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1950. . . . . . . . .  49.054 32.366 16.688 

1952. ........ 50.660 27.576 23.083 
1951. . . . . . . .  56.718 37.650 19.067 

20 R6partition des expartations de 1946 à 1952. 

Total France G 
1946 ......... 7.146 6.018 
1947. ........ 18.952 14.918 . 
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I 1 Nombre de 
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3,172.275 1.818.485 
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1948. ........ 30.922 28.020 2.911 
1949. ........ 35.074 31.810 3.263 
1950. ........ 49.054 35.983 13.101 
1951 ......... 56.718 45.141 11.577 
7°C. )  C n  hhn ..) r6.7 II cnn 
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Janvier. . 
Février.. . 
Mars ..... 
Avril.. ... 
Mai.. .... 
Juillet. .. 
Août ..... 
Septembre 
Octobre .. 
Novembre. 
Décembre. 

Juin.  .... 

années un problème qu’il faudra s’efforcer, en accord avec 
l’Administration, de résoudre cette année, à l’occasion de 
la mise en service et de la clôture du nouveau port. 

6.257 
5.617 
5.006 
4.212 
3.279 

3.601 
3,130 
4,724 
6.223 
7.176 
5.734 

3.641 

TRANSPORTS MARITIMES 

De février à octobre, les navires sont partis avec des. 
chargements incomplets. Mais la moyenne de l’année dé- 
passe 1.000 t. par navire, et le record des chargements de 
l’année aura été atteint par le a PANAMA EXPRESS R 
du zz novembre, qui est parti à destination de la Suède 
avec une cargaison de 1.528 t. de bananes. 
Les navires en service ont été les suivants : 

.Pour les Chargeurs Réurais : 

Kiffa ............ 7 voyages 
Kadoura ........ 8 - (mis en service eu février) 
Koba ............ 7 -  (mis en service en a%i) 

Pour la Compagnie d’drmenent MARTIAI : 

Nyom bé... ........ 9 voyages 
Guinée.. ......... 8 - 

Autres natives, u@élés : 

Glondal .......... I voyage 
Aivdai ........... 2 voyages 
Moshill ........... I ‘voyage 
Panama Express ... 4 voyages 
Pacific Express.. ... I voyage 
Fort Dauphin ..... I voyage 

Nombre total de chargements pour 1952 = 49. 

TRANSPORTS FERROVIAIRES 

La Régie Fercam a m i s  en circulation cette année ses 
nouveaux wagons à parois en Duralumin. Bien que ce 
nouveau matériel ne soit pas parfaitement adapté au trans- 
port des régimes nus et  qu’il soit regrettable que la corpo- 
ration bananière camerounaise n’ait pas été consultée 
avant leur conception, il faut admettre, néanmoins, que le 
transport des bananes a connu cette année de sérieuses 
améliorations et nous nous devons de souligner les efforts 
de la Régie. 

D’autre part, signalons qu‘après Njombé, I’électiicité 
vient d’être installée à la gare de Penja, dont le terre-plein 
a également été amélioré cette année ; dèl fin novembre, 
60 nouveaux wagons de 12 tonnes étaient mis en circula- 
tion sur la ligne Nord. Sauf en ce qui concerne les wagons 
de IO t., le vieux matériel n’a pas laissé de regrets. 

Ajoutons que le principe a été adopté de ne taxer les 
nouveaux wagons de 12 t. que sur un minimum de IO t. 
pour la durée de la période creuse (du 15 mars au 15 sep 
tembre). Enfin, la Régie espère commander encore une 
soixantaine de wagons en 1953, sur des fonds prévus à cet 
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voies n'étant possible, vu leur position externe, qu'aprés la 
démolition de l'appontement actuel, qui permettra au nou- 
veau quai d'atteindre ses dimensions définitives. 

Les Travaux Publics prévoient enfin, dans le cas où les 
travaux connaîtraient de nouveaux retards, la pose d'une 
superstructure provisoire, permettant d'utiliser le nouveau 
quai avant terminaison complète des travaux. 

Somatub. - La Société de Manutention et de Transit 
de Bonabéri fonctionne normalement. 

De sérieux progrès ont été faits cette année, dans le 
domaine de la manipulation et de l'arrimage des régimes, 
malgré une main-d'aeuvre peu satisfaisante. 

Les quatre élévateurs et les alternateurs dont disposait 
la Somatab ont parfaitement fonctionné. Un 5 0  élévateur 
a été acquis à la fin de 1952. 

Grâce à une gestion sérieuse de son conseil d'Adminis- 
tration, la Somatab prései 'S 

saines et des possibilités d'. it 

marché reste sain. Les Stocks s'écoulent normalement, les 
prix sont en progression régulière. Au port : 65/75. 

Mars. -Le marché demeure très ferme, avec une aug-~ 
meniation continue des prix a u  port : 75/1m. 

Mais, à la suite des avaries survenues à bord du S/S 
Guinée 

oe mois, er ies prix grmpenc a leur manmum. u u  z au 
9 mai, les arrivages atteignent 7.900 t. environ (dont 

satisfaisantes. 828 
A 

CUI mai 
évo: 
J 

la s 
qu'< 
fraii 
térê. 
damment pourvu. 

à liquider rapidement leun stocks. 

Le recensement pratique par le S. U. 1. B. C., au mois 

tations europeennes, une superficie, pour 45 plantations, 
de mai 1952, fait ressortir, en a qui concerne les exploi- 

de plus de 10.000 hectares, dont 6.000 plantés et environ 
5.000 en rapport. 
6 plantations exploitent plus de zoo ha ; 17, plus de 

100 ha. Les autres évoluent entre 25 et IOO ha. 
Le rendement moyen est de 8 t. à l'ha, ce qui parait . 

~ faible dans une region où les sols sont connus pour leur 

...... _..II .. .."... 1. ...-. W.b .". ..CI _Y"... 

D'autre part, le temps &ès orageux pousse les grossistes 

Prix au port : 80160. Réalisations décevantes. 
iuillat. - Avèc les fortes chaleurs, la maturation radde fertilité. 

ite en fin d'année des finanm 
amortissement particulièremen 

TABLEAU DI 
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1946 ....... 17 
1947. ...... I9,Z 
1948 ....... 20,2 
1949 . . . . . . . 18.5 

1952. . . . . . .  18 ,a  

1950 ....... 18.1 
1951 ....... I9,g 

ES POIDS MOYENS 
)46 i 1952 

Exp. 
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16.5 
18 
20 

18,s 

18,3 

17.2 
18.8 

et I'impcrtation 
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profitent pas de ces bonnes conjonctures. 
Avril. - La tendance temeure ferme et la vente active, 

malgré les cours élevés. Cependant, l'abondance des arri- 
vages de bananes des Canaries amènent 
un fi< ~rix entre le 15 et le 23. Au Came- 
rom, ..v.xyy~ALb& de la tornade se font sentir avec 
acuité et les exportations sont très restreintes ; elles sont 
assurées, pour 60 0; par les Africains. Prix au port : 
90/100. Réalisations superieures à 30 fr. C. F. A. 

Mai. - La demande se maintient très forte, en début . . .  . ~~~~~ - ~ . . .  . .  

t. seulement pour le Cameroun...). 
, partir du 15, avec l'apparition des fniits rouges et le 
ntien de cours élevés sur la banane, le marché tend à 
luer vers une baisse. Prix au port : ~ro/roo. 
uin. - Le mois est particulièrement defavorable p u r  
;aison. La vente de la banane se ralentit, à mesure 
tpparaissent les fruits de la saison (cerises, abricots, 
ses et pêches) vers lesquels se porte, de préférence, I'in- 
1. As. r . . - s - m m . t n v i r  a+ A n i l  I P  m m r r h b  net C& sh-m- 

des bananes fait encore baisser les cours, tandis que le 
consommateur se jette sur les fruits de saisou. D'autre 
part, la taxe sur les fruits instituée le 8 juillet, et les départs 
massifs en vacances, vers la fm du mois, provoquent une 
certaine désorganisation du marché. 

Prix au port : 75/85. Réalisations meilleures qu'en juin. 
Aoat. - Les vacances et l'apparition du raisin et des 

pêches, vendus à prix bas, provoquent une forte mévente. 
Le marché est dans l'incapacité d'absorber les arrivages 
(bien oue la DoJsibiiité de dirieer sur I'Allemamie. le d( Stella - - .  
Marina s, en provenance de la Martinique, ait un peu 
sauvé la situation). 

Prix au port : peu fermes, 40/60. Les planteurs subissent 
des pertes. 

Septembre. - Reprise lente mais progressive des cours 
due, en particulier, a des arrivages restreints. Les cours 

, 

. .  * . .... .. . ., 
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aes oananes en provenance oes mu~ies suDissenr un ieger 
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MARCHE 1952 

mande est exceptionnellement b . .. . . .  

DU trois jours, en provenance du Cameroun. 
irt : 45/68. Réalisations meilleures. 

rvier. - La de O M (  - Fléchissement important inattendu des prix 
la saison, grâce a r a v a g e  ae tonnages raizonnabler début de mois. La vente de la banane demeure 
in temps assez doux. Prix au port : 50172. Réalisa- difficile, fortement concurrencée par l'apparition des 
satisfaisantes. 
irier. - Bien que le temps se soit mis à la neige, le A partir du 20, cependant, les prévisions d'arrivages 

pommes et des poires vendues très bon marché. 

arrivages en 
Prix au PO 

! Octobre. - 
i aux ooN en 
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étant restreintes, le m c h é  s'améliore et  les cours tendent 
à se raffermir. Prix aux ports : 52/66. Réalisations anor- 
malement inférieures à. celles de septembre. 

Novembre. - La demande est très ferme en début de 
mois. Les arrivages prévus étant peu importants, les prix 
montent d'une manière urceptionnelle pour la saison. 

Mais une violente vague de froid ralentit la vente de 
tous les fruits et provoque une chute catastrophique des 
cours. Prix au port : 95/53. 

Décembre. - Mois très mauvais dans I'e&mble. Vente 
difficile partout. La fréquence et l'importance des ami- 
vages dépassent largement les besoins de la clientèle et un 
mauvais temps prolongé aggrave la situation. 

A partir du 20, avec l'approche des fêtes, la tendance se 
raffermit. Prix au port : 43/60. 

. 

UN COUP D'.<EIL SUR 1953 

Avec un programme de propagande destiné à élargir 
nos possibilités de vente en France, et la perspective de 
conclure des marches avec l'étranger, plus nombreux qu'en 
1952 (en plus de nos clients habituels de Scandinavie, nous 
pouvons compter que YAllem&ie et le Maroc, d'une part, 
et l'Angleterre, peut-être, où la liberté vient d'être rendue 
aux marchés de la banane, mais où la situation des devises 
demeure difficile, consommeront de la banane Camerou- 
naise), nous pouvons esp4rer des exportations plus impor- 
tantes pour 1953. 
Nos prévisions dépendent évidemment, dans une large 

mesure de conditions qui échappent à notre contrôle : - Situation des marchés européens, reflétant une plus 
ou moins grande saturation (en particulier : abondance 
des importations en Europe de bananes en provenance des 
Antilles ou d'Amérique du Sud) ; - Pouvoir d'achat de la clientèle ; 

-.Conditions atmosphériques (plus spécialement en 

- Importance de la production des fruits de saison. 
Cependant,' la dure leçon de l'année écoulée nous aura 

appris qu'il ne s'agit pas uniquement de produire de grandes 
quantités de bonne marchandise sans discrimination, et il 
ne faut pas se dissimuler que nos espoirs d'exportations 
dépendent pour une plus grande part encore, de nos possi- 
bilités d'expédier du fruit au printemps et au début de l'été, 
époques pendant lesquelles il faut à ious prix se placer sur 

hiver) ; 


