Dans ce bul, les employés de la chambre agrumicole pourront
exercer leur vigilance sur les [abriques de dérivés d’agrumes, en
lanl que fonclionnaires el assimilés ( ceux-ci.

120 Assurer Uapprovisionnement en malériel nécessaire  lu
cullure des agrumes, « leur lransformalion industrielle el « leur
commerce, en créanl si possible des magasins de venle d’engrais,
produils inseclicides, malériaux pour cuisses, loiles de [fillrage,
calcium pour cilrales, el loul le nécessaire pour les membres de
la Chambre agrumicole.

139 Prendre toules les inilialives uliles ¢ la valorisation el @
laugmentation de la production agrumicole ilalienne.

Il est évident que les moyens [inanciers pour réaliser un
programme aussi vaste devront élre prélevés sur les productions
intéressées, une modeste conlribution sur la masse constiluera

une prime d’assurance conlre les risques de cris
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Pour des raisons d’ordre psychologique el pralique, Uauleur
croil  préférable d’inclure celle laxe parmi les dépenses du
commerce plulél que parmi les [ruis du producleur.

Les sommes récollées suffironl cerlainement ¢ couvrir U'ensemble
des [rais el permellre de réaliser les buls envisayés. Les fonds
permellanl de créer une lelle organisalion peuvenl élre, pense
le D Aloisi, demandés « UElal. Ce dernier ne restera cerlai-
nemenl puas indifférent & une lelle initiative el Uexaminera avec
Ualtention voulue des proposilions raisonnables en  lenanl
comple de Uimportance du probléme agrumicole el de sa solulion,
non seulement pour la produclion elle-méme mais dans Uintérél
national. Surtoul si une augmenlalion nolable des exporlations
en résulle, procurant des devises indispensables & la vie éco-
nomique ilulienne.

IR. CADILLAT (30-4-48)

AU SUJET DU TRANSPORT MARITIME DES FRUITS
LA METHODE SUD-AFRICAINE DE VENTILATION FORCEE

Avant guerre, la quantité de [ruils exportés sans réfrigéralion
élail infime. Dans ce cas, ils voyageaient en ponlée. Muais depuis
la guerre, le manque de navires réfrigérés s’est [uil lerriblement
senlir. 1. Australie, pour ses exporlalions d’agrumes, en parli-
culier @ destination de la  Nouvelle-Zélande, [long Kong,
Singapour el Ceylan « d avoir recours au lransporl sous régime
ordinaire, principalement avec des chargements en entreponls.
Les résullals oblenus sonl (rés variables. Le jour ot les pays
concurrenls livreronl sur ces marchés des fruils mieux conservés,
les exporlaleurs australiens verronl diminuer leurs débouchés.
La concurrence f[aile par U'Union sud-africaine se  [ail déjd
senlir, bien que leur systéme de (ransporl ne soil pus celui de la
réfrigérution, le meilleur pour le [ruil.

Nous pensons que la méthode employée par les sud-africains,
indiquée dans un remarquable article de M. W. M. Carne
spécialiste des exportations de [ruils [rais au Ministére du
Comunerce el de U'Industrie d’ Auslralie, pourra intéresser nos
lecleurs (1).

Par suile de U'absence de moyens suflisants, il faul employer
les méthodes permellant une meilleure conservalion el choisir
un moyen de limiler les pertes en ulilisant également les variélés
de [ruils les plus upproprides.

Le terme de Transport venlilé « élé (rop souvent employé & lorl
el peal préler < confusion lorsqu’il s’agil de cargaison de [ruils
chargés en entreponts. Il faul enlendre dans le sens de cargaison
venlilée celle (ransportée de lelle fagcon que la lempéralure de Uair
des compartimenlts ne soil jamais, ¢ aucun moment du lransporl,
supérieure @ celle existant & U'ombre sur le ponl du navire. Si celle
condilion n’est pas complélement réalisée, on ne peul honné-

tement uappeler ce (ransporl : (ransporl venlilé, méme si la

(1) «Non refrigeraled IFruil Exporls Temperature Control IFor
tweendeck stowaze » par W.M. Carx Fresh Fruits lExports, —
Department of Commerce and  Agriculture Melbourne, Citrus
News, Janvier 1913,

cargaison esl raisonnablement  aérée  par  beau lemps, car
en cas de mauvais lemps les panneaux sonl fermés.

Le (ransporl venlilé nécessile el exige une circulalion ’air.
Celui-ci doil passer au-dessus de la cargaison el de préférence
au {ravers enlre son entrée el sa sortie du compartiment. Aussi,
la prise d’air doil élre éloignée de la sorlie. Une seule ouverlure
seroanl de prise d’air tel le cas de panneaux parliellement ouverls
n’assure pas une venlilalion. Dans ce cus, le chargement en pontée
est préférable.

Pour des navires non spécialisés, on ne doil uliliser, lors des
chargements en cale, que Uenlrepon!. La seule méthode absolument
s re pour ussurer un lransporl venlilé en enlreponts est 'emploi
de venlilateurs assurant la distribution ’air, pris sur le ponl, au
niveau des bois d’arrimage a hauteur du plancher. Des venlilaleurs
convenablement  placés assurenl son évacualion.  (’est celle
employée pour le (ransporl des [ruils en provenance d’ Afrique du
Sud vers les marchés de ['Eltlr(’lm’-()}'it'n( el qui donne de meilleurs
résullats que pour les fruils (ransportés d” Australie vers les mémes
marchés.

Muais la méthode la plus appréciée est celle ott Uon emploie de
lurges manches & air réglables placées aux deux extrémilés
des enlreponts. On peul les uliliser par beau lemps comine
prise d’air. L’ouverture parlielle des panneaux faisanl office
de sortie. I:n cas de mauvais lemps, les panneaux fermés, Uun,
serl d’enlrée el Uaulre de sorlie d’uir.

Cel emploi n’est pas enliérement salisfaisanl, car il dépend
du beau lemps, de la force cl de la direclion du venl ; de plus, la
circulation d’air ne se fail qu’uu-dessus el non au lravers du
chargement de [ruils. IEn réalilé, aucune venlilalion efficace
n’est possible que :

a) S’il exisle de puissanls el adéquuls venlilaleurs capables
d’assurer la diffusion de Uair ¢« (ravers loul le chargement de
[ruils.
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b) Méme si ces wvenlilaleurs exislenl, aucun chargement
compacl ne doil restreindre ou empécher la circulation de Uuir,
ce qui esl le cas lors des chargemenls mixles (fruils el aulres
marchandises).

Dans ce cas, les caisses de [ruils doivent élre plucées enlre la
prise el la sorlie d’air commandées par les venlilaleurs, el si ce
n’est pas possible, enlre les venliluleurs el I'écoulille qui devra
resler ouverle.

En aucun cas, le chargement de fruils ne devra se lrouver sous
un aulre chargemenl, mais loujours au-dessus.

Les caisses de [ruils doivenl élre arrimées sur les bois d’urri-
mage laissant si possible un espace de 7 cm 5 enlre le plancher
ou le chargement inférieur. Le bois d’arrimage (dunage) doil
permellre la circulation de Uair, normalement d’avanl en arriere.
On conseille des espaces de 7 cm 5 lous les 4 ruangs de
caisses. Des bois d’arrimage horizonlaux séparant les rangs
de caisses sonl moins uliles pour la circulalion de U'air que de
laisser des espaces verlicaux enlre les caisses. Ceux-ci permellent
une circulation normale el plus efficace des courants d’air venlilé.
Dans ce cas, on conseille de laisser des espuces vides verlicaux
d’environ 30 cm, @ savoir lrois espaces équivalenls dans le sens
de Uavanl vers Uarriére el un ou plus par le lravers, suivanl la
capuacilé de Uentreponl. Il esl préférable d’employer les deux
systémes conjointementl. On devra charger chaque entrepont
suivant son wvolume, la posilion el la capacité des venli-
lateurs. Les enlreponls ne permellanl pas une venlilalion
suffisante, uprés fermelure des panneaux, ne devronl pas élre
employés pour le lransporl des f[ruils, car si louverlure des
panneaux peul-élre d’un apporl pour la prise ou la sorlie d’uir
en elle-méme, elle n’est pus une source de venlilalion, sauf dans
des cas exceplionnels.

Lors du (ransport des fruils en enlreponts, on devra prendre la
tempéralure a Uenlrée el ¢ la sortie au moins lrois fois par jour,
malin, midi el soir pour connailre celle du chargement,
comparalivemenl ¢ celle de Uair extérieur el juger de
Uopporlunité d’ouvrir les panneau.

Pour Uarrimage en ponlée, on emploie du bois d’arrimage
de 7,5 X 7,5 placés d'avanl vers Uarriére. Il n’esl pus
nécessaire d’en uliliser pour les sépuaralions verlicales ou
horizonlales. On recouvre le chargement de bdches devant
laisser un espace d’au moins 45 cm pour la circulualion de
Uair au-dessus de Uarrimage. Elles doivent proléger les cdlés
latéraux. Toulefois, des lentes doivenl abriler les extrémilés du
chargemenl conlre les forles pluies el conlre 'aclion direcle du
soleil. Par beau temps, au porl, la bache doil élre relevée sur les
coles.

Voici les régles obligaloires imposées par la Soulh African
Perishable Product Exporl Conlrol Bouard pour les navires
(ransportant des fruils en enlreponls sans réfrigération.

Le bois d’arrimage doil élre d’une épaisseur de 7 cm 3, les
caisses (lype californien) de 1 2/5 de boisseau sonl arrimées par
rang de trois, avec du bois d’urrimuage verlical de 7 cm 3, les
piles sépurées par des espaces verlicaux de 30 cm pour lu
circulation d’air. Chaque enlrepont doil élre alimenlé par une
gaine (d’environ 60 x 95 cm de seclion) prenanl Uair sur le
pontel 'amenant au niveau du plancher dans Uenlreponl. Celui-ci

circule dans le chargement el est évacué au moyen de venlilaleurs
correclement placés. Il ne faul pas oublier que les oranges
chargées sonl pré-réfrigérées de + 494 (C & 100 C, mais apreés

).

chargement, leur lempéralure s’éléve @ environ 15

La lempéralure est prise réguliérement & la sortie. Quand elle
excéde la lempéralure @ Uombre sur le ponl, les venliluleurs sont
mis en marche jusqu’d ce que la lempérature « lu sorlie soil
équivalente ¢ celle du ponl. La mise en marche des venliluleurs
dépend donc de la ltempéralure de Uenltreponl. Ainsi, lors d'un
voyage vers Singapour les venlilaleurs ne marchérenl que d’une
heure ¢ deux par jour. Pour réduire la chaleur sur cerlains
navires on ulilise des lenles, évilanl U'élévulion de lempéralure
dans les enlreponls par 'échauffement -du ponl.

Les perles causées dans le (ransporl non réfrigéré sonl diles
principalement ¢ la malurilé avancée enlrainant le ramollis-
semenl, les meurlrissures, la pourrilure. 1l y « également (rois
facteurs intimement liés qui viennenl en conneclion avec lu
malturité avancée, ce sont : Uélal de malurité du fruil lors du
chargement, la lempérature supportée par le fruil pendant le
(ransporl, el enfin, la durée de celui-ci.

En Uabsence de loule venlilution, Uoxyde de carbone dégagé
par le fruil peul élre cause de son usphyxie. Il faul lenir comple
que cerlains fruils se conservenl mieux que d’aulres, ainsi
lorange mieux que les mandarines el les cilrons mieux que ces
deux espéces. La Valencia mieux que la Navel. Les poires, les
fruils @ noyaux, les baies el la plupart des fruils lropicaux ne
se conservenl pas suffisumment pour élre lransporlés sur des
navires sans réfrigéralion.

C’est au service de U'inspection en vue de Uexporlulion, aulunt
que faire se peul, de juger si les fruils « exporter sonl d’unc
variélé el d’un élal de maturité convenables pour supporler de
telles condilions- de voyage el arriver dans un élal normal. 11
n’est loulefois pas possible, pour ce service, de juger des fruils
en lenanl comple des condilions parliculiéres de venlilalion de
chaque entrepont, car chaque navire présente un cas parliculier.
Ils ne peuvenl non plus augurer des condilions climaliques du
voyage. Les inspecleurs ne conseillent qu’a litre privé, lorsqu'on
le leur demande, au sujel de Uarrimage ou de la venlilalion
@ uliliser, sans engager leur responsabililé. L’ucceplalion
de prendre les [ruils, leur chargement, les soins ¢ leur donner
dans lelles ou lelles condilions de (ransporl sonl une responsa-

bilité morale de la Compagnie, plus que financiére el ce, suivanl
les cas.

Dans un entrepont non venlilé, la lempéralure du fruil est
celle du pont & Uombre, augmenlée de celle dégagée par le
fruil lui-méme el de Uélévation de la lempéralure de Uenlre-
ponl résullant de Uéchauffement des (dles de la coque el
du ponl. Aussi, la lempérature duns les entreponts non venlilés
peul élre supérieure @ celle constalée «a ['ombre sur le ponl.
L’accélération de la maturité des [ruils, el s« moindre résistunce
@ Ualluque des champignons, causes de pourrilure, augmenle
avec U'élévation de lempérature. Celle considération s’upplique
également au développement des champignons el bacléries non
décelés, qui se sonl allaqués au fruil avant Uembarquement. En
effel, on eslime que la proporlion de dégals double ¢ chaque
élévalion de lempérature de 5° ¢ (10° I°.). Le bul de la venlilulion
esl d’éviler celle élévalion de lempéralure, el aussi de prolonger
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lu vie du fruil. La venlilalion conlrélée permel aussi de prévenir
Uaccumulation des gaz, cause d’asphyxie du fruil.

Méme en ulilisan! la réfrigération, il y a une limile @ la durée
du (ransporl. On doil enlendre par durée de (ransport, le délai
depuis le chargemenl jusqu’au déchargemenl. Dans le cas de
fruils exporlés vers les lropiques, on doil lenir comple comme
facteur influengant la durée du transport de la haute température.
On peul considérer comme dile lempérature celle dépassant une
moyenne de 18°3. Pour les oranges, dans les meilleures condilions
du fruit, la conservation, en bon régime de venlilation est d’environ
25 @ 30 jours, el d’un maximum de 15 & 20 jours par haule
lempéralure.

LA CAMPAGNE D’AGRUMES 1947-1948 EN TUNISIE

; [
- T PPoids brul (1) | Poids net (1)
FRUITS ¢n lonnes en lonnes
i

Clémentines . .............. 404,598 356,649
Mandarines . .............. 412,147 352,005
Oranges .................. 7.233,866 625,784
(G RO TGO RERE SRC N S| 916,379 812,150
Pomelos et pamplemousses. . 14,849 13,934
Cédrats ................... 9,210 | 7,956
§.891,429 7.802,286
Par avion............ 430,971
8.233,257

Les exporlalions d’agrumes pour le premicr (rimestre 1948

onl élé les suivanles :

Nel
Mandarines. . ...... a5 L5 441 (. 8
QRENYEs m v Lie Ls S 2SSl 4.654 (. 2
ROk e omsr o 160 Suor 5 767 L O 680 (.9
Pour les dalles, elles furent :

Pour la variété Degla. 1.914 (. 4 1.538 . 4
Alligh- Khaouat . . . .. 3.972 1. 3 3.025 1.8
Dérivés de dalles. . . .. 1.515 1.5 1.303 1. 5
(CConserves de [ruils. . 247 (.8 193 (. 7
I'ruils secs ou déshy-

dratés .......... 15 1. 2 1406

(Statistiques 0.7T.U.S.)

(1) Exportations sur la IFrrance.
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Avec une venlilalion moins bonne, el des fruils d’un degré
de malurité plus avancé, la période de conservalion sans risque
est moindre. Aprés Aoil, pour U’ Auslralie, la durée de conser-
valion sera moindre progressivement, car les lempéralures
sonl élevées.

Actuellement, dans Uélal des choses, faule d’informations el
d’observalions, on ne peul se baser sur la relation enlre la
conservalion du fruil par r"(z])port a la durée du voyage, de la
saison, el du fruil. Des éludes sonl enlreprises a ce sujel qui
seronl lrés uliles aux exporlaleurs.

R. CADILLAT (3-3-48)

A PROPOS DES PREVISIONS DE LA PRODUCTION
MONDIALE D’AGRUMES )

Dans nolre numéro 3 de Mars dernier, nous avons donné
les estimalions concernan! la produclion mondiale 47-48. Une
nouvelle estimation a élé [aile [in avril. Il ressorl que la
production mondiale ne sera pas de 368 millions de caisses
mais de 359 millions. Celle dif[érence provienl d’une diminulion
prévue de la produclion des oranges ; 266 millions au lieu de
275 millions (8.445.500 lonnes au lieu de 8.731.250 lonnes).
C’est par suile, principalement de la diminution de la produclion
escomplée en Espagne, 9.211.000 caisses de moins (292.449 ()
el en Afrique du Sud environ 800.000 caisses (25.400 (). Mais
pour les Elals-Unis, on prévoil une augmentalion de 1 million
300.000 caisses (41.275 () el 427.000 caisses en Iran (13.557 t).
De méme en Jamaique les évaluations donnent 260.000 caisses
de plus que celles précédemment données (8.251 1) soil presque
la moilié de la production de 1946 (17.462 1).

Pour les pomelos, les secondes esltimalions sonl d’un million
de caisses (36.300 () inférieures aux 66 millions prévus. En
effel, pour les Elals-Unis on donne 1.410.000 de moins comme
production prévue (51.183 ().

Par conlre, on prévoil pour les cilrons une augmentalion
d'estimation de 616.000 caisses (21.252 (.) pour U'Espagne el de
2.903.000 caisses (100.153 1.) pour U’ Ilalie, 36 % de la produclion
mondiale. La production ilalienne sera ainsi supérieure d’environ
300.000 caisses (17.250 () @ celle des années d'avant-guerre.
Mais aux Elats-Unis qui produisent 43 9, de la produclion
mondiale, on prévoil une diminution de 1.900.000 caisses sur
les premiéres données (21.252 1).

La production de U Afrique serail de 60 9 supérieure & celle
des moyennes d’avanl-guerre.

Ce sonl la les principales modifications de la deuxiéme
estimation de la production de 1947-48.

R. CapiLrat  (3-95-48)

(1) Ioreing Crops and Markets. n° 20, Mai 1948.





