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Probléeme de la commercialisation

du bétail en Afrique ~

par M. LACROUTS

SOMMAIRE

Dans cette communication sonl traités les divers aspects concernant le
commerce dy gros bétail dans I'Afrique de I'Cuest, dont la zone de production
est la zone Sahélienne et les cenires consammateurs les pays le long de |'océan
Atlantique (du Sénégal 4 la République Centrafricaine). La relation entre les
régicns producirices el les grandes villes dans les régions du Cameroun et de
Madagascar est aussi mentionnée.

Le plus grand nombre des animaux en Afrique Centrale tropicale est élevé
dans les zones les plus septentrionales, c'est-a-dire dans des régions gui seraient
totalement désertées par I'homme sans cette activité pastorale.

Dans le tableau N2 1 les effectifs du bétail sent donnés pour les différents pays
de production en relation avec la densité de ia population. On constale la plus
faible densité bovine dans les pays de miveau de vie le plus élevé (Cote-d'lvoire
et Ghana).

Quant aux modalités du commerce, la situation existante est que le probléme
des fransports des animaux vers les centres de consommation demine souvent
I'éconcmie des systémes.

Les fablequx N 4 et 5 donnent une indication des lrais de commercialisation
par les deux meyens principaux de transport : acheminement & pieds et trans-
port par camian, entre lesquels presqu'aucune différence n'existe pour le prix du
bétai! rendu dans la zone de consormmation.

L'intérét du transport moderne consiste dans ["économie de substance noble,
ce qui est irés imporfant, mais cela ne permet pas de payer mieux le producteur
ou d'abaisser le prix de la viande chez le consommateur Pour Pavenir, le déve-
loppement de la produchion de viande co t aveir une priorité absclue. Pour cela
de grands problémes doivent &re résolus, dont les plus impertants sont @ la
technigue d'élevage, I'améhoration de qualrté du bélail et des mayens de trans-
port, I'amélioration des modahtés commerc ales combinée avec une arganisa-
tion rationnelle des crcuils de vente de la v ande, accompagnée des facilités
nécessaires de paiement du bétail sur les marchés des centres de consommatian.,

conscmmateurs,

Le commerce du bétail en Afrique a pour opjet,
comme parfout ailleurs, la prospeciion des zones
de producticn, I'acheminement des animaux et

* Communication au 2¢ séminaire nternaticnal sur
I'"étude des zores de pdturages naturefs 17-22 avril 1967.
Repris de la publicalion 524 de I' « ITC-UNESCO centre
for integrated surveys ». Delft Netherlands.

v leur vente dans les centres
|

mais ie caractére parficulier et I'originalité de ces
opérations, sur le continent africamn, sont liés
au contexie géographique et humain du milieu
dans lequel elles se déroulent.

Nous décrirons donc rapidement les conditions
de la produchon afin d'appréhender et de
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comprendre mieux les modalités exactes de ce
commerce. En effet, a I'occasion des nombreuses
missions que nous avens effectuées, nous avens
pu neous rendre compfe combien d'idées absolu-
ment aberrantes étaient propagées, soit par des
techniciens ou économistes, connaissant mal ces
régions, scit méme par les autorités responsables
de ces pays. Ces cenfusions sont parfois lourdes
de conséquences, car elles cenduisent & proposer
des solutions sans efficacité, souvent dangereuses
ef foujours mal adaptées aux problémes a résou-
dre.

Mous fraiterons 1€ du commerce du gros
béfatl dans I'Afrique de I'Cuest, entre d'une
part la zone sahélienne groupanf le MNord Séné-
gal, la Mauritanie, le Mali, la Haute Volta, le
MNiger et le Tchad, et, d'autre part, les pays
consemmateurs cemprenant le Sud Sénégal, le
Libéria, la Cote-d'lvoire, le Ghana, le Nigerig,
la République Cenfrafricaine. Cette analyse s'ap-
plique également & la commercialisation entre
le Nerd et le Sud du Cameroun, dinsi qu'a Mada-
gascar, enfre les régions productrices ef les
grandes villes.

I. — LES CARACTERISTIQUES PRINCIPALES
DE LA PRODUCTION

Dans les régions de grand élevage, celui-ci
est parfout de fype exfensif, les animaux sont des
z€ébus appartenant & des pasteurs tronshumants
Maures, Peuhls, et Bororas ou arabes. A Mada-
guascar, quoique les éleveurs soient presque tous
sedentarisés, les troupeaux sont également

soumis a des déplacements d'amplitudes plus

faibles. Les transhumances sont une remarguable
adaptation d un milieu difficile, elles permettent de
réaliser un équihibre, souvent instable, entre la
satisfaction de besoins en eau et en pdturages.
Leur maintien est indispensable d la survie et au
développement du troupeau bovin dans le Sohel,

Cet élevage est particuliérement important sur
le plan humain, puisqu'il est souvent ['unigue
ressource des populations occupant ces zones les
plus septentricnales de 'Afrique tropicale. Sans
cefte achivité et ce mode de vie imposés par la
conduite du cheptel, toute cefte région seralt
désertée par I'homme. Economiquement, |'ach-
vité pastorale joue un réle essentiel puisque sa
preduction est vitale pour approvisionner en

viande les nombreuses populations des pays
chtiers.

Un autre aspect de cet élevage, influengant
directement |'économie du systéme, c'est la
petite taille de I'unité de production, contrairement &
ce que laisse supposer le terme classique d'éle-
vage extensif, qui lui est appliqué, on rencontre
fort peu de « grands propriétaires ». Le Peuhl, le
Maure, le chef Touareg, aux milliers d'animavx,
doivent aujourd'hui &ire classés dans les person-
nages de légende, mé&me 'ils existent, 115 ne sont
plus représentatifs. La grande majorité des
pasteurs ne posséde guére plus de 40 a 80 tBtes
de bovins, Compte tenu de I'évolution des besoins,
du renchérissement des proeduits essentiels, ces
éleveurs sont de plus en plus obligés de vendre
Jeunes leurs amimaux mdles, Appliquée a des
races fort peu précoces, cette politique abouhit & la
commercialisation et scuvent a 'abattage d'ani-
maux n'ayant pas afteint leur plein développe-
menf,

Evaluation de la production.

La production d'un troupeau est fonchion de
I'effectif (le capital) et de sa productivité (taux
d'exploitatien), enfin son développement dépen-
dra de I'évelution respective de ces deux termes,

Nous présentons dans le tableau N 1 une
évaluation de 'importance du cheptel bovin en
1966, dans les différents pays envisagés. MNous
distinguens les deux grands types d'animaux  les
zébus de la zone sahélienne, et les taurins trypa-
notolérants des régions soudano-guineennes.
De méme, on peut classer les pays en deux
groupes avec d'une part les pays excédentaires
en viande bovine (appartenant & la zone sahé-
llenne) et d'autre part les pays déficitaires.

Au total, I'Afrique de I'Ouest posséde un
cheptel bovin de 33 millions de tétes dont la
répartition est trés inégale. La densité d’amimaux
par rapport @ la population varie de fagon
énorme entre les extrémes de 6 et de 250 tétes
de bovins par cent habitants. Ces inégalités
expliquercnt un volume d'échange de produits
de I'élevage trés important et proportionnelle-
ment peut-&tre supérieur & celui observé dans
fes zones économiques plus développées.

Les pays excédentaires, exportateurs net,
groupent 17.300.000 t&tes pour 15.850.000 habr-
fants, soit une densité moyenne de l'ordre de
1,10 t&te par habitant. L'autre groupe de pays
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TABLEAU Ne 1

Evaluation du Chepiel bovin (1) dans différents pays de I'Afrigue de I'Ouest et & Madagascar

‘ . 1 MNbre de bovins
Pays Cheplel Zébus |Cheple Taurms% Tatal Nbre d'habitants 5. 100 habilants
i
Mauritamie*. .. ...l 2.000.C00 — v 2000000 800.00C 250
Sénégal ...viieiiiiiia ! 1 500 000 700 1 2200000 3.300.00C 67
Mali¥® .o 3.800.000 500 4,300,000 4,300,000 100
Haute Volta*........... .. .. 1.500.000 500 2.000 000 4,550 00C 44
Niger® ... i 4 Q00 000 — 4 000 00C 3 300.000 1Py
Tehad® ... 5000 GOC — 5000 000 2.900.00C 172
Cote d'lvoire ... ..., — 350000 350.000 4.000.000 9
Ghana ...ovvviviiii i - 500 00% 500.000 7.500.000 6
TOGO vvr v i — 180.000 180 COG 1.500.000 12
Dahomey ..oovvvninrninns — 400 000 400,000 2.300.000 17
MNIGEMA v oo 7.000 000 1 000 GOG 8.000.000 45 000,000 18
Camercun ....ovvrararnns 1.800 GO0 300.000 2100 000 3 700.000 57
S 440,000 10 GO0 450 000 1.400.000 32
Gambie ...l — 220000 220.000 350.000 63
Guinée ... — 1 500 000 1.560.000 3 300,000 36
\
|
Total Afrique Ouest ........ 27.040.000 5.160.000 | 33 200.000 88.500.000 37
Madagascar ....iiiieenine 10 500.000 — I 10,500,000 5,800 000 181
|
* Pays excédentaires, exporiateurs net de bétaii et de viande,
(1) Données valables pour 1965-1966.

posséde un cheptel respectable de 15.90C.000
tétes, mais dont la densité par rapport & une
population de 71.200.000 habitants est 5 fois
moins importante (22 tétes pour 100 habitants).
Enfin, ce sont les pays ob le niveau de vie est le
plus élevé qui ont la plus faible densité bovine
(Céte-d'ivoire et Ghana).

Détermination des taux de producticn et d’explol-
tation.

Ce probléme est frés complexe, car le mangue
de données suffisantes sur la produchion ef

I'évolution du cheptel, oblige a I'aborder par le

biais de la structure du troupeau. Clest ce que
nous avens tenté dans différentes études. Grdce a
des compositions de troupeaux observees el a
I'utilisation des divers facteurs essentiels (fécon-
dité, précocité, mortalité naturelle aux diffé-
rents dges), fournis par les recherches zootech-
niques et vérifiés par interrogatoires, nous essa-
yons de construire des structures par dge, vala-
bles pour des zones homogénes, et ensuite d'en
déduire des taux plausibles de production, d'ex-
plaitation et d"évolution.

Bien que cette méthode soit précise dans sa
conception, les résultats obtenus ne daivent étre
considérés que comme des ordres de grandeur,
car les rares données statistiques disponibles sont
souveni sujettes d caution ef, par ailleurs, les
facteurs essentiels qui régissent la dynamique du
troupeau sont parfois difficiles & cerner avec
| précision et peuvent en outre varier assez consi-
dérablement dans le femps.

Dans le tableau n® 2, nous présentons quelques
" exemples de taux de production et dexploitation
' extrails d'études récentes.

Les données cbtenues & partir des effectifs etdes
taux de production sont compiétées par les
enquétes menées sur la commercialisation et la
consommation. On arrive ainsi @ donner par
zone, pays ou régicn, des tableaux ressources —
emplois, dont nous présentons 11 un exemple
relahf a I'ensemble du troupeas malien (tableau
Ne 3). Ces productions et utilisations sont obte-
nues en nombre d'ammaux, on peuf facilement,
grace a i'utilisahon de poids moyen, par catégo-
rie, obienir des données en tonnes de viande
. carcasse. On peut également convertir I'ensem-
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TABLEAL Ne 2

Exemples de toux de production et d'exploitation dans différents pays africalns et malgaches

Unités : pourcentage par rapport
4 Ieffectif total,

Cameroun Mah
Madagascar
T d'ani
ypes dranimaux Région Région Troupeau Troupeau ﬁ?ﬁgﬁg{;
de Adamacua Mord Zébus Taurins

Vaches de réforme, .. ... 3 4 472 45 31
Vaches stériles.......... 2,2 0,8 0,9 1
Males adultes .......... 51 1 41 29 5
Taurllons ............. 1,2 6,4 29 4,7

Taux d'exploitation total. 11,5 11,4 12 13 1
Génisses capitalisées ., .. — 1,8 3 3,7 1
Taux de production total. 11,5 " 13,2 15 16,7 10,1

TABLEAU Ne 3

Bilan — Ressources — Emplois de la production au Mal
en 1964-1965

Unités : téte de bétail

tonne de carcaosse.

Ressources Emplois
Total Ressources
A Production {1} . et Emplois Consommation .

d(;gt:]?ﬁqoarﬁ nationals Importations intérieura Exportation
| MNombre | Ton- |[Mombre Torn- | Nombre | Ten- |MNembre | Ton- [ Nombre| Ton-
de téfes | nage |detétes| nage | de tétes | nage | de tétes | nage | de tétes | nage
Mdles adultes .. ... 170000 | 28.000 | 15.000 | 2.550 | 185.000 | 30,550 | 39.000 6,330 | 146.000 | 24.220
Vaches stériles ....: 35000 4,700 — — 35.000 4700 | 20.000 Z.600 | 15000 | 2100

Yaches hars d'ége.| 182,000 | 17 700 — — | 182.000 | 17.70C | 182000 | 17.700 — —
Taurillons ........ 134.000 8900 | 10.000 700 | 144.000 $.600 | 134000 8.500 | 10.000 700
Total des Ressources| 521.000 | 59300 | 25.000 | 3.250 | 546.000 | 62550 | 375000 | 35.530 | 171.000 | 27.020

(1) A partir d'un cheptel total de 3.780 000 Zébus et 520,000 Taurins.

ble en valeur {niveau producteur, valeur inter-
mediaire et valeur finale}.

Malgré ses imprécisions ce tableau permet, &
notre avis, de tirer trols conclusions essentielles :

1) Contrairement & ce que I'on a affirmé trop
longtemps, e cheptel africain est explorté, il 1'est
méme souvent de fagan excessive, surtout en ce
qui concerne les jeunes animaux. Le taux d'ex-
plottation est faible, de 'ordre de 10 @ 12 p. 100

des effectifs et la part commercialisée 'est encore
plus, car ["autoconsommation et I'approvision-
nement des petits marchés ne proveguent aucun
phénamene commercial notable. L'observateur
non averti, voyant un chepiel numériquement
important, ignorant sa faible preductivité et ne
relevant, & premiére vue, qu'une commerciahsa-
tron faible, peut conclure hativement a lathésau-
risation et & la non-exploitation du troupeau.
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2) La conversion des données numériques en
données pondérales permet de constater que la
production de viande est encore plus faible que
ce que les taux d'exploitation laissaient suppe-
ser, Cela tient a la faiblesse des poids moyens
enregistrés, particuligrement pour les Jeunss
animaux et les vaches hors d'dge. Nous estimons
gue la produclivité de I'élevage africain, exprimée
en poids de viande carcasse produite annuellement
par téte entretenue dons le froupeau est de I'ordre
de 15 kg pour I'élevage du zébu et de 10 kg pour
I'élevage taurin, conitre 60 & 80 kg pour les élevages
bovins européens ou américains.

Les principaux facteurs responsables de cette
faible productivité sont un médiocre taux de
fécondité (60 & 66 p. 100}, une mortalité extréme-
ment élevée chez les animaux de moins de un an
(30 @ 40 p. 100 des naissances) et enfin le manque
de précocité des races locales (1l faut cing ans
pour «finir» un ammal de boucherie),

3) Les animaux a vocation bouchére, 1s5us des
élevages africains, serveni sait a I'autoconsom-
mation des populations rurales, soit a ['ahimen-
tation du circuit intérieur (ravitaillement des
petits centres et des grandes villes), soit aux
exportations, qu'elles se fassent sous forme de
bétail ou de viande.

En prenant 'exemple du Mali, on peut indi-
quer que les ressources totales se partagent de la
fagon suivanie

— part aufoconsommée :
28.27G tonnes, soit 45 p. 100 de la pro-
duchion

— part commercialisée sur le marché local -
7.260 tonnes, soit 12 p. 100 de la produc-
fien
— part exportée :
27.020 tonnes, soit 43 p. 100 de la produc-
tion.

Si1 I'autoconsormmation est encore importante,
constatons qu'elle est déja inférieure 4 la moié
du disponible total.

Il y a seulemeni vingt ans I"autoconsommation
devait absorber 75 p. 100 de la produchon,
avjourd’hul le commerce porte sur 55 p. 100 des
animaux ufilisables et celte part augmente
réguligrement. Nous estimons qu'en 1975 le
circuit commercial intéressera 62 p. 100 de la
production totale du pays.

Il. — LES MODALITES
DU COMMERCE DE BETAIL

1. Les achats.

Les commergants travaillant sur les grands
arcuits de bétail sont en général de gros mar-
chands exportateurs, assez peu nombreux, mais
vhhisant tous plusieurs employés,

Ce commerce est également exercé par des
gens dont I'achivité se himite a ['approvisionne-
ment de centres locaux et d'autres qui se spécia-
lisent dans des circuits limités d'un point de
rassemblement @ un marché de consommaficn.

Le véritable marchand exportateur se déplace
rarement lui-méme pour effectuer les achats, il
charge ses employés de le faire en leur fournis-
sant les fonds nécessaires. Cet acheteur engagera
le personnel pour grouper et convoyer les ani-
maux, il sera responsable jusqu'au stade termi-
nal de la bonne marche des opérations.

Les achats peuvent s'effectuer sur des marchés
réguliers mais aussi, trés fréquemment, par une
fongue prospection dans les campements. Les
éleveurs préférent souvent cette solution, car ils
se frouvent alors en pesition de force face &
J'acheteur. Nous avons pu constater, au cours de
nos missions, qu'a de rares exceptions pres les
paiements aux éleveurs &aient faits au comptant.

Compte tenu de la dispersion des élevages
dans toutes ces régions, la durée des achats peut
&tre trés longue, 1l faut parfors plus de deux mois
pour rassembler cinquante tétes de bétail,

2. Les transports,

'acherninement & pieds. Une grande partie des
déplacements d'ammaux est encore effectuée a
pieds, parfois sur de frés grandes distances.

Les troupeaux sont composés de 20 a 100 tétes
de bovins selon les circuits étudiés et parcourent
des étapes journaliéres de I'ordre de 25 4 30 km.
Les ifinéraires suivis sont trés précis, immuables
et hien connus des convoyeurs. lls sont choisis
en foncrion des facihtés d'abreuvement et de
pdturage et évitent dans la mesure du possible
les grandes zones de cultures. Les éléments des
colts de ce mode de déplacements comprennent
les taxes diverses prélevées par les auforités, le
salaire des bergers (souvent forfaitaire), auquel il
convient d'ajouter une prime pour leur nourri-
ture ef souvent le prix de leur voyage de refour.
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Des dépenses supplémentaires peuvent inclure
des redevances coutumiéres pour I'abrevvage du
troupeau, le passage de bacs, le transit par
certains marchés, ainsi que les Indemnisations a
payer & des agriculteurs en cas de dégéts aux
cultures.

Ce mode de transport est souvent accusé de
provoquer des perfes numériques et pondérables
importantes, durant le parcours (1), Il fuut
d'abord bien préciser que, pour de nombreux
circuits, ces perfes sont minimes et souvent
Inexistantes, parfols m&me les animaux pren-
nent du poids durant le trajet (c’est le cas en
saison favorable, lorsque |'itinéraire ne sort pas
de la zone sahélo-soudanienne). Sur les parcours
difficiles (manque de pdturages, zones souddno-
guinéennes, et foréts infestées de glossines), les
pertes peuvent &tre conséquentfes, mais sur le
plan économigue elles ne doivent étre considérées
que comme un des éléments du codt de transport ;
elles correspondent, en faif, & I'énergie dépensée
par I'animal pour se rendre d'un bout & I'autre de

la chaine de commercialisation. On ne peut les .

supprimer parfiellement qu'en utilisant (lorsque
cela est matériellement possible) des moyens de
transpart dant le colt dait &tre ojouté aux autres
frais commerciaux.

Economiquement, I'opération n'est acceptable
que lorsque cette dépense n'est pas supérieure
avw prix des déplacements a pieds comprenant les
pertes numériques et pondérables. En analysant
la totahté des charges du circuit traditionnel, il
est possible de calculer le colt « du transport @
pleds » rapporté & la fonne de bétall wif-kilo-
metre, Selon les axes considérés le montant des
dépenses monétaires est compris entre 2 et
6 F. CFA la tonne, bétail viffkm ; si 'on ajoute la
valeur des pertes on peut, dans certains cas
défavorables, arriver & des colts allant jusqu’a
12 ou 14 F. CFA. Far contre, dans nombre de cas
I'augmentation est iimitée @ 1 ou 2 F. CFA la
tonne/km.

Ce calcul théorique n'aurait pas grande signi-
fication s’il ne trouvait confirmation dans les faits.
Or, nous avons pu constater, que partout ol cela
était possible, les marchands de bestiaux utilisent

(1) On évoque également les pertes de «qualité »,
c’est parfois exact par rapport @ des critéres empruntés &
la boucherie eurcpéenne, mais cela perd souvent toute
signification lorsqu'on se place dans |e cadre de la bouche-
rie africaine traditionnelle.

les moyens de fransports modernes mis & leur
dispasition lorsque les condifions du milieu sont
tellement éprouvantes pour le cheptel que les
pertes conduisent & estimer le co0t du déplace-
ment a pieds a plus de 12 F. CFA la tenne bétail
viffkm, ou lorsque le moyen de transport de
substitution est particulidrement bon marché.

Enfin, parmi les avantages du econvoyage 4
pieds, 1l ne faut pas oublier premiérement qu'il
s'agit d'un transport « porte a porte %, sans frais
infermédiaires de chargement, déchargements,
efc..., deuxiémement que c'est bien le seul
moyen de fransport qui « s'équilibre » fout seul
en ne nécessifant auvcun fret de retour. Ces
¢léments sont rarement pris en compte lorsqu’on
essaye de comparer les qualités et les défauts des
différents systémes.

Les transports par voie Terrée. En Afrique de
I'Ouest, les trajets ferrés : Quagadougou-Bobo-
dioulasso-Abidjan, Kano-Lages, Nkongsamba-
Douala, Yooundé-Doucala, et & Madagascar
Tananarive-Tamatave, Antsirabé-Tamatave, Fra-
narantsoa-Manakara, sont largement utilisés
pour le transport du bétall.

Le prix de transport entre la Haute Volta et
Abidjan est de I'ordre de 7 F. la fonne de bétail
vifflkm et I'on peut constater aujourd'hui que la
grande majorité des bovins nécessaires 4 'appro-
visionnement de la capitale de la Céte-d'lvoire,
y arrive par cette voie, les avtres étant acheminés
par camicns.

A Madagascar, entre Tananarive et Tamatave,
le prix du chemin de fer a été augmenté, portant
la tonne bétail vif/km a plus de 11 F. CFA ; celaa
provoqué une balsse du trafic pour le bétail. On
constate d'ailleurs sur cet axe que les animaux de

, boucherie, dent la valeur finale dépend de leur

embonpaint, sonttoujours acheminés par wagons,
alors que les taurillons de travail destinés aux
paysans, dont le poids importe peu pour fixer
leur vateur chez le fermier, sont convoyés &
pieds,

Ces exemples montrent bien que les marchands
savent parfaitement utiliser au mieux les moyens
de fransports économiques.

Les transports par camions. L'ufihsahon du
camion pour le tfransport du bétail est onéreuse,
En effet, les bovins ne permettent pas d'assurer
un chargement & pleine capacité des véhicules
classiques. Un camion de cing fonnes de charge
utile ne peut guére transparter que huit gros
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boeufs au dix petits, soit un poids maximum de
2,8 tonnes. Si le tarif routier normal est de ['ordre
par exemple de 10 F. CFA la tonne/km, cela
correspondrait pour le chargement en bétail a
appliquer au mains 18 F. CFA par tonne bétail
vif/km.

Méme dans le cas de I'emplor d’un matériel
routier mieux adapté, semi-remorque de vaste

surface, camion chdssis long avec remorque, le
colt reste trés élevé, de 'ordre de 12 414 F. CFA |

la tonne, km bétall vif. Aussi, dans les zones
favorables au bétall, méme sl existe un bon
réseav routier, est-il anti-économique d'envisager
la substitution du cenvoyage traditionnel par le
camionnage, ce dernler mode de transport
ayant un codt moyen au moins trois fois plus
élevé que les déplacements a pieds.

Cependant, dans certaines circonstances ["utili-
sation des véhicules se révéle possible : entre
autre lorsque les transporteurs n'ont aucun fret de
refour, sur des axes fréquentés par du bétall et
traversant des régions défavorables, on constate
que les camionneurs proposeni des prix d'oche-
minement inférieurs ou colt rée! du fret,

C’est ce qui s'est passé au Ghana, ol les pertes
occasionnées par les déplacements sur pieds
étaient considérables (elles pouvalent atteindre
le quart du poids vif du froupeay), le réseau routier
étant particuliérement dense, et les flux de trans-
port déséquilibrés, les camionneurs recherchaient
du fret de retour méme d bas prix.

Auvjourd'hui on constate que la presque tota-
lité des animaux destinés aux centres de consom-
mation du Sud Ghana est acheminée par camion.

Entre Fort Archambault (Tchad) et Bangul
(République Centrafricaine) durant la saison des
pluies, les canditians de déplacement & pieds sont
extrémement difficiles, amenant certains mar-
chands a utiliser les transports routiers. |ls char-
gent des véhicules de 12 tonnes avec remorques
de 5 tonnes, en y mettant 30 beevfs pour un prix
global de 60.000 F. CFA. Cette dépense, pour une
distance de 634 km, correspond a un prix de
10,5 F. CFA la tonne bétail vif, transporfée sur
un kilométre. Cette charge est acceptable en
saison des pluies, mais durant la saison séche
elle n'est plus concurrentielle avec le colt du
voyage & pieds et les marchands ne 'utilisent
plus.

Dans ce <as, le prix consentt par le transpor-
teur, dont le camion a une capacité réelle de

17 tonnes, ne correspond qu'a 5,6 F. CFA par
tonne/km roulée, ce qui est trés inférieur au coft
réel du ircnsport.

Pour améliorer la rentabilité de ces transports
Il faudra, lorsque les conditions du miliev I'impo-
seroni, envisager I'emplol de camians spécialisés,
adaptés au transport des ammaux {les bétaille-
res), qui, permetiant une utlisation a plene
capacité de charge des véhicules, abaissent aussi
sensiblement le colt du fret,

3. La vente des animaux dans les centres de
consemmation.

C'est & ce stade du commerce que se trouvent
les problémes les plus graves.

Nous avons parfout constaté que les bouchers
n'achétent yjamais av comptant les animaux aux
marchands de bestiaux et que ceux-ci sont obligés
d'attendre plusieurs semaines, voire plusieurs
mots, pour entrer dans leurs fonds.

Naous ne traiterons pas 1c) du probléme de la
boucherie en Afrique, mais nous devons indi-
quer que le pius grand désardre régne en ce domaine,
dans foutes les grandes villes.

Les bouchers africains travaillent dans les
cités modernes, exactement dans les mé&mes
condifions que dans les petits villages ou sur les
marchés de brousse.

L'absence dge structures professionnelles, la
pléthore de commergants impécunieux, |'ufilisa-
tion d'éguipements modernes ou anciens, avec
des méthodes traditionnelles souvent colteuses,
I"absence presque totale de moyens de stockage
sous-froid, et la médiocrité des lieux de vente,
conduisent a des gaspillages importants. Les
deftes, les palabres, la lenteur des transactions
et les pertes qui découlent partout de cet état de
fait, sont les travers les plus critiquables de I'en-
semble du circuit commercial du bétail en Afri-
que. Le colt du crédit consenti par les marchands
aux bouchers, les dépenses supportées pendant
I'atterte par ces marchands, la lenteur de roia-
tion du capital, provoquent des charges impor-
tantes et stériles.

[l faut qjouter que, le plus souvent, les achats de
bétail sont effectués sans que la qualité des ani-
maux nflue considérablement sur le choix des
bouchers et les prix qu'ils consentent. Fréquem-
ment méme les animaux sont vendus par lots

1 disparates, commergants en bétail et bouchers se
i mettant d'accord sur un prix moyen par téte,
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Ces habitudes sont directement hées aux | 4. Etude économique du commerce de bélail.

conditions de ventes a crédit et a4 la nécessité
pour le vendeur de placer aussi bien les beaux
animaux que les mauvais. Par la méthode de
vente par lots, il arrive ainsi 4 se débarrasser de
bétes qui, faute d'un cours différent parfaitement
défini, ne trouveraient pas preneur sur le marché.

Alors que sur des marchés parfaitement orga-
nisés 1l n'est pas d'exemple que toutes les calé-
gories de bétail, & des prix fort différents évidem-
menf, ne puissent se vendre.

Nous donnerons un exemple de déplacement &
pleds de bétail au Cameroun, de la région d'éle-
vage de "Adamaoua vers Yaoundé. La distance
parcourve est de I'ordre de 550 km, fa durée du
parcours est de I'ordre de 20 jours, mais les
délais d'aftente @ un poste de contrdle adminis-
trahf et dans la capitale, pour attendre les paie-
ments, font que ['ensemble des opérations,
depuis l'achat jusqu'au retour dans la zone

TABLEAU [Ne 4

Frais d'acheminement & pieds el de commercialisation du bétoil qu Cameroun,
de la zone d'élevage de 'Adamaoua & Yaounds

Unités 1 F. CFA

pourcentages.
Par téte Remargues
p Four un troupeau
Postes de dépenses de 40 fates
en valeur p. 100 p 100 de la valeur finale
[y Achat animal 400 kg wif (1}..... 588 000 14.700 73,5
I} Taxesde marché, d'exportatian,
sanitaire et patenfe du mar-
chand ... o o 20,000 500 2,5
) Frais de collecle et de rassem-
blement .....oi o 4,000 100 05 Zone de prospeclion facile.
V) Frais d'acheminement : o o Le colt du déplacement vy
Salaires des bouviers ........ 14.000 350 compris les pertes est d'anv.
Chef convoyeur ... ..., 14.000 350 2900 F/CFA par iéte Pour
Mourriture convoyeurs ....... 15.000 375 un beeuf arrivant de Yaoun-
Retour des convoyeurs........ 2.500 62 dé au poids de 380 kg et
Passage bac, palabres avec agri- ayant parcouru 550 km, le
culteurs ... Lol 14.000 250 colt du transport est d'env.
Aftente au poste de contrdle. .. 6000 150 13 F/CFA la tonnefkm, Sans
— compter les perles la dépen-
se est de 7 F/CFA latonne/km.
Total desfrais.........c..... £1.500 1.537 77
Perfes tofales 0.3 ... ... .l 240 &0
Pertes poids wif 5p. 100, . ...... 40 000 1.000
Manque @ gagrer par ventes
d'urgence ...l 10 600 265
Total des perles, . ...........- 50.840 1.325 6,6
7 V) Frais généraux du marchand, T
VOYOge .. oev i 4.000 100
Frais de séjour Yaoundé...... 12.000 300
Frals financiers ....ooovo i 16.000 400
32,000 800 4
Y1) Bénéfice dv marchand........ 40,000 1,000 5
YIl) Valeur finale sur le marché,
chiffres arrondis ... 800.000 20,000

(1) Les animaux pésent 400 kg au départ et 380 kg a I'arrivée (hypothése perte 5 p. 100).
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d'élevage, demandenf de deux d frois mois, délais
qui seratent réduits de moitié s1 le parement au
comptant était effectué a Yaoundé.

Le tableau Ne 4 danne le détail des dépenses
refenir pour le transport, les hypotheses applt-
quées pour les pertes sont pessimistes, afin de ne
pas minimiser les charges.

Pour permetire de comparer deux méthodes
d'acheminement, nous présentons au tableau
No 5 |es dépenses représentées par la commercia-
tisation sur le méme axe « Adamaoua-Yaounde »
d'un troupeau de 10 tétes transporie¢ par
camions. MNous considérerons que les pertes
sont nulles et les frais généraux du marchand plus
faibles que dans le premier exemple.

Mcalgré la suppression des pertes de poids et la
réduction des frals généraux, le prix du bétail
n'a pas été amélioré dans la zone de consom-
mation. En effet, le prix du kilogramme wif de
'animal, transporté par camion, est de 55,9 F.

CFA et celui de I'animal venu & pied de 52,6 F,
CFA.

L'économie du systéme moderne réside dans la
sauvegarde de 20 kg de poids wif par animal
fransporté ; ceite économie de substance noble esf
fort 1mparfanfe ; elle ne permet cependant pas,
comme cerfamns programmes d'amélioration e

" proposent, de payer mieux le producteur ou d'abars-

ser le brix de lo viande dans le lieu de consomma-
tion.

. — LA DEMANDE

L."autoconsommation rurale et la demande des
petits cenires et des marchés situés dans les zones
d'élevage sont loin d'étre négligeables et s'accrois-
sent réguligrement. Cependant, ncus avons
constaté que la partie commercialisée devenait de
plus en plus importante et augmentait plus
rapidement que la production elle-méme.

TABLEAU Ne 5

Frais de transport par camion et de commercialisation du bétail au Cameroun
de la zone d'élevage de ['Adamacug @ Yaoundé

Unité : F. CFA,
i Par téie Remarques
Postes de dépense Pour 10 téfes
en valeur | p 100 p. 100 de la valeur finole
|
1) Achat animal, 400 kg vif....... 147.000 14700 65,6
I Taxe marché, exportation et Le voyage camionéconomise
patente du marchand......... 4.000 400 1.8 la prévention (pas de taxe
i sanitaire)
1) Frais de collecte et de rassem- !
blement «..ooviiaiiiiaiennns 1.000 100 Y04
V) Transperf camion ; La route est plus longue que
Frais de chargement ......... 4.000 400 le chermin direct : 200 km au
Prix du transport. ..oovveians . 45 000 4.500 lleu de 550, le colt du trans-
Salaire ef transp convoyeur. . .' & 500 650 porl représente cependant
Dimes et frais divers. ......... 500 50 encore17 F.CFAlatonne/km
Déchargement .............. 500 50
56 500 5.650 25,2
V) Frais généraux du marchand :
Voyage marchand ........... 1.000 100
Frais de séjour ...... ....... 2 500 250
Frais financiers ........oovvun i 1.750 175
‘ 5250 55 |25
V1) Bénéfice du marchand........ i 10.000 1,000 4,5
YIl) Yaleur finale sur le marché. ... 223.75C 22.375 .
1
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TABLEAU Ne 4

Evolution de ia demonde de viande dans différentes capitales ofricaines ef malgaches
(1954-1965)

Umikés : fonnes de produits
cu nombre de bovins abattus,

Abidjan Tananarive Bangui Fort-Lamy (1} Bamako Accra
Années
fonnages toutes tannages toutes viandes nombre de bovins
viandes ef abals {abats non compris) abattys
1954.... 3.092 7192 1538 — 18.371 —
1955.... 3915 7.960 1.522 —_— 19.531 -—
1956.... 3,906 3.814 1.723 — 21007 —
1957.. .. 4.330 8.82% 1839 — 21.666 —
1958. ... 4421 9.464 1.824 — 21134 11.070
1959.... 3.926 10.054 2.05% 1.685 23,345 11.892
1960, ... 4,115 3.970 2,490 2.0%¢ — 15.03C
1961, ... 4.993 10.443 2 664 2.295 27.781 16.434
1962.... 5498 11.692 2.582 2625 — 20.524
1%63.... 5 525 — 3.047 2.767 31 602 21.710
1564.... 8.095 — 3.263 3.263 35.520 27197
1965.... — — 3665 3.264 — —
Taux an-
nuel d'ac-
croisse- | 10,1 p. 100 de 6,2 p. 100 de 82p 100 de | 11,4 p. 100 de 58 p. 100 de 16 p 100 de
ment ‘ 1954 & 1964 1954 & 1962 1954 a 1965 1959 a 1945 1954 & 1964 1958 a 1964
1
(1} Exportalions non comprises.

La demande globale.

La demande des grandes villes et notamment
des capitales s'accroft en effet de fagon considé-
rable ainsi d'ailleurs que la consommation
globale des pays insuffisamment pourvus en
bétail.

Le tubleau MN¢ 6 donne quelques exemples de
développement récent de |'approvisionnement
en viande {abaftue localerment cu Importée)
dans diftérentes capitales africaines et malgaches.

Cn constate un développement spectaculaire de
la consommation globale de ces villes, & un
taux annuel moyen dépassant partout & p. 100 et
parfois égal cu supérieur a 10 p. 100, Cette
évalution trés marquante dans les grandes
capitales, se retrouve également dans les centres
de pefite et moyenne impertance. En Céote-
d'lvoire, par exemple, les abattages des villes
autres qu'Abidjan ont augmenié de 130 p. 100 en
11 ans, soit & un taux moyen annuel proche de

8 p. 100.

La consommation individuelle,

Le niveau de consommation individuelle
atteint dans les grandes willes est en général

élevé, ainsi gu'en témoigne

vant .

le tableau sui-

TABLEAU Neo 7

Niveau de consommation annueffe par habrfant
dons quelques grandes villes africaines et malgaches

Unité 1 kilogramme de viande et d'abats,

Année

Centres consi-
dérée

Lomé ....,| 1963
Accra ..., | 1960
Douala .., | 1963
Dakar ...| 1962
Abidjan .| 1964
Bangui ... | 1965
Bamako .. 1954
Tananarive, 1962
Fort-Lamy | 1965
Naouakchott| 1961

Consomi-
mation
indivi-
duelle

moyenne

Chbservations

13,6
14,0
18,6
20,1
27

32,%

377
43,8
50

72,5

Pour toutes ces villes ia
consommation de vian-
de et d'abats est com-
plétée par une firés
forte consommation de
polsson comprise entre
25 et 50 kg par habi-
tant et par an.

Villes proches des zones
de produchon dispe-
sanf d'un approvision-
nement facile abon-
dant et bon marché.
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Contrairement & des opinions fréquentes, mais
mal fondées, le niveau moyen des consommations
individuelies urbaines, est réellement élevé dans
la majorité des grandes capitales. Assortt d'une
croissance démagraphique accélérée, ce facteur

provoque la véritable explosion de la demande |

que nous avons canstatée précédemment.

Devant une telle situation, 1l parait frés impor-
tant d"évaluer rapidement I'évalution prévisible
des besoins au cours des dix ou vingf prochaines
années. C'est ce que nous avons fenté dans
différentes études pour un certain nombre de
pays ou de villes (fableau Ne B),

TABLEAL MNe 8

Hybothéses d'évolution prévisible des besoins
de cerfaines villes ou de cerlains pays africains

Unités : fonnes de viande et d'abals.

Consommation | Besoins prévisibles
actuelie en viandes ef abals
Pays ou ville
considéré Année |Tonnage
de viande | 1975 | 1980 | 1985
I'enquéte; ef abats i
Mali ... 1964 | 35530 |43.900
Cate d'lvoire .| 1964 | 38.350 |67.100
Ghana ......| 1964 | 42500 |65 4
7%.000
Tananarive .| 1962 | 11.700 25.500
tomé ....... 1963 1.350 5300
Cakar ...... 1962 8.300 |14.900
Bangul ...... 1966 4,700 | 6.000| B.0OC|10000

seulement comme des ordres de grandeur. Nous
n’avons volontairement jamals appliqué dans ces
calculs de données trop optimistes.

Ces hypothéses, volontairement raisonnables,

Sur le plan économique, il est nécessaire
d'aborder te probléme du prix de la viande au
détail, dans les cenires de consommation, ef son
incidence sur les prix payés au producteur,

I faut savorr que le seul prix de détail signifi-
catif est celur de la viande vendue avec os sur les
marchés africains, car ou moins 30 p. 100 de lo
distribution est réalisé sous cefte forme.

Les prix actuels au kg de viande avec os sont
approximativement les suivants pour quelques
villes : Dakar de 150 4 190 F. CFA {selon (a
sdison) - Abidjan @ 190 F. CFA-Bangui - 110 a
120 F. CFA. lls sent relativement faibles et souvent
ifs n'ont pas suivi le rythme d'augmentation de
nambreux prix de produits vivriers ou de biens
de grande consammation.

A Abidjan, par exemple, il y a stabilité du prix

© de la viande au détail entre 1961 et 1965, &

Bangui de 1954 a 1965. On constate a'ailleurs
que les hausses de prix suivent en général une
période de crise sur le marche du bétail : & un
moment donné les autorités qui partout maintien-
nent des prix taxés assez serrés sont abligées,
sous les pressions commerciales, de lacher un
peu les tarifs en vigueur. Le systéme n'est pas
souple, d'abord a cause des perpétuelles discus-
sions sur le marché du bétail et de I'ignorance de
nombreux bouchers quant a leur prix de revient

I et & leurs marges, enswife parce que les prix

taxés ne peuvent évoluer que par «tranches de
5 francs », du fait des habitudes monétaires ef du

., mangue de monnaie divisionnaire,
De telles prévisions sont évidemmeni hasardeu- .
ses et nous prions le lecteur de les considérer

correspondent cependant & des accroissements de
4 p. 100 et plus. Or, dans les conditions actuelles,

on ne peut guére envisager un taux d'améliora-
tion de la production supérieur a deux ou trois
pour cent par an, 4 condiion d'éviter toute
exploitation anarchique, comme nous l'avens
constaté par exemple pendant une certaine
période en Adamaoua (Cameroun) ou a Mada-
gascar {en 1930 approximativement).

Dans I'état actuel de nos connaissances, an

peut donc seulement remarquer qu'd trés court |

terme |'offre aura beaucoup de mal a suivre la
demande.

Nous pouvons affirmer, pour I'avoir contrélé
souvent, que les bouchers ne volent pas au poids,
ce qui serait une fagon d'ajuster leur prix, mais
lorsque le marché leur est défavorable ils aug-
mentent dans leurs ventes le pourcentage d'os, de
déchets ou d'abats.

[l nous semble, que, dans les années prochaines
compte tenu de la diversification et du fort
accroissement de la demande, ces prix ne pour-
ront pas rester aux niveaux actuels. L'exemple
d'Accra est significatif, car pour diverses difficul-
tés économiques et monétaires, et du fait de la
vive concurrence de la Céte-d'lvaire, nous avons
relevé en 1965 le prix de vente de la viande au
détail e plus élevé : prés de 400 F, CFA par kg
avec ¢os et abals.

Ce prix de la viande a une incidence directe
sur la valeur offerte @ I'éleveur par les mar-
chands. Motons tout d'abord que certains écono-
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mistes faisant référence aux conditions euro-
péennes considérent que le prix payé aux éle-
veurs sahéliens est particuligrement faible.

[l faut se garder d'un tel jugement car, a
nofre avis, ces comparaisons n'ont pas grand
sens, En effet, & partir de son capital bétail,
lactivité essentielle du pasteur africain, et sur-
tout malgache, consiste avant tout 4 prélever le
disponible annuel «d'une producfion quasi-
spontanée » ne faisant prafiguement aucune
dépense intermédiaire (soins, nourriture, loge-
ment, etc..). Comme pour tous les produits de
cueillette, la valeur est avant fout fonction de
I'offre ef de la demande alors que pour un pre-
duit élaboré le colt des facteurs de production
et des matiéres premiéres en fixera le prix
plancher.

Aussi pour le cheptel africain c'est la richesse,
I'éloignement et les quantifés nécessaires a
I'approvisionnement des marchés & servir qui
détermineront le niveau moyen des prix ala pro-
duction. Pour cette raison, certains fypes d'ani-
maux sont neftement mieux payés que d'autres,
ncn en fonchion de leur qualité intrinséque, mais
uniquement en fonction de leur capaciié d'attein-
dre & pied, dans de bonnes conditrons, cerrains
marchés éloignés.

En Afrique de ['Quest, pour ces raisens, on
reléve des disparités considérables ; par exem-
ple, le méme type d'animal d’exportation se
paye environ 25 F. CFA le kg vif dans I'Est du
Tchad et 50 F. CFA au Sénégal ou au Mab.

Le premier sera revendu sur des marchés
distants de 1.500 & 3.000 km (Bangui ou Lagos),
alors que le second apprevisionnera Dakar ou
Abidjan, beaucoup moins éloignés et plus facles
d'accés a partir de la zone de production.

PERSPECTIVES ET CONCLUSIONS

«La preduction doit &tre développée »

Parmi les considérations d’ensemble que
nous venons de présenter sur le commerce du
bétall en Afrique de I'Ouest et & Madagascar,
I'une d'entre elles a, croyons-nous, une Impor-
tance plus grande ; 1l s'agit du défiat important
en viande de boucherie que nous sommes ame-
nés a prévoir pour les vingt prochaines années.

L'élevage africain est actuellement largement
expleité, la commercialisation traditionnelle est

de plus en plus active ; dans certaines zones des
formules nouvelles prennent progressivement le
relais, Si l'on veui éviter que trés rapidement le
cheptel soit menacé par une sur-exploitatien, 1
faut absolument que fous les programmes de déve-
lappement  accordent une ploce prioritaire  oux
actiens tendant @ augmenter la production de viande
et & rationaliser sa transformation et sa distribu-
tion.

Contrairement & d'autres produits agricoles
africains, dont le placement est parfois difficile,
la production animale est assurée de trouver un
débouché en Afrique méme et @ un prix de plus en
plus rémunérateur.

Dans les pays guinéens et soudanc-guinéens,
on doit tout mettre en ceuvre pour améliorer les
élevages sédentaives de bovins trypano-tolé-
rants et intégrer les animaux aux activités
ferriennes dans le cadre de la modernisation
des techniques agricoles. Dans ces régions, la
mise en place d'élevages de porcs, de petits
ruminants et de volailles doif &fre poursvivie
sans reldche pour accreltre le disponible en
protéines aussi bien chez les ruraux que dans
les villes,

L'élévation de la productivité du  cheptel
extensif sahélien pose des problémes exfréme-
ment complexes a résoudre : pathologie, pro-
tection des jeunes, hydraulique pastorale et
suriout évolution des méthodes d'élevage de ces
populations transhumantes frés difficiles a abor-
der.

Cependant, on peut aussi envisager d'amé-
liorer la quantité de viande praduite en essayant
d’djouter du poids aux animaux issus de ces
élevages extensifs par des techniques plus moder-
nes.

De |'élevage traditionnel, considéré comme
« naisseur », les animavux, surtout les taurillons,
pourralent passer & un stade d'« embouche »
soif sur herbages naturels : chez des éleveurs
spécialisés (comme dans le moyen-cuest malga-
che) ou dans des ranches, soit par des actions
plus modernes, combinant la production de
fourrages 4 haut rendement et I'ulilisation de
sous-produits de ["industrie alimentaire aujourd'hu
souvent gaspillés (ou exportés vers des pays
riches), Ces derméres méthodes demandent
d'allleurs de irés sérieuses études économiques
avant d'éfre proposées et diffusées sur une grande
échelle.
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Les améliorations sovhaitables dans le domaine .

commercial :

Pour que ces efforts de production solent
encouragés et rentabilisés il est indispensable
que les modalités commerciales soient amélio-
rées. Et contrairement & ce qu'une analyse
superficielle pourrait laisser supposer, c'est
d'abord dans les centres de consommation qu'il faut
intervenir avec le plus de vigueur,

Il est nécessaire d'abord de mettre en place des
équipements bien adaptés aux besoins et conve-
nablement gérés

— marchés & bétail, simplement mais commo-
dément aménagés,

— abattoirs-frigorifiques modernes, permet-
tant une transformaton hygiénique et écono-
mique de la viande et une récupération aussi
compléte que possible des sous-produtts,

— marchés de gros de la viande, indispen-
sables pour la mise en concurrence des circuifs
vifs et forains,

— marchés de détall, offrani des bonnes
conditions de distribution, avec auv moins, pour

les principaux d'entre eux, de modestes possibi-

lités de stockage sous froid pour les mnvendus.

Un équipement satisfaisant, utlisé rationnel-
l[ement, est indispensable pour améliorer la
commercialisation, mais il sera ingpérant si
conjointement on ne met pas ['ordre dons les
professions  intéressées bouchers grossistes,
détaillants, courtiers en bétail, eic... Il faut,
par exemple, rendre obligatoire, 4 plus ou meins
long terme, les paternents au comptant et ia déter-
mination de prix établis selon, au moms, deux
qualités, si possible aprés pesée des ommaux.

Les modaliiés des transactions doivent E&tre
suivies avec attention par des services compe-
tents, dont les contrdles seront de trois ordres :
fiscaux et surveillance des prix, sanitaires et
statistiques. Cela afin de suivre I'évolution du
marché et éventuellement d'intervenir en fonc-
tion de ses fluctuations.

Telles sont les mesures essentielles qui permet-
tront ensuite d'améliorer I'ensemble du systéme
en remontant la chaine commerciale jusqu’au
producteur., La création des coopératives de
producteurs ou de véritables circuits de viandes
foraines ne peut &tre envisagée font que les
structures professionnelles des centres consom-

mateurs resteront ce qu'elles sont, tous les échecs
que nous avons constatés fiennent a ces conditions
commerciales anarchiques.

Pour rendre plus rapide la collecte des ani-
maux dans les zones de production et apporter
aux éleveurs les biens de consommation dont ils
ont besoin, |'ouverture de marchés réguliers est
souhaifable. Mais la vie d'un marché n’est pas le

| fait d@'une simple déasien administrative, elle

ne dépend que de sa fréquentation assidue par
les marchands (de bétail, de hissus, de preduits
alimentaires, etc..} et par les éleveurs, c'est-a-
dire, avant tout que des faclités de communica-
tion offertes. La création de routes ou de pistes,
permettant aux «taxis-brousse » de passer, a
souvent provoqué la naissance de marchés tres
achifs, alors gue nous connaissons beaucoup de
foirails, créés umquement par déaision adminis-
trative sans études préalables, qui sont resiés
sans vie ef sans activité,

A partlr des marchés de regroupement,
I'amélioration des fransports et des déplace-
ments est aussi fonction des programmes d'équi-
pements d'infrastructure et de I'abaissement des
taux de fret routier ou ferraviaire.

On doit retenir pourtant que I'acheminement
du bétail de la zone d'élevage, écologiguement
favorable, ainsi que dans ses abords immédiats,
se fera pour longtemps encore par convoyage d
pied. Cela non pas pour des raisons de résistan-
ces rétrogrades et coutumiéres a des instruments
de progrés, mais beaucoup plus simplement
pour des roisons économigues, En conséquence,
certaines réalisations, ou de simples dispositions
légales, doivent permettre de poursuivre et peut-
étre d'améliorer ce transport économiquement
rationniel. On songe tout naturellement au ravi-
tatllement en eau sur certains parcours semi-
désertiques, mais ce n'est pas le seul probléme
Par exemple, lorsque les grands axes de commer-
cialisation traversent des régions a fortes densi-
tés humaines et agricoles, 1l faut prévair I'amé-
nagement de cheminements pour les convois, en
réservant légalement des parcours suffisants,

La censtruction de percs, aux étapes impor-
antes ou obligatoires (passages forcés), peut
gtre enviscgée afin d'éviter la divagation des
animaux et les dégdts aux cultures,

Entin, si des modalités de transports améliorés
peuvent se substiiuer @ l'avenir aux déplace-
ments & pied pour les troupeaux destinés aux
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trés grandes villes ; 1| est peu probable que cela
soit possible pour servir la multitude de centres
de moyenne importance et les régions rurales
des pays demandeurs,

En effet, pour cefte demande, frés souvent
saisonniére, correspondant aux périodes de
«traite» des grands produits agricoles, seul le
commergant, déambulant dans le pays avec son
troupeau, est en mesure d'en assurer 'appro-
visionnement souvent avec des animaux légers,
assez colteux, qui conviennent mieux aux
bouchers et aux agriculteurs de ces régions.

Or, l'importance relative de ce marché est
forte © souvent plus de la moeitié des importa-
tions totales de bétail (Cote-d'lvaire, Ghana,
République Centrafricaine).

Les circuits de viande forgine.

Avant de conclure, ef bien que ce probléme
sorte du cadre strict du commerce de bétail,
nous examinercns rapidement la création dans
un passé récent des premiers circuits africains de
viande foraine et quel paut &tre [eur avenir.

C'est & Fort Lamy (Tchad) que, dés 1948, des
expéditions de viandes réfrigérées par avion
ont &t¢ tentées et se sont développées. Depuis, de
Bamako, de Niamey, de Ouagadougou et Bobe-
dioulasso, de nouveaux circuits ont été ouverts,
ies transports étant effectués soit par avion, soit
par camion et wagons frigorifiques.

Pour donner une idée de I'importance prise par
ce mode de commercialisation, neus prendrons
I'exemple de Fort Lamy comme centre expédi-
teur et de la Céte-d'lvoire, comme lieu de récep-
tion {tableau N° 9.

TABLEAU Mo 9

Expédifions de viandes du Tchad de 1948 & 1965

Unités : Tonnes de carcasse,

I
Année | Tonnage | Année | Tonnage | Année | Tonnage
1548 5% 1954 2.745 1960 5056
1949 &1 1955 3135 1961 5186
1950 329 1956 3172 1962 4155
1951 1.048 1957 3.439 1963 4.543
1952 2102 1958 4.261 1964 4,433
1953 2,075 1959 3.810 1965 4456

Les marchés servis par Fort Lamy sont actuel-
lement, par ordre d'importance, Brazzaviile,

Pointe Noire, Libreville, Port Gentil, Douala,
Dolisie, Yaoundé, Tripeli, Kinshasa, etc... Tous
les fransports sont effectués par avion, seule
solution techniquement utilisable pour I'instant.

La Céle-d'ivoire assure son approvisionne-
ment depuis plusieurs années en important des
viandes feraines en provenance d’Europe ou des
differents pays africains voisins @ Mali, Niger,
Haute-Yolta et parfois Sénégal. Le volume de ces
importations, en accroissement régulier de 1952 a
1955, a ensuite peu varié jusqu’en 1960, par contre
depuis 1961 I'augmentation est trés importante et
la proportion des viandes provenant d'Afrique
atteint un niveau élevé av détriment des impor-
tations européennes, ainsi que le montre le
tableau Mo 10,

TABLEAU He 10

fmportations de viandes foraines en Cdte d'ivorre
Ventilation par origine

Unité : tonne de carcasse.

Ventilation par origine
Tonnage | Viande imporiée | Viande importée
Année| fofal d'Eurcpe de pays africains
importé

P. 100 F. 100

Tonnage | 4 sgiql| TONNAGE |4, total
1952 206 125 &1 81 39
1953 234 121 52 113 48
1954 41 123 ki 278 6%
1955 528 211 40 317 &0
1956 480 203 42 277 58
1957 508 187 37 3 63
1958 478 168 35 310 65
1959 455 126 28 329 72
1960 589 104 18 485 82
1961 1.00% 178 17 831 83
1962 1.114 148 13 966 a7
1963 1.511 217 14 1.294 88
1964 1.706 228 13 1.478 87

Pour apprécier les chances de développement
de ce circuit moderne, il est nécessaire de consi-
dérer dans quelles conditions 1l a attetnt le niveau
acfuel.

La caractéristique essentieile des marchés
ouverts est, qu'au aépart, ils n'ont touché qu'une
cijentéle riche. D'aberd parce que les marges
commerciales étaient suffisantes, ensuite parce
que linfrastructure d'accueil existalt dans les
grandes villes pour recevoir ces viandes, ou g éfé
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creée de loufes préces par les sociétés exportalrices |

elles-mémes, afin de servir une demande exigeante,
La qualité des viandes offertes devait étre

excellente et c'élaient suriout les morceaux de
choix qui étaient demandés. Compte tenu de la

rapidité des transports, de la nécessité de serrer
les prix, mais aussi du golt de la clientéle, foutes
ces expéditions oni été réalisées sous forme de
viandes réfrigérées (de 0 @ 4 2 degrés celsius).

L'expérience acquise aujourd'hui permet d'af-
firmer que pour réussir, les expéditions doivent
&tre faites a partir d'abattoirs frigorifiques bien
congus, installés non pas au ceeur de la zone
d'élevage, mais dans une grande vilie située g proxi-
mité de celle-ci. Les raisons de ce chaix sonf de
trois ordres :

— I'abaiteir industriel permet de servir a la
fois les besoins de la ville o 1l est implanté, ce
qui accroft sensiblement sa rentabilité, Par exem-
pfe, les besoins de Fort Lamy sont de plus de
3.200 tonnes par an et ceux de Bamako de prés
de 4.000 fonnes, dont les abattages correspon-
dants assurent a ces établissements une achivité
de base essentielle pour leur fonctionnement.

[l faut aussi considérer que ces marchés
locaux ont une ampleur suffisante pour mieux
valoriser le cinquidgme quartier et absorber des
catégories de viandes qui ne sont pas exportées
{pour certains marchés par exemple, on expédie
les quartiers arrigres ef I'on vend sur place les
avanfs dans de bonnes conditions).

— La présence dans ces grandes villes d'une
infrastructure commerciale et de services publics
¢foffés est indispensable a 'abaftoir et aux

Une fois encare, la difficulté se trouve dans
I'anarchie des professions et I''mpécuniosité des
bouchers africains, ainsi que dans le manque
dinstaliations indispensables.

51, a Abidjan, les viandes foraines pénefrent peu

. @ peu sur les grands marchés, c'est qu'il existe

quelques bouchers grossistes enfreprenants et
gue les nouvelles installations de ventes sont
parfaitement congues, et équipées de chambres
froides permettant la conservation des quartiers.
Une mise en ordre de la structure traditionnelle
des bouchers, 'aménagement de |'abattair et
d'un marché de gros permettront dans ceite

ville d'accrofire encore plus rapidement I'impar-

exportateurs de viandes. L'entretien des installa-

tions est beaucoup plus aisé que dans les zones
rurales, les fournitures d'énergie, d'eau sont en
généra! assurées et le recrutement du personnel
est faalité.

— Pour les expéditions, c'est 4 partir des
grands centres que I'on trouve fes possibilités les
meilleures : routes, aérodromes, voles ferrées ei
services de transports réguliers.

Pour développer aujourd’hui ces méthodes
modernes de service sur des marchés ofricains,
T'obstacle majeur n’est plus d'origine éccno-
mique. En de nombreux cas, en effef, on peut,
surtout si I'on dispose d’un moyen de transport
économique, proposer des viandes foraines ne
codtant pas plus cher que les carcasses abattues
sur place.

tance du arcuit forain. En effef, 'objectif ne doit
pas é&tre de remplacer fotalement ['approvisionne-
ment en bétal vif par le nouveau systéme, mois au
confraire de le déveloprer harmoneusement en
hbre concurrence,

Mous sommes donc persuadeés que les viandes
foraines peuvent, & I'avenir, prendre une place
importante sur les marchés de consemmation, d
condition :

— de n'envisager que des viondes réfrigérces,
car les bouchers africains ne peuvent pas travail-
ler de viandes congelées et que les colts de la
congélation, des transports @ —18°C et de
stockage a cefte température sont beaucoup
trop élevés pour faire concurrence aux viandes
abattues sur place.

— que les pays demandeurs fassent un sérieux
efforr d'orgamisation et d'équipement. Cet effort,
bien que cela n'apparaisse peut-&ire pas claire-
ment aujourd’hul, sera absolument nécessaire
pour résaudre leurs problémes d’approvisionne-
ment. I est actuellement navrant de constater
I'état des abattoirs et des lieux de vente de la
viande dans des villes comme Accra, Lagos ou
Doualc.

— qu'aucune barriére, de quelgue nature que
ce soif. ne subsiste a l'introduction des viandes
fara nes provenant de pays africains voisins. La
MNigeria, par exemple, maintient une taxe de
50 p. 100 ad valerem sur les viandes qui pour-
raient lul &ire expediées du MNiger et du Tchad.
Ce pays, le pius fort impartateur de toute I"Afrique de
"Ouesi, bloque ains), sans doule pour maintenir
despriviléges locaux, foute amélioration commer-

i aale a long terme. Pourtant ces améliorations

sont indispensables aux pays fournisseurs pour
améliorer leur produchvité el accroftre ainsi
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une production dont la Nigeria aura inéluctable- |
ment de plus en plus besoin dans les prochaines
années,

Avenir du commerce du bétail.

lLe partage de ['Afrique en grandes zones
climahigues frés marquées et Je développement
rapide des grandes villes et des populafions
rurales des pays cdtiers les moins bien pourvus
en béfail, ont provoqué un systéme original
d'approvisionnement en animaux, dent I'impor-
tance économique est beaucoup plus grande
gu'on ne I'imagine souvent,

Les fableaux N8 11 et 12 donnenf les ordres de
grandeur du nombre de &tes de bovins faisant |
I'objet de ce commerce.

TABLEAU Ne 11

Importance des abatfages
dans fes grandes villes africaines et malgaches

Unité 1 nombre de bovins
chiffres arrondis.
, Madagasear
Afrique de ['Ouest (cnnée 1960)

Centre l\lljbreT de Anm—:ﬁe Centres Nbrg de

O ovins | de ré- e bovins
considéré . considérés
abattus |férence abattus
Dakar ..... 40,100 | 1965 |Tananarive .| 35.600
Abidjan ..... 31.500 | 1964 [Tamatave ..| 6300
Bouaké ..... 10,500 | 1964 |Majunga ...| 6800
Bamako ....| 35000 | 1964 [Fianarantsoa| 5000
Quagadougou| 24700 | 1964 |Tuléar ..... 3900
Bobodiculasse|  15.000 | 1964 |[Ciégosvarez | 4.600
Accra ...... 27200 | 1964 |Anfsirabé ...| 5.700
MNiamey ....| 25000 | 1964 |Fort Dauphin| 1.200
Fort Lamy ..| 39.700 | 1965 |Ambositra ..| 2000
Bangui ..... 27.700 | 1966 |Morovoay...| 1.500
Douala ..... 13.300 | 1963 |Moroudava . 1.00C
Yaoundé ....| 11.600 ' 1963 |Hell Mille .. .| 1.000
- |Ambatoudra-

zaka ...... 1.600
Total ..... 300.300 Total ..... 76.200

On peut donc estimer que les trés grands
circuits portent @ eux seuls, avjourd'hui, sur
sept cents a huit cent mille tétes de bovins, ce qui
est considérable et représente de cent d cent
vingt cing mlle fonnes de viandes en carcasses.

La valeur de ce cheptel chez le producteur est
de 'ordre de neu ¢ cnze miliards de francs CFA,
et il faut bien souligner que nous n’avons consi-
déré ici que les echanges inter-états. Il faudrait

TABLEAU Mo 12

Importance des grands couronts des échanges
infer-Etats en Afrique de I'Ouest

Unités : nombre de bovins
chiffres arrondis.

Nombre Total
Pays Pays de | des sorties
e éfes
exportateur| mportateur de bovins des pays
expartateurs
Mauritanie |Sénggal ...... 60- 70,000
Mali ... ..., 15- 20.000| 75 & 90.000
Mali Céte d'lvoire . .| 80- 900600
Ghana........ &0- 70.000155 a 180.000
Freontaliers et '
viandes forai-
MBS v uvunnnns 15- 20000
Haute Volta|Cate d'lvoire..| 25- 30.000
Ghana........ 35- 40.000| 65 a 80.000
Frontaliers  ef
vigndes forai-
MES vvvvvunns 5- 10000
Miger Nigérig ...... 150-160.000
{Divers  fronta-
I liers et viandes
‘ foraines ..... 20- 30.0001170 a 180 000
Tchad ‘Nigéria ...... 150-170.000
R.COA ... 50- 60.000(235 a 280 000
Cameroun ....| 10- 20000
Viandes forai-
41T 25- 30.000
Total ... 700 & §10.000

donc, pour avoir une idée de [''mportance
du commerce du bétail, qjouter la valeur du
cheptel faisanl I'objet de transactions pour [es
divers besoins intérieurs ; nous |'évaluons trés
approximativement a la moitié de la précédente.
Le montant annuel des achals de bétail chez les
producteurs serait dong, dans la zone considérée,
de l'ordre de quatorze a dix-sept milliards de
F. CFA. Si I'on considére que, pour obtfenir le
co0t du bétail rendu dans les centres consom-
mateurs, on doit majorer le prix producteur de
30 p. 100 pour les marchés intérieurs et de 50 p.
100 pour les circuits longs, le montant de |'ensem-
ble des transachons & la vente sur les marchés de
bétail des villes de consommation serait de I'ordre
de wvingt & wingt-quatre milliards de F. CFA.

A titre d'information, on peut indiquer que la
valeur finale de la viande et des abats tirés de ce
bétail, aprés transformation et vente au détail, se
trouve majorée d'environ vingl-cing pour cent,
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I nous parait intéressant de noter qu'un
commerce d'une felle ampleur, en grande
majorité de type traditionnel, ait pu, sans apport
financier, ni aide bancaire extérieure, faire face
durant les années passées a4 la demande et a son
impressionnant développement et ce, dans un
milieu particuliérement difficile et malgré les
trés mauvaises conditions de paiements sur les
marchés de consommation.

Ces considérahons économiques et la certifude

que le volume des transactions devra s'accroltre
régulierement d'au moins quatre pour cent
chaque année. soulignent |'intérél du commerce,
de bétail en Afrique et les efforts qui méritent
d'étre entrepris pour que les circuits traditionnels
soient améliorés dés aujourd'hur et que fout
seif mis en ceuvre pour permettre un développe-
ment harmonieux des méthodes modernes du
service au fur et & mesure que l'infrastructure de
base s'améliorera dans ces étafs.

SUMMARY

Problems of livestock commercialization in Africa

This paper deals with various aspecls of stock dealing in West Africa, where
the produclion area is the Sahelian region, and 1he consumer centres are the
countries situated along the Aflantic {from Senegaol to the Central African Repu-
blic). Attention 1s also given to the relation between the produdion areas and the
large lowns in the regions of Cameroun and Madagascar

The majority of the animals in central tropical Africa are reared in the maost
northerly areas, i. e. those which, were it not for these pastoral activities, would

be completely deserted by man.

Table 1 gives the numbers of stock for the varicus producing countries in
proportion to the population density. The lowest bovine density 1s found in the
counlries which have the highest slandard of living {lvery Coast and Ghana).
With respect 1o methods of commerce, the present situaticn 15 such that the pro-
blem of transportathicn of the animals to 1he consumer centres frequently takes

precedence over efficient trading.

Tables 4 and 5 give an indicahion of lhe costs of commeraialization by the two
main methods of transportation, i. e, on foot and by lerry, neither of which
however affects the price paid to the owner for the animal.

The advantage of modern transport is that the animal does not lose weight en
route, which 1s very important, but does not mean that the producer 1s paid more
or ihat the price of meat for the consumer s reduced. As far as the future 15
concerned, the development of meat production must be given absolule priority,
To do this, some considerable problems will have o be soived, the mosf impor-
tant of these being rearing fechnigue ; an improvement in quality of the animals
and in means of transpert ; and an improvement in business methods combined
with proper organization of meat markehing, accompanied by the necessary
payment facilities al the mar<ets of consumer cenires

RESUMEN

Problemas de la comercializacion

en Africa

En este informe se tratan varios aspectos concernientes al comercio del ganado
mayar en Africa del Qeste, cuya zona de produccidn es la zona saheliana v los
centros consumidores los paises a lo largo del oceanc alldntico (del Senegal a la
Republica Centroafricana), Se nota tambien la relacidn entre las regiones pro-
ductoras y fas grandes ciudades en Camerdn y Madagascar. Ef mds importanie

numero de animales en Africa central tropical se cria en las zonas mds septen-
trionales, es decir en las regiones gue el hombre desertaria lotaimente sin ésta
actividad pastoral. En el cuadro n? 1, se dan ios efectivos del ganado de los
diferentes paises en relacién con la densidad de la poblacidn. La densidad mds
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baja de los bovinos se encuentra en les paises teniendo 2| nivel de vida mds
elevado (Costa de Marfil y Ghana).

En cuante a las modolidades del comercie, segin la situacién existente, el
problema de los transportes de animales hacia los centros de consume a menudo
domina la economia de les sistemas.

Los cuadros n9 4 y 5 indican las costas de comercializacisn por dos medios
principales de transparte : encaminamiento a pies y por camion, entre los cuales
casi ninguna diferencia existe en cuanto al precio del ganado vendido en la
zona de consumo.

La ventaja del transporte moderne es que el animal no pierde peso duranie el
dicho, lo gue es muy importante, pero eso no permitz pagar mejor el productor o
bajar el precio de la carne para el cansumidar, En el porvenir, se necesita tener
una pricridad abscluta la extensién de la produccidn de carne. Para eso, hay
que resolver importantes prablemas, entre los cuales los mds importantes son :
la técnica de ganaderia, la mejora de la calidad del ganado y de los medios de
transporte, la mejora de las modalidades comerciales combinada con una
organizacién racienal de la venta de la carne, acompefiada por las faclidades
necesarias de pago del ganade en los mercados de los centros de consumo.
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