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Les grumes avant U'embarquement,

L’EMBARQUEMENT DES BOIS
EN COTE-D’IVOIRE

par G. de la MENSBRUGE,

Directeur du Centre Technigue Forestier Tropical de Géle-d’ Ivoire,

SUMMARY
THE LOADING OF TIMBER IN THE COTE D’'IVOIRE

Timber is exported from the Céte d’Ivoire mainly through the pert of Abidfan in the Fasl, the Sassandra wharf in the
Cenlre, and Boubelé and Béréby in the West,
More than ¢ million and o half {ens of timber are exported through Abszan.

" The ships laking the fimber aboard do not tie up at the quayside ; they remain anchored in the lagoon. The floalable logs
are stocked in the water and subsequently grouped info rafts and taken fo the ship. Unfloatable logs are sfocked in the Hmber yard
and taken to the ship by barge. The limber yard is equipped with substantiol mechanical handling resotirees feranes, eleclric ganiries,
hoisting mechanisms and lransport facilities), and handles 700,000 lons of Limber « year.

In the Centre and the Easl, fimber is loaded in the open roadstead ax Sassandra, which has a wharf (275,000 tons of timber
annually), and at Boubelé (abaut 30,000 cubic metres } and Béréby (about 45,000 eubic melres) ; but the furure of this region lies
in the building of the artificial harbour of San Pedro, scheduled for compleuon ar the end of 1970,

Revue Bois ef Foréls des Tropiques, ne 124, Mars-Avril 1969 39




RESUMEN

EL EMBARQUE DE LAS MADERAS DE LA COSTA DE MARFIL

Las maderas que se exportan de la Costa de Marfil, son cargadas principalmente por el puerio de Abididn, en el este, por el
embuareadero de Sassandra, en el Centro y, asimismo, por Bubelé y Bereby, en la zona oeste,

El puerio de Abidjdn exporfa mds de un millon y medio de toneladas de madera.
. Los barcos que cargan las maderas no Hegan hosta el muelle, permaneciendo fondeados en la laguna. Los froneos flolables
son agrupados en el agua g, acto seguido, reunidos en balsas para ser conducidos hasfa el barco. Las maderas no flolables son
almacenadas en el drea de maderas y, a confinuacidn, cargadas sobre barcazas para ser fransportadas hasta el bugue. El drea de
estactonamiento de maderas consta de medios de manipulacién importanies (griias, pdriicos eléciricos, aparatos de elepacién y de
fransporte) para Hevar a cabe un trdfico anual de 700.000 foneladas. ‘

En el ceniro y el este, las maderas son cargadas en let rada exierior de Sassandra, que se encuenira dolada de un embar-
cadero {275,000 loneladas de maderas anuales ), asl como en Bubelé (30,000 m® anuales ) y Bereby (45.000 m® aproximadamente},
pero el porvenir de esla regidn reside en la creacidn de un puerto artificial en San Pedro, que serd ferminads hacia fines del afio

1879,

Lorsqu'on se penche sur le probléme de 'expor-
tation des bois, il faut d’abord mettre en évidence
que de trés nombreuses grumes sont flottables, ce
qui permet, lorsque le site est convenable, de les
stocker sur des parcs flottants en eaun douce, ou en
lagune. L'embarquement de ces boig est alors large-
ment facilité.

Par conire lorsque les bois arrivent par voie
terrestre et qu’ils ne peuivent &tre stockés dans
Peau il faudra disposer de tout un équipement
portuaire pour la mise sur barges ou le chargement
direct des navires.

La configuration géographique du littoral de la
Cote-d’Ivoire a permis autrefois A des villages
(Assinie, Fresco, Grand-Lahou) de charger les bois
en rade foraine. Cette opération a toutefois été
nettement améliorée par la construction de jetées,
permettant I’accostage de chalands, sur lesquels
sont placées les marchandises. Ces wharfs sont
utilisés pour I'expédition des bois non flottables et
les seiages. .

Toute exportation de produits par voie maritime,
nécessite 4 partir d’un certain tonnage, la présence
d’installations portuaires. Ceel est d’autant plus
nécessaire que, dans Ie golfe du Benin, un roulean,
appelé barre, rend les opérations de transit beaucoup

plus difficiles qu’ailleurs. Le développement éeo-
nomique de Ia Cote-d’Ivoire a done nécessité ’onver-
ture d'un grand port de commerce qui s'est créé
4 Abidjan. Celui-ci, §’il posséde d’importantes
installations, offre Ia particularité de ne pas disposer
de quai pour I'accostage des navires chargeant le
bois. Ceux-ci sont ancrés en lagune; les bois,
§’'lls sont flottables, arrivent directement judgqu’an
bateau tandis que les autres, sont amenés par barges.

Cette techmique, qui a permis d’éviter la cons-
truction, toujours onéreuse, de quais, offre’avantage
d’é&tre économique et pratique car plusieurs bateaux
peuvent, sans aucune géne, étre chargés en mime
temps. ‘

La (dte-d’Ivoire posséde une large fenétre sur
I'Ocdan Atlantigue et nous nous proposons, pour
étudier d’une maniére plus approfondie le probléme
de Vembarquement des bols, d’analyser successi-
vement le trafic réalisé :

4 I'Est : par les anciens wharfs de Grand-Bassam
et Port-Bouét et & ’heure actuelle par le grand
port d’Abidjan ; .

au Centre : par le wharf de Sassandra ;

et 4 1’0Ouest : par les villes de Boubelé (prés de Tabou)
de Béréby et dans Vavenir par San Pédro.

LES EXPORTATIONS DE BOIS A L’EST DU PAYS |

LES PRINCIPAUX PORTS

La mise en valeur de la Cdte-d’Ivaoire, ayant
commencé a 'Est du pays, il importait que cette
région puisse écouler ses produits dans de bonnes
conditions. .

Le commerce maritime s’est ainsi effectué autre-
fois par deux villes : Grand-Bassam et Port-Bouét
avant d’étre entidrement centralisé & Abidjan.

Grand-Bassam a été poulrvu dés 1901 d*un wharf
qui a cédé la place en 1924 4 une nouvelle jetée.

Cette ville, qui n’est pas reliée au chemin de fer,
a dii son essor au réseau routier et surtout a sa
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situation en bordure d’un magnifique plan lagunaire
prolongé & intérieur desterres par guelques riviéres,
flottables ou navigables sur une certaine distance.
Parmi celles-ci, il faut surtout citer la Como&, Ces
conditions particuliéres ont permis 4 arriére pays
d’étre Tune des premidres régions a ftre mise en
valeur.

I1 convient cependant de noter que l'ouvrage
poriuaire en service n’avait été prévu & Vorigine
que pour un trafic limité, Aussi dés la fin de la
guerre 1939-1945 aurait-il été nécessaire de com-




pléter son équipement avec du matériel neuf com-
prenant notamment des grues, tracteurs et wagons.
Cette modernigation aurait permis de satisfaire les
besoing sans cesse croissants et en particulier de
permetire des sorties de bois de 'ordre de 150.000-t,
Mais en fait, aucun travail ne fut entrepris & cette
époque car le plan d’équipement du pays avait
préva la création d'un port en eau lagunaire A
Abidjan.

Port-Bouét, petit centre cotier, qui s’est déve-
loppé par suite de sa proximité d’Abidjan, a été
équipé en 1931 d’un wharf dont le trafic s’est avéré
rapidement important.

Pour apprécier la valeur économique de ces deux
ports nous avons rassemblé dans un tableau les
statistiques douaniéres et en particulier les expor-
tations de bois durant la périede décennale (1935-
1944).

Sources : statistiques douaniéres.

Les exporlations de bois par Grand-Bassam ef Porf-Bouet (1935-1044) (en tonnes)
|
|

‘ Grand-Bassam Port-Bouét Pourcen-

o Pourceniage tage

s Expert bois I . t bois

Import Export bois |Export total +  Import l Export bois [Export total {#Xport bois

. - ! ! 1

1035 ... 10,608 16.775 34.068 _ 49,23 I 46,319 15.023 . 69.008 21,76 .
1936 ... 13.385 17.347 38.548 45,00 60.556 12,356 90.525 13,64
L9837 ... 29,440 30.573 53.437 57,21 82.816 23.348 121.766 19,17
1938 ... 11,924 27.044 51.400 52,61 97,640 18.998 119.000 15,96
1939 ... 17.604 25.781 44,146 58,39 04,477 8.479 105.827 8,01
ed0 ... 4934 & 14.037 23.505 59,71 53.702 7.612 79.330 9,59
1941 ... 018 1.325 18.528 7,15 39.827 10.147 80.037 11,28
1942 ... 1,072 4.492 30.777 14,59 32.452 13.320 78.158 17,05
1043 ... 2.000 . 2,523 12,746 19,79 35.849 5,932 41.107 14,43
1044 ... 596 8.885 14.974 58,00 41.251 14.204 67.218 21,13

Arrivée des grumes @ Abidjan,




Nous y relevons gue le volume des marchandises
transitant par Port-Bouét était nettement supérieur
an trafic de Grand-Bagsam. Toutefois pour Ie bois,
on note des fluctuations et, si cette derniére ville a
été jusqu’en 1940 le prinecipal centre commercial,
par contre, durant la guerre ce fut Port-Bougt qui
exporta davaniage de bois.

Abidjan posséde une situation géographique

particuliérement favorable du fait de sa situation
sur la Iagune Ebrié, Elle a été reliée en 1950 4 la
mer par Pouverture d’une passe de 2.700 m de long,
appelée canal de Vridi. .
. Cette ville, implantée A ’extrémité du chemin de
fer Abidjan-Niger, a vu son activité s’étendre consi-
dérablement 4 partir de 1956, année de la mise en
service des premiers quais en eau profonde, qui
ont permis I'accostage des navires de charge comme
d’ailleurs des paqushots.

Depuis cette date, Paccroissement du trafic a
nécessité la création de nombreux autrass postes
a4 quai.

Pour montrer 'importance, jouée par les expor-
Lations de bois (grume et débités), dans le tonnage
des produits exportés par le port ¢’Abidjan nous
avons dressé le tablean ci-contre. I1 montre qu’en

15 ans le tonnage bois export a plus que décuplé ;
il est ainsi passé de 133.472 t en 1953 & 1.546.955't
en 1967. Il représente a 1’heure actuelle environ
62 % du volume export toutes marchandises.

Les exportations de bois par le porl & Apidjan (en tonnes)
(1953-1967)

Sources : satistiques du port.

Bois en Bois Total | Tonnage Pour—i

i
: + : total centage
| gruine [débitést des bois exporlé | de bois
I

(1853 | 130,437 | 3.035] 183.472] 320.556| 41,8
11954 | 132,404 | 2.743] 135.147| 338.116) 40,0
i 1955 167.101 | 2.900] 170.001] 399.421| 42.5
11936 213.268 | 6.903| 220.171| 493.702] 44,6
11957 | 253.858 | 13.499| 267.357| 531.531} 50,3

1958 356.020 |-17.432} 373.452| 635.849! 58,7
1959 398.368 | 20.378| 418.476} 709,561} 59,0
1960 570.653 | 23.030| 593.683] 996.689! 59,5
1961 690.213 | 26.403| 718.706[1.307.610] 58,7
1062 776.436 | 36.438! B811,874[1.407.496] 57,7
1963 | 1.014.877 | 49.711}1.064,588[1.760.062] 60,48
1964 1 1.266.481 | 75.608!1.342.080|2.059,000! 65,1 |
1965 | 1.248.543 |110.20911.358.84212.200.000| 61,7
1966 | 1.254.753 [125.508(1.380.261{2.389.970| 57,7
1967 | 1.410.997 |133.958 1.546,955|2.481.420] 62,3
[

LE PARC A BOIS D’ABIDJAN

L’aire du parc 2 bois.

Les bois, pour ceux d’entre eux qui sont flottables,
sont groupés dans Ia baie du Banco. Les autres sont
disposés sur une aire de stockage de 6,5 ha (aprés
agrandissement en 1959-60) qui permet d’entreposer
environ 20.000m? de bois. Celle-ci se trouve im-
plantée en bordure de la lagune dans Penceinte de
I'ancien port, qui borde cette méme bale du Banco.

Le développement du commerce deés bois a rapi-
dement rendu nécessaire un contréle de sortie, ce
qui a entrainé un regroupement sur un parc de
toutes les grumes, que celles-ci arrivent par le rail
ou la route. L’Administration en a donc confié la
gerance en aolt 1959 4 une entreprise’ appelée
Société d’exploitation du parc 4 bois d'Abidjan
(5. E. P.B. A).

Cette société a été ainsi chargée d’effectuer au
mieux un certain nombre d’opérations en viue d’as-
surer dans les meilleuras conditions les exportations
des bois.

Ces opérations sont au nombre de trois 4 savoir :

DECHARGEMENT DES GRUMIERS ET DES WAGONS

Les camions et les tracteurs, dquipés avec des
semi-remorques ou des remorgues, aprés leur entrée
dans Penceinte du port, sont un 4 un déchargés
avec de puissants engins mobiles cui agrippent,
soulévent, et transporteni un certain nombre de
grames 4 la fois.
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Celles-ci, si elles sont flottables (Samba, Acajou,
Sipe, Makoré, etc...), sont dirigées vers le quai 3
palplanches ol elles sont jetées i Peau. Elles forment
alors un parc flottant. Au moment de 'embarque-
ment des bois, I’exportateﬁr fera un choeix parmi ces
billes, les réunira en petites dromes pour étre
rrmoerquées jusqu’au navire de charge.

A mnoter toutefeis qu'un terre-plein est réservé
au stockage des longues gruimes flottables 4 tron-
gonner avant leur embarguement. Trois scies 2
chaine Dolmar sont affectées 4 ce fravail. Le Sipo,
ainsi que Ie Makerdé sont ainsi fréquemment dé-
coupés en plusieurs tronces et il est conseillé de passer
sur les extrémités un produit anti-fentes.

Dans le cas ol les billes ne sont pas flottables
(essentiellement Lingué, Niangon, Iroko, Assaméla,
Béteé), elles sont dirigées vers les aires de dépdt. En
principe, tous les bois doivent &tre rassemblés en
bordure du quail d’embarquement. Tls forment
alors des tas au nombre d’une vingtaine., Chacun de
ceux-ci comprend des billes d’une mame essence
groupées sur 4-5 étages. Leur hauteur ne dépasse
guére 4 m tandis que leur longueur s’étend sur
une gquinzaine de métres environ.

Le déchargement des wagons plateformes
s’effectue comme pour les grumiers 4 Palde de
logstacker. Signalons qu’autrefois les bois flottables
étaient jetés A Peau par Pintermédiaire d’un plan
incliné d’une centaine de métres de long permettant
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Photo Normand,

Le pare i@t bois et le portigue (4 droite) au port & Abidjan.

le déchargement simultané de 3 wagons mais
aujourd’hui, cette méihode est abandonnée car elle
nécessitait des manipulations & main (cric) pour la
mise 4 l'eau.

MANIPULATIONS DIVERSES.

Lors du déchargement des camions et wagons,
les bois non flottables sant, dans la pratigue, placds
4 proximité sur les aires disponibles; des mani-
pulations supplémentaires s’avérent donc néces-
saires pour regrouper les bois par lots el notamment

pour les meitre en place le long du quai d’embar-
quetnent, ce qui facilitera par la suite leur mise sur
barges.

A noter parfois que les bois floitables peuvent
dtre sortis de I'eaun avec des grues, soit pour vérifier
leur qualité aprés un séjour trop long dans Veau,
soit pour les mettre 4 P'abri des aitaques de
tarets.

— CHARGEMENT DES BARGES en vue de 1’ache-
minement deg bois non flotiables vers les navires
de charge,
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Enfin il convient de dire gu’étant donné 1'im-
portance du trafic et pour éviter Fencombrement
du parc 4 bois, le Directeur du port a dit réduire les
délais d’entrepdt. C'est ainsi que le 29 juillet 1963
une décision a taxé les bois séjournant plus de
3 mois sur place. Cetle taxe journalitre est la sui-
vante :

— le 4° mois :

du 1 au 10¢ jour : 40 F. G, F. A. au m®
11eau 20 —: 70 F.C. F. A, au m?
21e an 30¢ --- : 100 F,C.F, A, aum?

— au deld du 4¢ mois la taxe cumulée atteint
ainsi 2.100 F.C. F. A. -

Le matériel en service,

Le parc a bois, prévu initialement pour exporter
environ 300.000 t de hois, est équipé aujourd’hui
en engins qui permeifent le transit d’environ
700.000 t:

Il comprend des engins de levage et de transport

& savoir :

- - deux portiques électriques sur rails,

— des engins de levage et de transport mobiles
sur roues,

— des grues.

Les bois ainsi manipulés possédent les carac-
téristigues moyennes suivantes :°

— longueur : 4 4 12 m exceptionnellement 20 m ;
en général 8 4 10 m.

— diamétre : 0,60 4 2,20 m. Lamoyenne pourles
bois flottables est d’environ 1,60 m alors que le

maximum pour les bois lourds dépasse rarement
1,50 m.

—— poids : 6 4 20 t (les non flotlables dépassent
rarement 10 t). :

LESs PORTIQUES ELECTRIQUES,

_ Les portiques, roulant sur des rails distants entre
eux de 20 m, circulent parallélement au quai sur
une longueur d'environ 250 m. IIs ont pour réle
principal de charger les barges de billes mais ils
peuvent en ouiré &ire utilisés, en cas de besoins, &
d’autres fins 4 savoir :

— au déchargement des wagons plateformes du
chemin de fer ou des plateaux des semi-remorques
forestiéres, lorsqu’il s’agit de bois non flottables,

— a la distribution des grumes par catégories
et acheteurs, et & leur groupement en lots,

— au déplacement des grumes le long du quai.

Le parc 4 bois ne disposait 4 l'origine que d’un
seul portique de 10 t. Celui-ci permettait dans la
pratigue de transporter 6 &4 7 billes de 4 t A I’heare
ce (ui représentait 25 4 30 t. Dans ces conditions,
les manipulations du portique s’élevaient par
journée (de 10 h) & 250-300 t. Mais, malgré un
travail journalier prolongé (12 4 14 h voire 15 A 16 h)
Ie maximum de tonnage de bois exportés ne dépas-
sait guére en moyenne 200 t par jour {ou 60.000 t
par an) car le portigue devait également effectuer
des manipulations diverses.

Aussi dés 1960 il a Ialln procéder A I'acquisition
d'un deuxiéme portique de capacité double (20 t).
ce qui permettait en tenant compte
des arréts, (révisions, réparalions,
pannes de secteur) de manipuler au
total de Yordre de 600t par jour (soit
180.000 t par an). Malheureusement
Vensemble de ces deux portiques s’est
rapidement révélé insuffisant puis-
quen 1963 le tonnage maximum
annuel a été dépassé. Il a donc &té
nécessaire de compléter I’équipement
par la mise en service des grues afin
de subvenir d’'une facon régulidre &
tous les besoins. Indiquons qu’en 1967
gréice 4 ce concours de moyens supplé-
mentaires plus de 423.000 t, dont
218.340 t de bois non flottables, ont
¢té manipulées par le parc A bois.

LES ENGINS DE LEVAGE ET DE TRANS-
PORT MOBILES SUR ROUES.

Le pare 4 bois, pour remplir conve-
nablement son rile, a acquis trés rapi-.
dement plusieurs engins sur roues ;
ce matériel offre avantage d’8tre

Port o bois & Abidjan —
Logstacker Lelourneau (18 f).

Photo de la Mensbruge.
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Portique de 20 fonnes sur le parc & bois,

mobile, ce qui Iui permet de travailler aisément &
n'importe quel endroit sur I'aire de dépdt.

Ces engins peuvent étre classés en deux catégories
suivant leur puissance de travail a4 savoir : un
matériel lourd de type logstacker et des tracteurs
plus Iégers de type traxcavator.

Les logstackers sont de marque Letourneau ; ils
sont montés sur guatre roues et équipds de deux
fourchettes mobiles ; Vinférieure horizontal€ souléve
les grumes tandis que la supérieure avec ses deux
griffes courbes enserre les bois.

Au fur et 4 mesure du développement de l'acti-
vité du pare, il fut mis en service du matériel plus
abondant et plus puissant. Aprés Pachat du premier
logstacker de 20 t en 1959, le parc fut successive-
ment complété en 1961 par un F-30 de 30 t, en 1964
par un F-35 de 35 t et en 1968 par un F-804 de 40 ¢
si bien ¢u’aujourd’hui quatre logstackers sont en
service.

Souples et mobiles, il manipulent journetlement
d'importants cubages de bois; c’est ainsi que le
plus léger transporte 500 4 600 t par journée de
106 h; les deux movyens : 800 & 1.000 t et le plus
lourd 1.200 a 1.500 ¢.

A c6té de ce matériel, le pare dispose anjourd’hui
de trois traxcavators Caterpillar sur pneus de 8,9

ot 13 t, le dernier datant de 1967. Ils sont tous
équipés d’une fourchette et de deux grifies mobiles
sauf le plus ancien de 8§ t gui ne dispose que d’un
godet pour enlever ies déchets du parc,

Les deux modéles les plus légers ont un rendement
de Pordre de 150 4 200 t par jour tandis ¢ue le plus
lourd peut déplacer 300 & 350 t. ’

L’activité de 'ensemble du parc consiste essen-
tiellement dans le déchargement des grumiers et
des wagons, qui viennent des régions forestitres.
1l assurent, de ce fait, la mise en tas et le stockage
des grumes lourdes et la mise & l'ean des bois
flottables de méme que des manipulations diverses
pour la constitution de lots A Uintérieur du pare.

La vépartition des téches entre ces divers types
d’enging est faite en fonction du poids des billes,
Les Mansonia (Béts) qui sont de taille plutdt faible
sont ainsi en principe exclusivement déchargés par
les traxcavator. Il convient en période d’activité
normale gu'au moins quatre engins (soit deux
logstackers et deux traxcavators) soient en service.

Signalons, enfin, que le travail constant de ce
matériel lourd, méme par temps de pluie, a rendu
indispensable le dallage du sol sur environ la moitié
de sa surface. Cet empierrement, commencé il ¥ a
plusieurs années est aujourd’hui terminé.
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LES GRUES.

Pour compléter 'action des portigues pour le
chargement cles barges, il a fallu utiliser deux grues.

L’une récente (1967) de type Richier est montée
sur un camion & pneus qui posséde quatre essieux
dont deux moteurs. Cet engin est particulidrement
- ulile sur le parc du fait de sa grande mobilité, de sa
puissance (40 t) et de sa longue fldche (18 m) qui
peul &tre portée 4 36 m par adjonction d’éléments dc
6 m. Il a remplacé une grue Manitovoe de force
rédnite (14 t)-et qui, bien que montée sur chenilles,
restait 4 poste fixe.

L’autre grue de type Derrick crane, est d’une
puissance plus faible que la précédente (20 t). Elle
est ancrée au sol par irois pieds et dispose d’une
trés longue fléche (40 m) ce qui accroit beaucoup
son champ d’action.

Les barges de transport appartiennent toutes 2
des transitaires agréds (SOCOPAQ, SOAEM,
DELMAS VIELJEUX et TRANSAFRIC). Mals
pour accélérer leur déplacement le long des quais,
la 5. E. P. B. A. digpose en propre de deux remor-
qUEurs,

Les moyens de levage (portiques et grues) per-
mettent aujourd’hui d’assurer sans difficultés le
chargement des barges et de satisfaire alsément 4
toutes les demandes des exportateurs. Les bateaux
portent suivant leurs dimenmsions de 50 4 100 t et
certains d’eux prennent jusqu’a 120 t,

Les statistiques montrent gu’en moyenne il est
chargé de 750 a 1.000 t par jour avec des pointes
de 1.500 t.

I/ activité du parc 2 bois.

Nous avons mis en évidence dans le tableau ci-
dessous D'activité développée par le parc 3 bois
d’Abidjan en différenciant & P'arrivée les bois non
flottables et ceux qui sonkt flottables et mis 4 1'eau
directement (colones 1 et 2), Par ailleurs la colonne 3
donne le cubage des bois non flotkables chargéds sur
barges tandis que la colonne 4 préecise 'importance
des manipulations a Vintérieur du port.

Cet état montre la progression constante dn
volame total de bois transitant par le pare, ainsi
que l’accroissement proportionnellément plus im-
portant. des exportations de bois lourds. Celles-ci
ont, en effet, 4 peu prés sextuplé en 9 ans alors que
les beis flottables n'ont que triplé. Cetle constatation
est intéressante car elle montre que, malgré 1’énorme
impulsion donnée i I'exploitation du Sainba et du
Sipo, et I'éloignement progressif des chantiers, les
bois lourds (tels que Bété, Iroko, Assamela) sont
malgré tout commercialisés sur une assez large
échelle.

D’un autre cété, pour apprécier 'importance
relative des bois arrivant par voie routiére et par
rail, nous avons dressé un tableau gui donne pour
deux années.de référence 1963 et 1967 le volume

Activité annuelle du pearc &t bois (m3)
(1959-1967)

;,_L = pp—
1 2 3 4
[ Déchargement hois Mise 4 Peau Chargement, Opérations . -
non flottables bois flottables barges diverses
1959 ......... . — 165,604 40.150 —
1960 ,........... — 271.503 54,900 —_
196t .. ... ... - _ 337.000 65.200 -
1062 ... — ’ - — —

1963 LL 169.612 374.612 155.188 25.830
1964 ... 179.538 360.642 179.017 122,708
1965 ..., ... 179,761 346.421 173.120 116.772
1966 ..........., 225.752 377.434 217.792 162.317
1967 ...t 236.344 406,863 218.340 205,026

I

Cubage annuel de bois arrivant au pare par le rail ef par la route (m%)
(apnées 1963 et 1987)
1963 1967 _}
rail | route total rail route total

Bois flottables ............... 16.690 357.921 374,611 73.221 423.636 496,857

Bois noni flottables ........... | 7.409 162,299 169.708 18.390 217.948 236.338
L 24.099 520.220 544.319 91.611 641.584 733.195
It .
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(années 1963 et 1967)

Quantités de bois arvivant mensuellement au parc par le rail el par Ia route

Sources statistiques : SEPBA.

“ ' Année 1963 Année 1967
r
l rail rouke total rail route | total
— - —| total — | total | tola total | — - total | tota
: énéral
rF |Nel 0 F D onp genéral o I v ¥ I NF genera
Jamvier | ..| 2.200}: 600! 2,800| .55:184| 15.460| 50.644; 53.444] 7.683] 1.735| 9.418| 25.585| 14.428| 41.013{ 50.431!
( Février ...| 2.262' 663] 2.924| 33.461[ 10.806| 44.627! 47.191| 6.471| 2.555( 9.026, 27.683 18.024! 45.707) 54.733
Mars. . .... 2.144| "774| 2.918| 28.105|'14.846| 42.951| 45.869| 6.765| 2.338[ 9.153] 38.576| 23.209, 61.785[ 70.038
Avrila. ... 11872(1.002} 2°964] 30.169| 14.703] 45.322] 48.286| 6.588; 1.648[ 8.236| 31.377| 16.833| 48.210| 56.446
Mai....:.. 1.910| 886 2,708 37.478| 18.019| 55.497| 58.203| 5.146| 859! £.005 31.727] 16,719 48.446| 54.451
Juin ..... 70} 595[ 1.885| 26,991 13.178} 40.169| 41.554| 6.280| 1.217' 7.506) 49.542] 20.206| 69.748] 77.254
Juillet .. .| ' 276| "288]  5e4| 27.674; 12.441| 40.115| 40.679| 6.333| 1.270! 7.603! 34.453| 13,470| 47.932] 55.535
Aolt ... .. 442] 186] .6281-24.284| 8.083[ 32.367) 32.995 6.046| 1.268] 8.214} 38.378| 19.512| 57.800] 66.104
Septembre.| 771|441 1.212{ 22,145 8.313 30.458| 31.670| 3.872| 2437 5.114, 34.092| 14.556| 18.348] 53.462
i Octobre ..| 1.499| G0O| 2.008| 27.749| 12.537: 40.282| 42.381| 5.499] 1.747| 7.248! 20.874] 17.566] 47.440| 51.686
Novembre .| 1.167} 706/ 1.873| 32.246| 18.9731 51.219| 53.092| 5.607 1.524| 7.221| 34.783| 20.211] 54.996| 62.217
Décembre .| 1.357] 579] 1.936| 31.085) 14.040° 46.925| 48.861] 5.932] 937| 6.869] 47.564, 22,505 70.069| 76.938
Total ......|16.600]7.409124.009|357.9211162.200/520.216|544.315|73.221118.390|01.611,423.636/ 217.948 641.584] 733,195
| i i
‘Nola. — F : hois flottables, NI : bois non flottables,

des bois flottables et non fiottables arrivés au parc
4 bois par ces deux moyens de transport.

Cel état montre la progression trés sensible des
bois arrivant par le rail en 1967. Ce phénoméne est
d{t essentiellement & 1'installation, début 1965, sur
Ia Toute -Tiassalé-Abidjan, d'un contréle routier
chargé de vérifier le tonnage par-essieu de chaque
grumier. Un certain nombre de-camions en effef au
lieu de descendre sur Abidjan, se dirigent aujour-
d'hui, 4 partir de Toumodi, vers la gare ferroviaire
de Dimbokro, Malgré une rupture de charge, les

exploitants y trouvent encore leur intérét grace au

tarif préférentiel établi par les chemins de fer pour lo
transport des bois. Les statistiques d’arrivée de
grumes par le rail au parc a4 bois d’Abidjan en ce
début d’année 1965 sont particulitrement significa-
tives : T

janvier ........

872t + 656t
féyrier ......... 1.380t + 238t
mars .......... 1442t + 638 ¢t
avril .......... 2133t + 420t
mai ...... . 5. 708 t + 1.426 ¢
juin ... 5257t t 1.552 ¢

le premier chifire concerne les bois flottables, le
second les non flottables, ’

Par ailleurs, si nous étudions les activités men-
suelles du parc nous constatons que les maxima de
déchargement &4 Uentrée du parc se présentent en
général en début de saison séche (décembre-janvier)
et an début des pluies (mai-juin) alors que le mini-
mum est en septembre :

Minimum mensuel
Maxima mensuels absolu

1963 53.444 m? (Janv.)

31.660 m® (sept.)
58.393 m® (mai)
1967 78.938 m? (déc.) 53.462 m? (sept.)

77.254 m® (juin}

‘11 y a lien de noter également quelgnes journdes
exceptionnelles de trafic en janvier 1962 et en jan-

vier 1964, En 6 jours il y a ainsi été déchargé les
cubages suivants :

- 1962 (13-18 janvier) : 9.304 m3 soit par jour :
1.550 -m3,

1964 {13-18 janvier) : 12.057 3 soit par jour :
2.009 m?, '

Le 13 avril 1964 - fut également une journde
exceptionnelle. C’est en effet le lendemain du jour
ot fut créé le contréle forestier & Tentrée du port
d’Abidjan.

Iu fait de I'encombrement qui en résulta, deux
logstackers ont déchargé en 5 heures, 151 camions
transportant 3.869 m?® (3.320 m? de bois flottables
et 549 m? de bois non floftables),

Enfin, nous noterons gue fous les bois ne transi-
tent pas par Iz parc 4 bois d’Abidjan. Une partie
appréciable des exportations lui échappe. Ce sont
les bois flottables qui sont remorqués en riviére puis
en lagane par les remorqueurs des divers transitai-
res et dont les dromes sont groupées dans fa baje du
Banco, Ces trains de bois sont & "arrivée réception-
nés puis fractionnés et regroupés en lats suivant les
possibilités de chargement des navires et les exi-
gences des acheteurs. Une autre catégorie de¢ bois

47




échappe a la S. E. P. B. A, ce sont les grumes de
quelques exploitants, gui possédent une plage per-
sonnelle bordure lagune et qui exportent done direc-
tement leurs produits. Ces bois appartiennent sur-

tout 4 la catégorie des essences légéres car, faute de
moyens de levage suflisants et de quai d’embargue-
ment, ces forestiers sont obligés de livrer leurs bois
non flettables au pare & bois.

LE CHARGEMENT DES NAVIRES A ABIDJAN

Les lots de bois flottables, destinés & étre embar-
qués, sont groupés en petites dromes et tirés par
les remorqueurs des transitaires jusqu’aun navire, Ils
ne sont constitués gu’en fonction des capacités de
chargerent des navires. :

Le chargement des barges pour les hois non flot-
tables s’effectue également an dernier moment pour
dviter les attentes,

Comme nous I'avons vu précédemment la plha-
part des navires, qui embarquent des bois, mouil-
lent en lagune. Toutefois les cargos qui chargent ou
déchargent des marchandises diverses, viennent &
quai. Ils peuvent alors charger facilement des scia-
ges mais égalemenl des grumes qui sont amenées
par voie d’eau.

Le chargement et la mise A fond de cale s’cffec-
tuent par les méts de charge du navire. On consi-

dére qu’en 24 heures, 200 4 250 t (exceptiocnnelle-
ment 300 t) peuvent en moyenne &tre manipulées.

L’importance de ce chargement varie avec la
grandeur du bateau. Les navires spécialisés dans le
transport du bois embarquent de Lordre de 2 4
4.000 t de grumes parfois 6.000 £ pour les plus gros,

11 est trés difficile de savoir le nombre de navires
qui prennent du bois comme fret, A titre indicatif,
pour ces derniéres anndes le nombre total de navi-
res de commerce, ayant transité par Abidjan, est Ie
suivant :

1959 ......... 1.308 1963 ....... oo LT
1960 ......... 1.314 1964 . vees 1874
1961 ... ..., 1.536 1866 ... .. 1.488
1962 ......... 1.820 1966 ......... 2.030

1967 .. ..., 2.159

LES EXPORTATIONS DE BOIS DE LA COTE CENTRALE.
LE WHARF DE SASSANDRA

Quelques bois étaient embarqués autrefois a
Grand-Lahou et méme Fresco, deux Centres fores-
tiers situés en bordure du rivage ; depuis la fin de la
derniére guerre, les bois exploités dans ces régions,
sont dirigés par voie lagunaire jusqu’a Abidjan.

Le port principal de 1a edte centrale est Sassandra,
Cette ville d’importance moyenne doit surtout son
activité aux ressources agricoles (hananes, cacao,
café), développées dans l'arriére-pays, Elle n’est
pas desservie par un réseau de lagunes ni de rivié-
res flottables (le Sassandra n’est navigable que sur
quelques kilométres). Seule une route relie ce centre
A Gagnoa. Cette voic comprend toutefols deux bifur-
cations principales : 'une d’ouverture assez récente
(1956-57) va vers I'Est et se dirige vers Lakota et
P’autre, & partir de Guyeo, se dirige vers I'Ouest en
direction de Soubré, Buyo et Issia. Il faut toutefois
ajouter A ces routes, Vimportant réseau de pistes
Torestiéres situé & l'ouest du Sassandra (pistes
Deneuve, Scaf, etc...).

La ville de Sassandra, installée 4 l'embouchure
du fleuve de méme nom, posséde une rade, qui a
été aménagée en 1951 par la mise en place d’un
wharf de 280 m de long. En rédnisankt les difficultés
dues au franchissement de la barre, cef ouvrage a
considérablement [facilité Texportation des mar-
chandises (produits agricoles, bois en grume non
flottables, bois débités et divers).
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Les manipulations ont été améliorées grice a la
mise en service de divers engins de levage pour le
chargement ces barges.

Actuellement le port dispose du matériel suivant :

Matériel fixe :

— 4 grues de 5 t,
— 1gruede 20 t.

Matériel mobile de levage et transport :

— 1 grue 20 t (sur roues),
— 2 tracteurs 15 £ (sur pneus),
~— 30 chariots de 1,5 t,

— 3 fourchettes type Ffyster 5 t,
— 1 fourchette 8 £ et une de 10 t,
4 remorques porte-billes,

== 1 tracteur de 50 GV.

Matériel [ottant :

— 2 remorqueurs de 150 CV,
- 3 alldges métalliques (14 m x 2,60 m) de 15 t,
- 2 alléges en bois (16 m X 2,75 m) de 15 ¢,
— 1 allége 4 moteur de 23 i (1560 CV),
— 4 chalands automoteurs type LCM de 30
(achat 1965-66),
-— 1 allége métallique de 15 t (achat 1965-66).




Embarquement des bois &t Sussandra —
Une chaloupe ef un remorqueur.

Photo de la Mensbruge.

Compte tenu de ce matériel, le
wharf est équipé pour manipuler en
moyenne de Pordre de 500 4 600 t
par jour ce qui représente par an
environ 20.000 t de produits. L’in-
tensité des manipulations est d'ail-
leurs tré¢ nettement insuflisante
lorsque plusieurs bateaux doivent
8tre chargés en méme temps.

Le port exporte annuellement de
Vordre de 4 & 5.000 t de produits
agricoles et importe de 2 4 3.000 t
de produits divers. Mals ce sont
surtout les beis non flottables et les
débités qui représentent le plus fort
tonnage des exportations. Fauie
d’un débit suffisant, ceux-ci atten-
dent dans les parcs & Dbois ot les
magasins, souvent durant plusieurs
semaines, avant d'étre embarqués.
Un accroissement des -exportations
ne peut donc pour le moment étre
envisagé, la saturation étant atieinte
avec une activité de 20.000 t export
par an.

Mais le probléme se pose diffé-
remment $i 'on considére la sortie
des bois flottables. Ceux-ci sont, en
effet, mis & Yeaun dans le fleuve
Sassandra & guelques kilomeétres de
son embouchure ; ils sont ensuite ras-
semblés en drémes de 20 430 billes
et, tirés par un remorqueur, ils fran-
chissent la barre, en général sans
difficultés, sauf aux époques de gran-
des marées. Le remorquage jusqu’an
navire de charge est effectué par la
Société Delmas Vieljeux qui dispose
en perinanence d’un parc de 8 remor-
queurs a savoir :

— 6 remorqueurs de mer :
4 de 150 CV,
2 de 90 CV,
— 2 remorqueurs de lagune de
45 CV.

Le fableau ci-aprés donne depuls
1956 la wvaleur des exportations an-
nuelles de bois. Il différencie le ton-
nage qui passe par le wharf (débités
et bois non flottable) de celui qui est
flotté et remorqué (bois fottables).

Sassandra -— Une allége.

Photo de la Menshruge,
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Photlo de Ia Mensbruge.

Bille de Tiama.

Les exportations de bois de Sassandra (tonnes)

i g H
Wharf - Remorquage |
I (débités) |(hois non flottables)i (bois ﬂnttables)‘\
1953 — 100 4.800 !
1956 | — 500 14.500 [
1957 — 1.168 28.000
J 1958 - 2.086 48.000
I 1959 o 2,773 51.000 I
F 1960 — 1390 91.000 |
1961 — 4.659 106.000 l
1962 - 4.498 105.200
1963 1.971 7.504 125,931
1964 2,182 8.200 140.000 l
1965 7.7656 9.624 156.498
1966 9.662 10.867 179.003 |
1967 5.408 2.000 260.136 l

Cet étal montre qu’autrefois il ¥ avait peu de bois
qui sortaient par Sassandra ; puis avec l’accroisse-

ment du nombre de chantiers cuverts dans 1’ouest, -

il #’est produit chaque année une augmentation des
sorties de bois. Ce phénoméne est surtout sensible
depuis 1959-60. On remarquera d’aillenrs que ce sont
surtout les bois flottables quisont exportés, En 1967,
il a ainsi été embarqué 260.136 t de grumes, chiffre
record ¢ui dépasse trés largement la production
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1966. Ce tonnage provient essenticllerment de la
région ouest du fleuve de Sassandra,

11 convient de noter que la proportion des hois
non flottables exportée est trés faible, le wharf ne
pouvant assurer un débit plus important. Ceci est
regrettable car de nombreuses esgences qui pour-
raient é&tre exploitées sont ainsi laigsées sur le chan-
tier,

Enfin quelgues scieries se sont installées dans les
environs de Sagsandra (2 4 Sassandra et 1 & 1a Lobeo
au nord de Soubré). La production est écoulée pour
une faible part sur le marché local, tandis que Ia
plus grande partie doit éire exporiée mais celle-ci
est, malgré tout, réduite du fait des difficultés
d’embarguement et ¢’est ce qui explique la forte
réduction des débités export en 1967.

II est nécessaire d’ajouter que pour le moment de
nombreux bois, exploités dans la région de Gagnoa
et de Lakota, sont dirigés par la route sur Abidjan.
Les exploitants préférent, en effet, parcourir 100 4
200 km de route en supplément plutdt que de passer
par le port de Sassandra.

Il apparait donc évident ¢ue la mise en valeur du
sud-ounesl est subordonnée a 1'existerice d’uvne infra-
structure portuaire beaucoup plus importante que




celle qui existe actuellement & Sassandra. L’ouver-
ture prochaine du nouveau port de San Pédro
répond. 4 ces nécessités, Elle permettra sans aucun
doute de donner un essor a I’activité économicgue du
sud-ouest. En matiére de production forestitre, elle
facilitera .le probléme des transports et réduira les

parcours routiers. Elle permettra I'exploitation de
nombreux bois non flottables laissés sur pied comme
de nombreuses essences diverses, qui bien que flotta-
bles; sont ldissées également sur place faute de pou-
voir supporter les frais élevés de transport et d’stre
évacuées facilement.

LES EXPORTATIONS DE BOIS DE L’OUEST DU PAYS.
- BOUBELE, BEREBY, SAN PEDRO

La forét de I’Ouest représente la derniére région
de Cote-d’Ivoire a contenir des réserves importan-
tes. Elle est atteinte dans sa partie occidentale par
la route Tai-Tabou, ancienne route militaire straté-
gique, qui relie la région de Man au port de Tabou
en longeant la frontitére du Libéria. Elle franchit
toutefois de nombreux ponts et ponceaux et n’est
devenue automobilable, méme en saison des pluies,
que depuis quelques années au moment ol d’impor-
tants travaux d’assainissement ont été entrepris sur
la chaussée, Le bac de Dirontou sur Ia Fana, qui a

longtemps constitué un obstacle 4 1a circulation des
gros grumiers, a été remplacé en 1966 par un pont
de 74 m de long et de 8 m de large.

Mais cette forét a été également atteintie Ie long de
Ia cdte & partir de Sassandra. Il s’est ainsi ouvert
tout un réseaun de pistes automobilables reliant en
particulier ‘Sassandra 4 Monogaga et San Pédro sur
le littoral et & Soubré sur le Moyen Sassandra.

D’un autre e6té, une exploitation a été ouverte
4 partir de Béréby, petit village cdtier, situé entre
Tabou et San Pédro.

TABOU. BOUBELLE

I/ ancienne ville de Tabou, qui a, dclongue date,
fourni des « Kroumen » aux navires se dirigeant vers
le sud, n’a jamais été qu'an port au trafic réduit.
Quelques bois sont cependant sortis autrefois par
ce port,

En 1958, lors des premidres poussées des exploi-
tants vers I’Ouest un producteur de bois s’est installé
4 Boubelé, petit port de péche situé &
une trentaine de kilomeétres & U'est de
Tabou 4 un endroit ol la barre est
franchie assez facilement. L’ouver-.
ture de la route de Boubelé a Olodio
(51 km) a permiis d’exploiter un sec-
teur forestier neuf et de rentabiliser
les investissements. L’expertation
des bois fut assurée trés simplement
A partir d'une plage. C'est ainsi que
les bois flottables, rassemblés hor-
dure rivage sont poussés 4 'eau par
un tracteur type D-7 caterpillar puis
sont rassemblés en drdme de 12 4
15 hilles pour les grumeg de faible
diamétre (Niangon) et de 6 & 7 billes
pour le Sipo. Celles-ci sont tirées
jusqu’an bateau par une des cing
chaloupes que comporte le pare.

Les bois non flottables (peu nom-
breux) et surtout les bois débités
sont {ransportés par une fourchette
et mis a I'eau sur un chaland auto-

Lot &’ Iroko.

* Photo de Ia Mensbruge.

moteur de 50 £, Un petit wharf facilite les manu-
tentions.

L’approvisionnement des navires de charge peut
s’effectuer a la cadence de 500 t par jour.

Le cubage de bois exporté a progressé assez sen-
siblement comme Pindiquent les statistiques sui-
vantes :




g&gﬁl‘- . grame  débités Une petite scierie installée 4 Boubelé permet de
g (‘1) {m?) satisfaire les besoins locaux et d’exporter des débi-
1960...... 8.000 1964 ........ 15.000 tés. Depuis environ 4 4 500 m? de débités sont
1961...... 14.058 1965 ........ 10.320 495 g $3  ainsi inci
t0es. T 18,000 e 1o ago i annuellement .emh'u‘ques ainsi. Ljes pl‘lI}ClpaIeS
1963 .. ... 20,000 1967 ...... 7130008 380 essences exploitées sont le Sipe, V'Aboudikro, le
Tiama, le Framiré, le Bossé et le Dibétoun,
BEREBY

" (Vest en 1959 que s'esl ouverte 4 Béréby une
exploitation forestiére (sreors) tandis que quelques
années plus tard (1964), il était monté une usine de
déroulage, et une petite scierie 4 usages surtout
internes (fabrication des emballages et de bois de
construction).

De nombreuses difficultés ont surgi pour mener &
bien cette exploitation car celle-ci n'est reliée a
Abidjan (ue par voie de mer. Toulefeis un petit
terrain d’avialion installé, dés 'origine, a permis des
liaisons deux i trois fois par semaine avec des avions
légers type Cessna. Pour améliover les liaisons il
fut créé en 1965 une ligne régulidre avec des avions
" de type DC-3.

Les exportations de bois grume, aprés avoir
atteint un palier, ont ensuite régressé pour repren-
dre en 1965 sans avoir encore atteint leur chiffre
d’autrefois.

Les moyens du parc 4 bois sont limités. Une grue
de 4 {, placée sur une petite jetée en bois d’une tren-
taine de métres delong, manipuleles produits (bois
lourds, bois sciés et feunilles de placages) et charge
des barges, La flotille se compose de deux remor-
queurs 140 CV et trois chalands, deux de 80 t et un
de 120 L. Quant aux bois floitables, ils sont poussés
4 Veau par deux tracteurs Caterpillar. Les billes sont
dromeées et remorquées jusgu'au navire de charge.

L’activité de la rade foraine est essentiellement

constitnée par ’exportation des bois en grume et les
placages, les bols débités censtitnant I'accessoire.
D’aprés Tes renseignements, obtenus auprés de I'ex-
ploitant, le trafic export par Béréby se présentie de
la facon suivante :

Grume |~ Grume Débités | Placages

1960 [ 8.201 m3 1965 7.581 m?® 90m® [13.500 m?
1961 [20.847 m3|1966] 3.224 m? — 17.200 m3
11962 [20.412 m?{1967/14,796 m® 243 m? |16.300 m?®
1963 122.000 m?{1968{15.000 env. [1.400 env.}20.000 env.

En 1968, le port a en outre exporté 7.500 m? de
bois appartenant 4 un autre exploitant de la région.
Cette dernitre production pourra méme se dévelop-
per. Mais il faut noter que le réseau routier de Béré-
by sera relié en 1969 4 celui de San Pédro ; des bois
pourront donc &tre dirigés directement sur San
Pédro dans le cas oli 'exploitant y trouverait son
profit. Le gros probléme actuel de fret, qui réside
dans la recherche de navires voulant s’arréter &
Béréby, pourra peut-étre alors étre résolu.

Quant aux importations, elles ont été en 1967 de
1,000 t de marchandises diverses et de 1.300 t de
carburant.

SAN PEDRO

Dans le but de développer I'activité économique
de I'Ouest du pays, encore trés réduite pour le mo-
ment, et de permettre des échanges et I'écoulement
des produits par vole maritime, il a élé décidé de
créer un port artificlel en ean profonde. Le site de
San Pédro, village implanté entre Béréby et Sassan-
dra fut ainsi retenu et ce choix tient essentiellement
4 la configuration, particuliérement favorable de la
cite 4 cet endroit IA.

Les travaux commencés en 1968, s’achéveront
vers fin 1970 ; ils comprennent essentiellement la
mise en place d’un épi puis d’une jetée, la construe-
tion d'une digue pour détourner la rividre San
Pédro, 'approfondissement de la rvade et I'édifica-
tion des deux quais de 340 m, fondés 4 9-11 m,

Le bois constituera, tout an moins initialement,
Tessentiel des exportations. A cette fin, il est prévu,
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dans une premiére phase, les installations suivan-
tes :

— un terre-plein de 6 ha pour laréception des bois,

— un quai spécial fondé & 4 m pour la mise 2
T’eau des grumes,

— un parc 4 bois flottant de 22 ha.

Les navires de charges jusqu’d 14.000 t pourront
soit mouiller sur & coffres soit venir & quai.

Ce port assurera P'exportation de plusieurs cen-
taines de milliers de tonnes de bois, sur un total initial
prévu de 7 2800.000 t. Par la suite, ilsera d’ailleurs
possible de prolonger les guais et d’augmenter le
nombre des mounillages. D’un autre cdté, il est prévu-
T'ouverture d'un réseau routier gqui desservira, 4 par-
tir de San Pédro; toute la cdte de Tabou a Sas-
sandra de méme qu’une bonne liaison vers les villes
de Pintérienr (notamment Soubré} sera assurée,




