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La Sangha au solell levant & Djimbo

LA MISE EN VALEUR
DES FORETS DU NORD CONGO

par J. Le Ravy,
Chef de Division au C. T. F. T.

SUMMARY

DEVELOPNENT OF THE FOREST OF NORTHERN CONGO

¥
The author analyses the typical aspect of ‘the forest of Northern Congo regarding ifs surface, species and volume of exploi-

{able stands.
Newt, he deals with the conditions of installation offered by the new exploitations under the following poinis of piew : soil,
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climate, general organization. Draining off woods by the hwo walerways the « Sangha » and « Qubangui » zs specified by the study

of flow and of floating or barge fransportation,

Finally, the author outlines some economic aspects of the new exploifations which enables the reader to appreciale the data
cost price of logs and the possible advantage of their {ransformation by smwing or woodpeeling.
The author concludes, in spile of some disadvantages thal so many dala favourable fo the improvement of forest exploilalion

are seldom found assembled together.

LA REVALORIZACION DE LOS BOSQUES DEL NORTE DEL CONGO

El aulor analiza las caracleristicas de los bosques del rorle del Congo desde los punlos de vista de las superficies, de las

especies §f de los voliimenes esplofables.

El avlor trata a confinuaeidn de las condiciones de instalacidn ofrecidas o las nuevas explotaciones, considerando los aspecios
siguientes : lerreno, clima, infraestructura general, Lo evacuacién de las maderas por medio de las dos vias fluviales, el Sangha
ij el Qubangui, es objelo de estudiv en funcion del régimen de los rios y del fransporte por flolacién o por barcazas.

Finalmente, el autor esboza algunos uspecfos econémicos de las nuevas explofeciones que permiten apreeiar los elemenios
componentes del precio de coste de los troncos de aserrfo y el interés eventual de su lransformaeién por serrado o desenrrollado.

L conclusion del autor afirma que, a pesar de algunas dificuliades, es diffeil encontrar rennidos tantes elementos faverables

paret unda eperacién de revalorizacicén foresial,

On sait comment la production forestiére de la
Républigue du Congo s'est considérablement. déve-
loppée an point de fournir la majeure partie des
exportations du pays dans la derniére décennie.

Pour les années 1960 et 1961, les exportations de
bois ont représenté respectivement 76 et 69 9% du
Lonnage exporté et 63 et 64 % des valeurs exportées.

Mais ce sont les foréts du Mayombe et de la vallée
du Niari, situées au Sud-Est du pays, (ui ont contri-
bué 4 la quasi-totalité de cette production tandis
que la partie Nord et Nord-Est de la République
du Congo est couverte d’une trés belle forét dont la
mise en production est & peine entamée a 'heure
actuelle,

Ayant eu récemment & deux reprises 'occasion
d’étudier les conditions générales de sa mise en
valeur, nous essayons dans cetie note de préciser
les chances et les handicaps de ce développement.

Aprés un court rappel de l'activité forestiére
actuelle, nous rassemblerons les données connues
sur la forét du Nord du Conge puis nous étudierons
les conditions d’installation des nouvelles exploi-
tations. Nous serons ainsi en mesure d’apprécier
quelques aspects des investissements et des colits
de production des grumes et des sciages.

Les premiers exploitants forestiers en s’installant
dans la région du Nord du Congo & partir des années
1930, ont attiré I'attention sur ces foréts. C’est 4 ces
précurseurs, griace aux difficultés qu’ils ont rencon-
trées, aux expériences qu’ils ont faites, aux résul-
tats qu’ils ont obtenus, que l’on deit aujourd’hui
de mieux apprécier les conditions du développement
de la production forestitre de Ia cuvette congolaise.

C'est surtout depuis 1950 que l'on a constaté un
développement de la production des grumes des-
tinées surtout A l'approvisionnement des usines
situées soit sur la rive gauche du Congo, soit a
Brazzaville, soit encore a 'exportation par Pointe-
Noire des grumes ou sciages (A frormosia elola).

Le tableau 1 précise la destination des grumes
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exploitées dans la République du Congo en amont
de Brazzaville :

TaBLEAT 1

Destination des grumes exploitées en amonl rle Brazzaville
(en m® équivalent grames) (1)

1959 1960
Lxportation sous forme de grumes ... 103894 13 905
de sciages ... 3860 3 430
Consommation de Brazzaville ...... 5 400 6 200
Production totale .................. 39154 23 555

Les grumes exportées sont soit des grumes de
Sapelli, Limba et Aycus vers le Congo-Leo, soit
des grumes de Kokrodua (A frormosia elata) vers
Pointe-Noire par Brazzaville. Les sciages sont
presque exclusivement des sciages de Kokrodua
exportés par Pointe-Noire.

Ces résultats, pour &tre fort intéressants, ne cor-
respondent pas aux possibilités de la [orét du Nord
du Congo. Nous ne pouvons mieux faire que de citer
Iopinion exprimée par le Directeur du Service
Forestier du Congo en avril 1960 :

« Les exploitations se sont succédées a proximité
de la riviére et ne concernent que les peuplements
que 'on pouvait atteindre sans faire de travaux.
Les routes de vidange ne permettent pas — ou

. peu-— de travailler en saison des pluies. L’ensemble

des moyens de travail actuels ne semble pas per-
mettre une expansion notable »

C’'est dire gue, malgré le rdle important qu’elles
tiennent dans Péconomie du Congo, les enfreprises
actuelles ont a peine entamé les richesses Fores-
tigres de la Cuvette Congolaise.

(1) Pour obtenir des chiffres proches de la réalité et
comparables, I'unité considéréde est le « m® équivalent
grumie » égal a4 1 m® de hois en grumes et & 2 m? de bois
débitds, déroulés ou de contreplaqué.



CONNAISSANCE DE LA FORET

La forét de la Cuvette Congolaise est assez mal
connue dans son ensemble. Les causes de cet éfat
de fait sont aisées & déceler; cette zonenecomporte
quune infrastructure rudimentaire, la pénétration
en est difficile. Son éloignement des zones de con-

"sommation ou des ports d’exportation a fait diffé-
rer son étude dans une optigque d’économie des
moyens d'investigation et de recherche.

Les données acquises comme certaines, fragmen-
taires et éparses, proviennent souvent de recherches
poursuivies dans des zones limitrophes des terri-
toires de la République du Congo et dont il est per-
mis d’extrapoler les résultats en observant Patti-
tude de prudence qui s'impose en pareil cas.

Nous allons examiner

— au Sud-Ouest, le cours dela Mambili approxi-
mativement.

L’aire de la forét couvrirait une surface totale de
12 4 13 millions d’ha. Dans ce chiffre ne sont pas
compris les galeries et lambeaux de forét situés entre
uneligne Makoua-Fort-Rousset etle cours de la Mam-
bili, les galeries de la région d’Abala et les galeries
des rividres Alima et Nkeni. .

Dans ’état actuel de la technique, on peut consi-
dérer que la forét est exploitable lorsgu’elle n’est
pas inondée la majeure partie de ’année, et qu’elle
est située A moins de 50 kilométres dune riviére
flottable ou navigable. Dans ce domaine, on est
obligé de se contenter d’estimations trés approxi-

successivement :

— la surface des zones
accessibles & l'exploita-
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matives en se basant sur des extrapolations faites
4 partir des quelques éléments certains, mals trés
dispersés, dont on dispose.

Sous ses réserves nous somumes conduits A estimer
que la surface effeciivement exploitable dépasse
3 millions d’hectares. Pour apprécier ce chiffre de
3.000.000 d’hectares exploitables il faut le rappro-
cher des 2,000.000 d'hectares concédés actuellerment
au Gabon et des 3.800.000 de permis en Cite d’ [voire,

Les zones les plus intéressantes sont, soit les
zones étendues de terre ferme, permettant une ins-
tallation aussi stable que possible et pourvues d'un
ou plusieurs points d’embarquement au bord d'une
riviére mavigable, soit des zones de dimensions
réduites 4 quelques milliers d’hectares seulement
mais situées en bordure immédiate d’une riviére
navigable, et permettant une exploitation active
pendant quelques années. Les zones du premier
type peuvent approvisionner les usines qui valo-
riseront les grumes exploitées en les transformant
en sciages, placages ou méme contreplaqués.

Un premier et trés rapide examen permet d’énu-
mérer les zones 2 visiter :

a) Dans la Préfecture de la Likouala,

—- La rive dreite de I’Oubangui, an Nord-QOuest
de Betou,

-- Entre les riviéres Loubagny et Ibanga Lolo.

— Entre les riviéres Ibanga et Motaba.

— Aut Nord des rivitres Ibanga et Lolo.

-— Au Sud d'Impfondo, rive droite de I’Ouban-
sui.

b) Dans la Préfecture de Ia Sangha,

— La rive droite de la Ngoko entre Fort-Souf-
flay et Tala Tala,

-— La rive droite de la Ngoko entre Ngonangala
et Ouesso.

— La rive gauche de la Sangha de Bomassa au
confluent Sangha Ndaki.

— La rive droite de la Sangha de Quesso a
Pikounda.

Ces neuf zones sont bien desservies par une voie
, fluviale de transport. 1} est cerlain, dans la plupart
des cas, que les fordts riches et siluées en sol sain ne
constituent qu'une partie, 30 4 60 9, peut-étre, de
la surface totale apparemment disponible.

LES DIFFERENTES ESSENCES
EXPLOITABLES

L’ensemble de la forét de la Cuvette Congolaise
correspond aux formations de fordt dense humide
semi-décidue. Les formations de forat périodique-
ment inondée vy sont fréquentes.

On y trouve entre autres les essences suivantes :

1) Les acajous, au sens large du terme, c’est-A-
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dire des bois que I'on appelle souvent du terme fami-
lier « bois rouges » ;

—~ le Sapelli : Enfandrophragme  cylindricum
——1le S8ipo  : Enfandrophragma utile ;

— le Kosipo : Enfandrophragma candollei ;

— I'Acajou d’Alrique : Khaya sp. ;

-— le Bossé d’Afrique : Guarea cedrafa.

Le Sapelli semble dominer partout. Par place, le -
Kosipo et le Bossé sont abondants. Le Sipo et
T'Acajou d’Afrique sont moins fréquents,

2) DVautres essences trés apprécides :

—- le Kokrodua : Afrormosia elafa ;
— le Dibetou : Lowoa frichilioides ;
— le Doussié : Afzelia sp. ;

— 1"Iroko : Chiorophora excellss,

3) Parmi les bois appelés Familitrement « bois
blancs », on rencontre presque partout en abon-
dance :

— le Limba : Terminalia superba ;
-—FPAyous : Triplochilon scleroxylon ;
— I"Ako : Anliaris africana,

Le Limba est présent dans toute la Cuvette ;
I'Ayous se rencontre uniquement au Nord-Ouest.

De nombreuses autres essences peuvent fournir
un appeint de production, I’Olon, I’ llomba, I’ Azobé.

La prospection hotanique est loin d’étre terminée
et on peut affirmer sans crainte de démenti que cekte
Torét renferme des essences intéressantes qui n’ont
pas encore été rencontrées dans la Cuvette, Les
connaissances actuellement acqguises constituent
done un minimum,

VOLUME EXPLOITABLE A L'HECTARE

L'abondance des essences énumérées plus haut
est évidemment trés variable d’un point 4 un autre
ainsi qu'il est de régle dans toute la forét tropicale
africaine. Cependant, cetie forét semble bien devoir
étre caractérisée par des densités moyennes tras
intéressantes. Voici quelques indications chifirées :

a) A T'Ouest d’Ouesso, le sondage a 1 9, actuelle-
ment poursuivi dans le secteur n® 1 donne les résul-
tats suivants :

Nbre total
Sapelli Limba Ayous Autres d’arbres Voljha

sur 37500 ha. 0,6 1,7 1,7 — |
sur 12500 ha. 0,9 27 51 02 9

20/30 m®
60/70 3

5) Dansune forét réservée de 1.900 ha située entre
Mbaiki et la frontitre de la République Centra-
Iricaine, une prospection sysiématique a4 Pintensité
de 7 9 faite par le Service Forestler, a révélé une
richesse moyenne de 5,8 arbres/ha ou 70 m3/ha,
dont 15 m? Sapelli, 22 m® Ayous, 7 m® Limba, 5 m?
Acajous divers, 20 m?® autres bois commercianx.

¢) A titre indicatif, précisons gue les densités



maximales moyennes d’arbres exploitables valables
sur des surfaces de guelques hectares atteignent
assez souvent des chiffres élevés, Cest ainsi qu'on a
repéré des densités & Uhectare de plus de 15 Sapelli
ef de plus de 12 Ayous ainsi que de 3 Afrormosia.

d) Sur la plupart des chantiers on a pu exploiter

~en moyenne 2 Sapelli A 'hectare dont le fit utili-

sable atteignait trés souvent 18 m de long.

Les egsences que nous avons énumérées sont parmi
celles que Vindustrie du sciage, du placage et du
contreplaqué recherchent systématiquement et qui
donnent lien dans la plupart des pays 4 une exploi-
tation active.

INSTALLATION DE NOUVELLES EXPLOITATIONS

Aprés avoir examiné l'importance et la valeur
technologique de la forét, nous allons étudier les
conditions d’installation des nouvelles exploitations.
Notre attention se portera successivement sur:

Les conditions de terrain, le elimat, Tinfrastruc-
ture générale, le régime des fleuves, le transport des
bois par flottage et par barges, le transport de
Brazzaville & Pointe-Noire, la main-d’ceuvre.

L’examen de ces éléments nous conduira a étu-
dier 'importance des moyvens & mettre en ceuvre :
investissements et main-d’ceuvre en fonction de 1g
production escomptée.

LES CONDITIONS DE TERRAIN

. I’engemble du pays est plat ainsi qu’en.témoi-
gnent les méandres que décrivent toutes les riviéres
qui se trainent plus qu’elles ne coulent en direction
du Pool.

Seules sont marquées deux zones de terrain domi-
nant de quelgues dizaines de meétres le niveau géné-
ral de Ia Cuvette Congolaise.

a) A Vextrémité Nord-Ouest de la Préfecture dela
Likouala, un plateau sert de chiteau d'eau aux
affluents de la rive gauche de la Lobaye, anx r1i-
viéres Ibenga et Motaba, Ce sont en général des sols
sable-argileux colorés en rotige avec une proportion
variable de gros ¢léments sableux. Cette zone est
jalonnée au Sud par Enyele, Berandjoko, Bomassa.

b) A Vest d’Ouesso, la N'Goko coule entre deux
rives basses inondées aux hautes eaux mais dont le
terrain se reléve tout cde suite. I’ensemble gréseux
se présente comme un plateau en forme d’Urenversé
et profondément entaillé par les riviéres dont les
thalwegs sont encaissés. Aussi, les riviéres Pandama,
Como, Koudou, affluents de la N’Goko, Mambili,
Lengoue et Kandeko, affluents de 1a Sangha, ont des
rives souvent escarpées avec de fortes pentes, Dans
cette région, existent aussi des parties basses dans
lescruelles ces mémes rividres divaguent. Dans ces
terres saines, le sol est argilo-sableux, de couleur
rouge plus ou meins foncé. La proportion des élé-
ments sableux est trés variable mais souvent suffi-
sante pour permettre un drainage rapide sur les
pistes d’expleitation. Dans I’ensemble, la route

Ouesso-Samba ¢sl établie sur des terrains consti-
tuant de bons sols routiers.

En dehors des deux zones un peu plus élevées,
les lignes de partage des eaux sont 4 peine mar-
quées.

Les formations alluviales récentes montrent des
sols argilo-limoneux passant localement 4 finement
argilo-sableux dont la couleur varie du jaune clair
au grisatre. Sur les rives des riviéres inondées en
période de hautes eaux, les matériaux comportant
une forte teneur en argile et en limon, on rencontre
parfois des plages sableuses plus ou moins étendnes.

D’une fagon trés générale, les rives de toutes les
rividres, notamment de la Sangha et de I’'Oubangui,
sont basses el inondées aux périodes de hautes
eaux, crue de 5,50 m sur la Sangha,crue de 534 7 m
sur I’Oubangui. De loin en loin, la rive toujours
couverte de forét domine les plus hautes eaux de
2 4 10 m sur une longueur de 50 m. 4 plusieurs cen-
taines de metres. Ces zones « privilégiées » sont
recherchées pour 'implantation des villages, qu’elles
soient actuellement occupées par un village on que
Pon y trouve les traces d’une occupation récente.
Ces villages souvent peu importants sont espacés
de 10 a 50 kilomabtres,

Le plus souvent, les terres hautes, ou « Mokili »,
sont limitées en amont et en aval par un marigot,
ou « Moliba », sorte de rividre aux rives souvent
peu nettes au-dessus desquelles 1a forét referme sa
vofite. La Moliba pénétre 4 lintérieur de la forét
el suit souvent une direction paralléle & celle du
fleuve. Elle s’épanouit parfois en marécages dont
les diverticules enserrent des zones plus hautes
qui se trouvent ainsi isolées aux hautes eanx. Entre
la Moliba principale, qui est peut-&tre une sorte de
lit fossile du fleuve et Ia riviére Sangha on I’Ouban-
gui, est une zone basse, couverte d’une forét peu
intéressante pour I'exploitation. Les terres élevées
el saines ne se rencontrent que de 'autre ¢ité de
la Moliba et pas toujours d’une fagon continue.

La Likouala-aux-herbes, I'Ibanga, la Mptaba et
les riviéres voisines divaguent on décrivant des
meéandres sinnant d'une rive 4 Tautre, au milieu
d’une plaine inondée couverte d’herbes flottantes.
L.es rives de terre ferte qui dominent la riviére de
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102 30 métres sont couvertes de belles foréts souvent
accessibles an sommet d'un méandre. Ces points
pourraient servir de débarcadére 4 une exploita-
tion de la zone de terre saine située en arriére.

De cette disposition, nous pouvons conclure que
les zones comportant une grande surface de forét
en terrain sain sont souvent & rechercher 4 une dis-
tance de quelques kilométres des rives mémes des
fleuves et riviéres.

LE CLIMAT. PLUVIOMETRIE

La pluviométrie est pratiguement le seul facteur
limitant. La zone forestitre de la cuvette située
entre les paralléles 3°3 Nord et 10 Sud est soumise
au régime équatorial classique, Les traits saillants
sont :

-— une pluviosité totale élevée mais non consi-
dérable. On constate les moyennes 1950-1959 sui-
vantes: IMPFONDO 1.846 mm, QUESSO0 1.615mm;

—la présence de deux maxima: en mars et
octobre et de deux minima : en janvier et juillet.
Aucun mois ne recoit moins de 50 mm ;

— la grande saison séche relative se situe au
début de I'année; 3 mois: de décembre 2 février

4 Souanke, Oucsso et Dongou; 2 mois 4, de mi-

décembre 4 fin février & Impfondo.

On observe en juillet un ralentissement des pluies
apparaissant sous forme d’'une petite saison séche
sensible’ & Quesso et Souanke.

Le tableau II indique pour les deux stations
d’Ouesso et Impfondo :

— la hauteur des pluies de chaque mois ;
-— le nombre total de jours de pluie;
— le nombre de jours de pluie supérieure 2 10 mm.

Ce dernier chiffre est une indication trés précieunse
pour I'exploitant car toute pluie inférieure & 10 mm

TaBLEAT 2

Moyennes pluviomélriques — Période : 1950-59
{(d'aprés ASECNA — Service Météo)

1. — Station OUESSO

‘Nombre de jours de
Hauteur | pluie
Mois d’eau "_ o
| (mm) |2 0,1 mm| = 10 mm
]
Janvier ........ ..., 63,3 4,4 2,3
Février ........uvv.. 96,5 6,2 2,6
Mars ............... 178,1 10,9 5,3
Avril ...l 114,86 10,3 3,8
Mai ................ 150,6 12,8 5,7
Juin ..o 119,3 8,5 4,0
Juitlet .............. 61, 3,6 2,1
AORE ..iitiiiiaant. 130,4 93 | 3,5
Septembre .......... 208,4 15,9 | 6,4
Qctobre ............. 253,6 16,9 6,8
Novembre ..... g 159,4 14,3 5,8
Décembre............ i 79,4 6,0 i 2,7
Total................ i 1615,4 121,1 i 51,0
1 i

TABLEAU 2 bis
2. — Station IMPFONDO

Nombre de jours de
t Hauteur '
Mois | d’eau pluic
(mm) 2 0,1 mm| = 10 mm
77,2 5,0 3,1
84,4 6,9 3,1
196,86 11,0 6,0
187,7 11,6 5,2
184,6 13,3 6,1
139,6 11,2 4,6
141,9 9.6 4,2
162,86 12.5 5,0
Septembre .......... 164,9 14,4 5,1
QOctobre ........00vve 211,1 14,6 5,9
Novembre ........... 192,2 13,6 08,2
Décembre........o.n. . 103,6 6,5 3,3
Total.............c0un 1 846,14 i 130,2 57,8

n’apporte gu'un léger trouble & V'activité des chan-
tiers situés en sol sain, Pour la période 1950-1959,
le nombhre mayen des jours de pluie supérieure a
10 mm est de 58 4 Impfondo et 57 4 Quesso.

On voit que les pluies sont trés réguliérement
réparties. Elles présentent le caractére orageux
typique des régions intertropicales: ce sont des
averses trés violentes et souvent de courte durée.
Elles débutent souvent dans Yaprés-midi ou la
nuit.

11 faut signaler que 1'évaporation est partout
importante, ce qui accélére le séchage superficiel
des routes d’'exploitation et par conséquent contri-
bue a f[aciliter les travaux d’exploitation et les
transports de grumes.

INFRASTRUCTURE GENERALE

Nous verrons plus loin quelle peut &ire I'impor-
tance gue Yon peut donner a une exploitation fores-
tiére stable et régulitrement productive, On concoit
facilement que le choix de son implantation tienne
un compte particulier de I'infrastructure généraie.

En dehors du systdme hydrographique qui con-
ditionne I'évacuation des bois, la partie forestiére
de la Cuvette est assez mal desservie.

Nous examinerons successivement: le réseau
routier, les services fluviaux, les services aériens.

Le réseau roulier est extrémement réduit. La
seule route Ouesso-Keita et Quesso-Ketia-Sembe
est trop accidentée pour pouvoir supporier des
transports de grumes. Son rdle ne peut guére gue se
borner & constituer une artére de liaison, Il est
beaucoup plus probable que les transports de grumes
se feront dans leur totalité par la voie d’eau.

Les services fluviauzx. Les deux fleuves, 1a San-
gha et I’'Oubangui, sont desservis par des compa-
gnies de transport assurant toute I’année des trans-
ports réguliers,

Sur la Sangha, la G, G. T. A, effectue entre Braz-
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Convol C. . 1. A, lransportant des bois déronlés sur Oubangui

zaville et Ouesso et retour un service régulier, aun
moins une fois par mois, tandis que plusieurs remor-
queurs, selon le trafic, cireulent entre Mossaka el
Salo. La durée moyenne dui voyage esi de 8 jours
A la descente et de 15 jours a la montée.

L’Oubangui est parcouru par des bateaux de ia
C.G.T. A et de la T. C. O. T. qui relient Brazza-
ville 4 Bangui. La C.G.T.A. assure en toute
salson 2 voyages de convois par mois (départ de
Brazzaville les 5 et 20 de chaque mois). De nom-
breux convois C. & T. A ou T, G, O. T (une ving-
taine par mois) effectuent la liaison Brazzaville,
Mossaka, Bangui.

Lrapprovisionnement des chantiers d’exploita-
tion peut donc se faive assez réguliérement pour les
transports Importants. Cependant, le délai de
route pour la montée varie de 15 jours 4 un mois
suivant I'emplacement du chantier et la situation
des eauxX. Bien que ces services de transports cons-
tituent une commodité trés appréciable, les délais
de route restent assez longs pour répondre a des
dépannages urgents.

Les services aériens. Actuellement, la zone fores-
tiére ne comporte que trois aérodromes : Ouesso et
Makoua pour aviontype DC. 4, Impfondo pour avion

type DC. 8. Seul Ouesso est desservi par les ser-
vices réguliers de la compagnie Air-Congo A raison
de 2 liaisons hebdomadaires : Brazzaviile, Onesso,
Brazzaville,

Ces liaisons sont extrémement précieunses pour
les transports urgents de petit matériel et de pidces
de rechange et assurent & Ouesso une position pri-
vilégiée par rapport aux autres points de la zone
forestidre de la Cuvette.

LE REGIME DES FLEUVES ET RIVIERES

Le régime des pluies et la topographie combinés
avec la nature du sol ne suffisent pas A rendre
compte des conditions de I'exploitation propre-
ment dite, c’est-a-dire du débardage et du transport
routier jusqu’au bord du fleuve. En effet, en périodes
de basses eaux, dans une bonne partie de 1a forét,
le terrain est sain, bien gue plus ou meing humide.
Par contre, aux hautes eanx, des surfaces considé-
rables sont inondées et inaccessibles: 1’exploita-
tion sur terre émergée n’est plus possible que sur
des zones de surface limitée souvent plus ou moins
isolées entre elles.

Force est donc de tracer les roufes d’évacuation
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en fonction de ce réglme et de les construire trés
souvent en léger rembiai. Dans un premier stade,
les transports routiers resteront limités i des dis-
tances assez courtes : tout au plus quelques dizaines
de kilométres, pour atteindre une riviére flotiable
ou un fleuve flottable et navigable,

L’ensembie de la zone forestitre de la cuvette
est drainé et desservi par les deux aflluents de la
rive droite du Congo: Sangha et Qubangui qui
constituent avec leurs affluents un réseaun hydro-
graphique trés important.

La carte de la page 29 donne une idée du dévelop-
pement remarquable de ce systéme hydrographique.
Siceréseau permet d’envisager une pénétiration dans
toute la cuvette forestidre et une évacuation des
grumes par flottage ou transport, il n’en demeure
pas moins que les possibilités réelles de transport
sont limitées par le régime des {teuves et en parti-
culier par les étiages.

Nous reprenons ici les traits principaux qui
conditionnent l'utilisation particuliere de chaque
voie d’eau en examinant d’abord le régime des
fleuves puis les possibilités de transport par flot-
tage ou par barges.

a) Sur U'Oubangui. - — La crue commence en juil-
let pour atteindre son maximum en octobre. On
peut distinguer Ia période des hautes eaux de mi-
juillet a fin décembre, la période des basses eaux,
du 15 janvier au 15 avril. Le cours de I'Cubangui
est balisé en permanence de facon 4 y signaler un
chenal ol la navigation peut s’effectuer avec une
trés grande séeurité en toutes saisons. En période
de basses eaux, on rencontre partout un minimum
de 0,80 m environ.

L’Oubangui est parcouru toute 1'année par les
convois ces Sociétés de Transport C.G.T. A (1)
et T. C. O. T (2) qui relient Brazzaville et Bangui.
L'OTRACO (3} du Congo-Léopoldville et quelques
remorguenrs appartenant i des particuliers ecom-
plétent la flotte naviguant sur I'Qubangui.

b) Parmi les affluenis derive droite de ’Oubangni,
les 2 riviéres Ibenga et Motaba sount les plus impozr-
tantes. En delors des premiers km qui constituent
un bief sableux lors des basses eaux de I’Oubangui,
elles sont navigables en toutes saisons avec des
baleiniéres ou des petits remorgueurs puisque Ia
profondeur aux basses eaux moyennes atteint 2 m.
Onpourrait utiliser ' Thenga et 1a Motaba sur 230 km.

¢) Lerégime de la Sangha est différent, La période
des basses eaux se situe en février-mars (étiage 1 m)
avecunminimum secondaire en aoiit; 1a période des
hautes eaux en octobre-novembre avec un maximum
secondaire en juin-juillet. La crue maxima atteint
5,15 m 4 I'échelle d’Ouesso.

Elle est actuellement parcourue toute Pannée par

(1) C. G. T. A. : Cie Générale des Transports en Afrique.
(2) T. G. 0. T. : Transports Congo-Oubangui Tchad,
(3) OTRACO : Office des Transports du Congo.
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les convois de 1a C. G. T. A, qui assure en outre un
courrier régulier tous les 20 & 30 jours suivant la
saison. avec des barges de 150 4 300 tonnes chacune.
Pratiquement, on peut distinguer trois périodes :
- - les hautes eaux: septembre, octobre, novembre
et décembre (plus de 2 m 4 I'échelle d’Quesso),
— les eaux moyennes : mai, juin, juillet, aoiit,
— les basses eaux : janvier, février, mars, avril.

La Sangha est navigable en toutes saisons mais
avec des tirants d’ean variables: 1,50 m pendant
5 mois {(aoQt 4 décembre) et 0,80 m pencant 7 mois
(janvier a juillet).

Elle apparait ainsi comme une riviére asgez
difficile. Il existe un balisage réguliérement entretenu
composé essentiellement de signaux de rives et de
quelques bouées.

Notons que la navigation sur la Flaute Sangha
(Ouesso-Salo) est plus difficile en raison du bief
sableux de Bayanga (14 km) de et 1a passe rocheuse
de Ambassilo (km 1325).

d) La Ngoko, seul affluent important de droite de
la Sangha, constitue la frontiére entre 1a Républicque
Fédérale du Cameroun et la Républigue du Congo.
L’amplitude extréme observée est de 7 m (— 0,50 &
+ 6,50) avec des basses eaux en janvier, février,
mars et des hautes eaux en octobre, novembre.
décembre. De Ouesso 4 Moloundou (0 4 138 km) 1a
Ngoko est navigable en toutes saisons avec des
conveis calant 0,80, De Moloundou a Fort-Soufflay
(km 138 4 km 192) il n’y a pas de navigation actuel-
lement. De Fort-Soufflay aux chutes Choliet (km 192
a ki 240) 1a Ngoko est flottable sous réserve ¢’une
reconnaissance préalable.

¢) En dehors des fleuves et riviéres cités, plusieurs
cours d’eau ou chenaux peuvent avoir un réle
important pour desservir des chantiers forestiers
par flottage et peut étre pour la navigation de
baleiniéres. '

Ce sont les nombreuses molibas, accessibles sur-
tout aux hautes eaux, qui courent plus eu moins
parallélement au cours de I'Oubangui et de 1a San-
gha, la partie inféricure des riviéres Koudou,
Como, Pandama, affluents de droite de la Ngoko,
les divers chenaux naturels qui traversent le delta
commun aux deux Likouala et & la Sangha, ies
rivieres Mambili et Langouc affluents de droitede 1a
Sangha, Ia Ndaki afftuent de gauche de }a Sangha et
la Likouala aux herbes,

Cette énumération nous montre combien le
résean hydrographique étendu et ramifié est remar-
quable. Avec la richesse de la forét évoquée plus
haut, il représente un atout majeur pour I'exploita-
tion de cette zone forestiére, compte tenu de sa
situation géographique. Cependant, 1'utilisation de
ces voles fluviales pose des problémes de transport
que nous allons examiner ci-dessous, car c’est sans
doute un des problémes Llechniques les plus tmpor-
tants a résoudre.



TRANSPORT DES BOIS
PAR FLOTTAGE OU PAR BARGES

Les différents aspects de cette question peuvent
8tre évoqués comme suit:

— Dans quelle mesure le flottage des grumes est-
il possible ?

—~—Dans cuelles conditions les compagnies, de
transporf public peuvent-elles faire face 4 un volume
de transport accru de grumes ou bois transformé ?

Le floHage des radeaux. - - On n’a pas mangué
de remarquer que nous avons examiné le réle du
réseaun hydrographique de la cuveite Congolaise
en nous attardant sur Uaspect transport par convois
forestiers et en n’évoquant gue pour mémoire le
flottage des radeaux de grumes.

L.es essences intéressantes, Sapelli, Acajou, Bossé,
Ayous, sont toutes des essences flottables. On sait
qu'au Gabon et au Nigeria, qui sont deux pays
dotés d’un imporiant résean hydrographique en
zone forestitre, le flottage en radeaux constitue
un mode de transports de grumes particuliérement
économique. La longueur des distances de parcours
propre ala cuvette invite donc & recourir avant tout
an flottage,

Les avantages incontestables qu’apporte le
flottage par rapport aux transports par barges sont
essentiellement ;

— une éeonomie sensible sur le prix de transport ;

- - une capacité de transport apparemment illi-
mitée.

Les inconvénients du flottage sont :

— Une vitesse réduite entrainant des délais
d’acheminement beaucoup plus longs. On peut
admeftre des vitesses de 4 4 5 km/heure pour les
radeaux dirigés contre 18-19 km/heure pour les
barges 4 la descente. Sur les grandes distances telles
que Ouesso-Brazzaville soit 10650 km et Dongou-
Brazzaville soit 750 km, les délais de route passe-
raient du simple, pour les transports sur barges,
au triple pour le flottage. .

— Les risques d’échouage aux basses eaux et les
risques de dislocation aux hautes eaux sont counsi-
dérables ; dans la pratique, ces risques se traduisent
notamment par des délais d’acheminement trés
accrus. On a vu des radeaux mettre plus de 2 mois
de Ia Moyenne Sangha & Brazzaville (1.000 km)
alors que les convois réguliers mettent de 8 4 12 jours
suivant les eaux.

--— Les bois ayant longtemps séjourné dans Veau
ont un aspect défraichi et déplaisant gui déprécie
sensiblement les grumes et rend leur exportation
difficile. Les bois fragiles tels que le Limba et 1’Alko,
se conservent d’autant moins bien pour la partie
émergée que le délai de transport est plus long.

—- Pendant les basses eaux, le flottage est impos-
sible. Sur I’Oubangui et la Sangha, cette période
dure du 1t janvier & fin avril soit 4 mois environ.

-

Enfin, on constate 4 'expérience qu’en période
de basses eaux, la circulation de nombreux radeaux
constitue un danger important pour la sécurité
de la navigation, D'une part, les radeanx apportent
des détériorations graves au balisage: en [fait
I'arrachement et le déplacement des bouées gui
jalonnent les chenaux; d'auire part, dans les
passes & faible visibilité, existent des risques de
collision avec les convois montants,

Dés maintenant, la eirculation des radeaux sur
'Oubangui et, & un moindre degré, sur Ia Sangha,
contribue & réduire la sécurité de la navigation des
convois porteurs. Le probléme a déja fait I’objet
de conférences entre les différents intéressés:
Service des voies navigables, Exploitants forestiers,
Transporteurs fluviaux {(notamment la conférence
du 22 décembre 1959). On peub ainsi résumer les
conclusions de cette réunion :

1) doter fout radeau de baleiniére ou remorguenr
d’une puissance metrice minimum de 1 ch. par
10 tonnes en hautes eaux, de 1 ch. par 5 tonnes en
eaux moyennes de fagcon A améliorer les qualités
manceuvrigres des radeaux ;

2) suspendre la circulation des radeanx aux basses
eaux. Sur I'Oubangui entre les cotes 1,80 4 1a décrue
et 1,60 a la crue (cote de Bangui) ;

3) en période de moyennes eaux, limiter impor-
tance des radeaux & des formations de 15 m de
largeur et 30 m de longueur depuis la date du fer
janvier jusqu'a la cote minimum de 1,80 m et
depuis la cote 1,60 m jusqu’an 15 juin;

4) T'assemblage des radeaux doit &tre toujours
complété par des ciibles en acier assurant la rigidité
relative de Fensemble ;

5) en toutes saisons, obliger Ies radeaux & navi-
guer en dehors des chenaux balisés ;

6) imposer a tout radeau 1'équipage minimum
réglementaire soit 6 hommes, conducteur compris
(ct. art. 46 ordonnance 179 T1 dun 30 mars 1942
Congo ex-Belge et art. 30 arrété du 13 juin 1936
ex-AL E.F).

11 est hors de doute dans la période actuelle (ue,
si les radeaux circulant sur I’Oubangui et la Sangha
constituent un danger sérieux (en 1960, 35,000 m?
sur I’Oubangui et 20.000 surla Sangha), tout accrois-
sement important du flottage risque d’entrainer les
pires avaries aux convois normaux dont dépend
toute Pactivité des pays situés en amont de Braz-
zaville. Les usagers naviguant sur le fleuve devront
accepter une discipline commune tenant compte
des nécessités d’ordre technique et des intéréts
en présence.

Transport sur barges. — Pendant la période des
basses eaux soit 4 mois, nous avons vu qu’aucun
flottage n’est possible, En outre, il peut arriver que
certaines grumes ne peuvent étre lottées notamment
dans un soucl de présentation. Aussi, I'utilisation
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de barges pour le transport de grumes s'avére-t-elle
utile sinon nécessaire pendant toute Pannée.

Les compagnies de transport fluvial public qui
sillonnent I’Oubangui et la Sangha disposent actuel-
lement d'une flotte importante. A titre indicatif,
on peut préciser que la C. G. T. A. dispose d’une
trentaine cde remorqueurs (jusqu'a 1.000 ch) et
d’une centaine de barges de 100 a 800 t pour les
transports sur I’'Oubangui et la Sangha. De son
c6té la T. C. 0. T., qui dessert Bangui, dispose de
trois remorqueunrs modernes et d'une quinzaine
de barges.

Un certain nombre de barges actuellement en
service pour le trafic général pourraient étre affec-
tées, au Inoins partiellement, au transport des
grumes aprés avoir subi quelques transformations.
Ces travaux consisteront notamment 4 renforcer le
pont pour recevoir des bois en grumes qui consti-
tuent des colis lourds et a installer des tins proté-
geant les panneaux de cale. Dés maintenant, un
grand nombre de barges peuvent transporter des
bois débités puisqu’il existe un trafic vers Brazza-
ville au départ de Ouesso, Bangui et Zinga.

L’influence de nouvelles exploitations sur le
trafic jouera dans les deux sens, montée et descente,
de facon trés différente. Examinons les trafics qui
naitront de I'installation d’'un chantier type de
20.000 2 30.000 m?.

A la montée, le trafic actuel s’aceroitra pour satis-
faire les besoins des chantiers en matériaux pour les
campements, en matériels et engins, en approvision-
nement et ravitaillement divers pour les hommes,
en pitces de rechange et pneus, en carburant et
lubrifiants pour les machines. Ce trafic mensuel
moyen peut correspondre & quelque 30 4 40 tonnes

de marchandises diverses et d'engins et a 20 &
30 tonnes de earburant.

A la descente, le trafic comprendra la totalité
dela production du chantier soit 20.000 a 30.000m?
de bois en grumes ou plus précisément la fraction
de la production qui ne serait pas descendue par
flottage. Dans une hypothése industrielle oh 1la
majeure partie des grumes serait transformée a
proximité rvelative du chantier d’exploitation, Ie
trafic mensuel & 1a montée s*accroitrait de quelques
tonnes dans le cas de sciage et de déroulage ou de
quelgues dizaines de tonnes dans le cas du contre-
plaqué. Par contre, le tonnage 4 la desecente. dimi-
nuerail de fagon sensible : chaque métre cube de
bois en grumes transporté pesant en moyenne 800 kg
serait remplacé par un demi-métre cube de sciages,
de placages, ou de contreplagués pesant 250 a
350 kg. L'importance du trafic 4 la descente variera
4 l'intérieur de larges limites d’une part en fone-
tion de 1importance donnée au flottage des
grumes, d'autre part en fonction de Pimportance
relative de Ia [ransformation des grumes réalisée
en amont,

A titre d’exemple, une seule exploitation fores-
tiere procuisant 25.000 m?, dont 5.000 m? de grumes
(pesant 3.500 t seulement) sont transportés par
barge vers Brazzaville (4 destination de Pointe-
Noire) et dont 20.000 m?® sont sciés pour donner
10.000 m? de bois débités pesant 7.000 t, apporie-
rait un trafic de plus de 10.000 € & la descente.

Avant d’examiner les solutions a4 proposer pour
I’évacuation des grumes ou des produits de trans-
formation, il nous faut rappeler I'importance et la
nature des trafics actuels sur les deux axes de trans-
port de la Sangha et de I’Oubangui.

Transporis sur la Sangha,
Y

Trafic d’ensemnble sur la Sangha (tonnes)
1959 1960 1961

Montée Brazzaville vers

Ouesso ef Salo ...... 6746 5456 8963
Descente Ouesso Salo vers
' Brazzaville ........... 7819 5916 8 099

Les chifires du tableau ci-dessus tra-
duisent un trafic sensiblement équilibré
entre les deux sens mais avec un trafie
« descente » 1égérement supérieur au trafic
« mentée » Nous noterons ¢ue les hydro-
carbures quifont partie du trafic «montée »
sont actuellement transportés par barges
citernes gu’il est ¢uasi impossible d’af-
fecter & d’autres {ransports & la descente.

Pour la Sangha, trois conclusions s’im-
posent :

— Je trafic actuel « descente » est su-
périeur au trafic « montée »;

Barge amarrée an bord de la Sangha
pour le chargement du bois :

Phota: Le Ray.
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— les courants actuels de i:ransport sont pen
importants par rapport aux besoins d’évacualion
des produits foresliers d'un seunl chantier ;

— toute installation d’entreprise forestidre im-
portante, chantier ou usine, ne peut envisager I'éva-
cuation de ses bois que par des moyens de transport
entiérement nouveaux.

Transporis sur ’Oubangui.

Les trafiecs sur I'Oubangui sont beaucoup plus
importants que sur la Sangha (seit 10 a 20 fois plus,
suivant le sens).

T;'afic d’ensemble sur POubangui (tonnes)
1958 1959 1960 1961

Montée Brazzaville vers

Bangui ............ 88487 90582 106 000 103 302
Descente Bangui . vers

Brazzaville.......... 50502 55853 54000 47618
Fret disponible & la des- -

cente.....oorees.... 38000 35000 52000 55864

Cette situation parait @ priori assez favorable et
réserver un iret disponible pour I'évacuation des
bois de la région Dongou-Bétou vers Brazzaville.

Les transports spéciaux d’hydrocarbures exécu-
tés 4 1a montée par grosses barges citernes en période
de hautes eaux doiveni é&tre soustraits du mouve-
ment général en raison de leur spécialisation.

Si l’on isole les transports d’hydrocarbures du
trafic de montée, nous devons comparer les chifires
suivants :

—en 1959, meontée: 61.000 tonnes, descente:
61.300 tonnes ;

—-en, 1960, montée : 72.200 tonnes, descente:
58.900 tonnes. :

Dans ces conditions, le déséqguilibre
du trafic devient trds limité.

A la descente, il $'agit esssentiellement
de produits agricoles (coton, café, ara-
chides, palmistes) dont la récolte est fort
variable. Le transport du coton qui oc-
cupe le premier rang peut revétir un ca-
ractére de priorité absolue en raison de son
importance sociale el économique.

En conclusion, I’évacuation des produits
forestiers exploités ou transformés sur la
rive droite de I'Oubangni apparait plus
facile que dans le cas de la Sangha. Il n’en
demeure pas moins (ue les moyens exis-
tant chez les compagnies de transport
“public i~ pourront guére évacuer plus de
20.000 tonnes sans poser d’importants
problémes d’éguipement.

Conuwoi de poussée C. G. T. A, sur la
Sangha. Au 1¢r plan, grizmes ; au second
plan, bois déroulds.

Pholn : Le Ray.

TRANSPORT DE BRAZZAVILLE
A POINTE-NOIRE

De Brazzaville & Pointe-Noire, le transport des
grumes et débités en provenance du nord de Brazza-
ville ne posera sans doute e des problémes aisés
a résoudre tant au port de Brazzaville gu’au
C.F.C. 0.

A Brazzaville, 'équipement actuel du port com-
prend des engins de levage suffisants pour répondre
aux besoins nouveaux au moins dans une premiére
étape.

Sur le port, on tronve 2 grues Welman capables
delever 7t a 19 met 10t 4 11 m. Leur installation
actuelle permet d’aticindre des grumes pesant jus-
qu’'a 8/10 t placées en travers des barges accostées,
Les colis de bois débités peuvent &ire manipulés
par I'une des 6 grues Cerutti-Tanfanl capables de
lever 3t 4 12 m,

Les débargquements actuels, tant pour les bois
en grumes que pour les bois débités, ont lien sou-
vent en dehors de la présence des wagons ce qui
oblige & une double manipulation, des harges sur le
gquai puis du quai sur les wagons. Tout accroisse-
ment du trafic bois ne peut guére éire envisagé (ue
si les manutentions se font directement de barge sur
wagon, aussi bien pour les bois en grumes que pour
les bois débités cerclés en paquets. Cet aspect du
transit 4 Brazzaville est inséparable du maintien
d’un prix acceptable pour 'utiiisation des engins et
des grues du port de Brazzaville.

Au cours de l'année 1960, le C. F.CG. 0.(1) a
descendu 6.200 t de bois de Brazzaville & Pointe-
Noire, Ce trafic tend actuellement & s’accroitre.

(1) C. F. C. 0. : Chemin de Fer Congo Océan.




I’A. T, E. C. (1) qui a pris en charge le G. F. C. O.,
a prévu, dés 1961, le transport de 30.000 m? de bois
au départ de Brazzaville.

Le G. F. C. O. a pu lancer en 1961 un programme
de fabrication de 50 chassis de wagon plateforme qui
seront livrés pour le débutl de 1962, Cette livraison
tend 4 renforcer sensiblement le parc actuel de
wagons plats pour transports de grumes.

D’autre part, le trafic au départ de Brazzaville
est inférieur au trafic arrivée el de nombreux wa-
gons plats montant des véhicules sont disponibles
pour descendre des hois vers Pointe-Noire au départ
de Brazzaville.

Dés maintenant, la descente, jusqu’a Pointe-
Noire, des bois venant du Nord de Brazzaville ne
semble pas poser de probléme majeur.

LA MAIN-D’EUVRE

Ce probléme important ne peut &tre évoqué que
dans son ensemble pour éviter une offre excessive
par rapport 4 Ia demande, I! faut souligner le fait
trés important que la partie forestiére de Ia Cuvette
est particuliérement peu peuplée. A I'exception du
Nord de Dongou et de I'axe routier Quesso, Semba,
Zouanke, le reste de la zone forestiére est pratique-

ment inhabité. En ce qui concerne la région de Don-
gou, les quelques employeurs actuellement installés
éprouvent des difficultés A stabiliser 1a main-d’ceuvre
qu’ils emploient. En ce qui concerne la région de
Sembe, la culture du cacao, qui connait actuelle-
ment un essor remarguable, absorbe Pactivité de
1a presque totalité de la population.

On sait gue sur les chantiers forestiers, 'installa-
tien de lamain-d’csuvre doit s’effectuer sur les chan-
tiers eux-mémes. Ceci suppose un certain dépayse-
ment qui peul constituer une difficulté supplémen-
taire au recrutement des hommes,

I1 nous parait trés souhaitable que soit possible
un certain brassage gui permette aux hommes dis-
ponibles dans la région de Makoua et Fort-Rousset
de se rendre sur les chantiers d’expleoitation fores-
titre. Tl est éminement souhaitable de voir des
migrations internes de la main-d’ceuvre des régions
de sous-emploi vers les zones plus actives des bords
de laNgoko, dela Sangha et del’Oubangui. Force est
de constater que pour trouver du travail, plusieurs
centaines de Congolais ont diis’expatrier temporai-
rement vers la rive gauche du Congo. Tout doik &tre
mis en ccuvre pour que les entreprises qui s’installe-
ront dans le Nord du Congo puissent compter sur les
spécinlistes et les hommes dont auront besoin les
chantiers forestiers et les usines éventueiles.

ASPECTS ECONOMIQUES DES NOUVELLES EXPLOITATIONS

Nous allons définir 1a masse des moyens A réunir :
personnel, matériel, ressources, pour mettre sur
pied chacune des exploitations nouvelles, Nous
serons ainsi conduits 4 estimer & quel prix de revient
les bois en grumes seront produits.

Nous étudierons successivement : les moyens a
mettre en ceuvre sur un chantier type, le probléme
des transports, les prix de revient des bois en grumes.

MOYENS A METTRE EN (EUVRE
SUR UN CHANTIER TYPE

Swr un chantier d’exploitation f[orestiére sont
rassemblés essentiellement du personnel-cadre,
souveni expatrié, chargé d'encadrer une main-
d’eeuvre d’exéention recrutée sur place, des maté-
riels et engins divers pour I'exploitation.

En raison de leur spécialisation, les cadres expa-
triés pergoivent des salaires élevés. La main-d’ceuvre
doit recevoir sur place une certaine formation « sur
le tas ». Les matériels, déja coliteux, sont soumis a
des conditions de travail trés rudes ce qui en accroit
le prix de revient. En augmentant 1a durée du tra-

(1) A. T, E. G, : Agence Transéquatoriale des Commu-
nications,
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vail journalier efféctil et en provoquant une spécia-
lisation acerue du personnel, 'emploi du matériel
mécanique a pour résultat d’accroitre la produe-
tivité et de promouvoir une augmentation des
salaires.

Les exploitations forestiéres 3 installer dans la
Cuvette Congolaise ont & wvaincre les distances
considérables de transport, trés supérieures A celles
que rencontrent les entreprises forestitres déja
installées en d'autres peints du Congo. D’'une part,
I’éloignement des points de premiére destination des
bois ou des produits de transformation oblige & des
frais de transport élevés jusqu’a Brazzaville et
Pointe-Noire. D’aulre patt, les approvisionnements
de tous ordres, notaminent en piéces de rechange, qui
sont obtenus & partir de Pointe-Noire ou de Braz-
zaville, sant beaucoup plus longs. Les dépannages
ne peuvent se faire en quelques jours mais seule-
ment en deux & quatre semaines et souvent a condi-
tion d’utiliser les transports de fret par avion.

Ces considérations invitent &4 préconiser des chan-
tiers capables de produire au moins 20 4 30.000 m3
de grumes par an.

Un chantier de ce type est amené a réunir le
personnel suivant :



— Personnel d’encadrement 5 oun 6.
— Personnel d’exécution 150 4 200.

Parmi le personnel d'exécution. la proportien des
spécialistes et qualifiés peut &tre estimée 4 20 ou
30 %. .

Les Investissements initiaux peuvent &tre chif-
frés:

— Frais de 1¢ installation, prospection, études.... 10
— (Construction et installations fixes ............ 15
- - Valeur du matériel mobile 4 I'état neuf ....... 55
— Frais d’approche et pidces de rechange ....... 10

Total ..vvervre i ieeenreanne 90

Pour une capacité de production annueile que Pon
peut estimer & 20 A 30.000 m® de grumes, ces
sommes correspondent 4 un investissement initial
de 3.000 & 4,000 fr CFA par métre cube de capacité
de production annuelle. Ces investissements ne
comprennent pas le matériel de chargement sur
barges ni le matériel de transport fluvial.

LE PROBLEME
DES TRANSPORTS FLUVIAUX

Avant de pouvoir préciser le colit des transports
fluviaux, il nous faut rappeler quelles seront les
destinations éventuelles des grumes exploitées. De
cette destination dépend le choix du mode de trans-
port, flottage on transport sur barges.

a) Une partie de ces grumes destinée au marché
d’expottation peut &tre dirigée vers Pointe-Noire.
Dés maintenant, des grumes de Sapelli partent dela
Lobaye, des grumes d’Afrormosia partent d’Ouesso,
des grumes de Limba partent de la Basse Sangha
pour Pointe-Noire. Ce sont des grumes choisies dont
on peut obtenir un prix rémunérateur. Ces grumes
de belle qualité sont destinées au tranchage et 4 la
menuiserie fine. Pour réduire les délais de transport,
elles ne peuvent pratiquement &tre transportées
que par barges depuis la rive du chantier jusqu’a
Brazzaville. La proportion de billes pouvant étre
exportées reste faible ; nous I'estimons 4 20 % au
plus de Ia production.

b) Les scieries situées 4 Brazzaville travaillent
pour la satisfaction des bescins importants de la
capitale. 11 semble qu'actuellement, un courant se
dessine pour l'exportation vers Pointe-Noire de
sciages de qualité. Lamajeure partie des grumes des-
tinées A DBrazzaville semble pouvoir &étre amenée
par flottage. Nous avons vu plus haut quelles étajent
lessujétions du flottage. Celui-ci est d’ailleurs impos-
sible A envisager aux basses eaux c’est-a-dire sur
I’Oubanguni pendant 4 mois (du 1¢F janvier au
1or mai) et sur la Sangha pendant 5 mois (du 1°7 jan-
vier au 19f mai et aofit). Toute transformation des
grumes 4 Brazzaville oblige dong & recourit pour
partie au flottage et pour partie au transport par
barges; il s’avére indispensable de préveir en fin
d’année un stock important de grumes (deux a

trois mois d’approvisionnement) pour pallier les
difficultés de transport durant les hasses eaux.

Aun cas ol les compagnles de transport fluvial
opérant sur la Sangha et 'Oubangui ne pourralent
assurer au prix actuel ia totalité des fransports de
grumes qui leur seraient demandés, la question se
pose de savoir §’il ne serait pas plus indigué, pour
un exploitant, d’effectuer les transports & bord de
matériel lui appartenant.

Des barges spécialisées dans le transport des
grumes présentent une structure particuliére. D'une
part, leur largeur doil étre suffisante (6 & 7 m) pour
accepter des grumes en travers ce qui est pratique-
ment la senle disposition permettant un charge-
ment et un déchargement faciles. D’autre part, le
pont garni des tins sur lesquels s’appuient les grumes
pesant jusqu’a 8 tonnes, doit étre capable d’encais-
ser les choces dus aux manutentions souvent brutales
des exploitants forestiers.

Sur la Sangha, si'on admet qu'une barge de 200t
peut cffectuer 10 & 12 rotations par an avec une
charge moyenne de 120 t par voyage, on voit qu'une
barge cotitant 8 millions CFA peut descendre
1.200 4 1.500 t par an.

Sur POubangui ol les eaux autorisent un enfon-
cement supérieur, on peut admettre qu’une barge
de 300 t cofitant 12 millions CFA transporiera
2,500 &4 3.000 L par an. Au prix des barges, il faudrait
ajouter le prix d’un pousseur soit 20 & 25 miilions
CFA.

Une exploltatlon voulant assurer son transport
elle-méme avec un convoi de 4 barges d’une capa-
cité annuelle de 5.000 m® sur la Sangha, devrait
investir en matériel de transport fluvial 55 4 60 mil-
lions CFA. Pour 'Oubangui, une capacité annuelle
de 10.000 m?® correspondrait a 65-70 millions CFA.

On est ainsi amené tout naturellement & envisager
1a transformation d’une partie des bois au plus prés
des lieux de production.

ESTIMATION DU PRIX DE REVIENT
DES GRUMES

TEstimer le prix de revient invite & apprécier
chacun des éléments suivants :

— prix de revient sur vives de voie fluviale,

— transport de rives a quai Brazzaville,

— transport de Brazzaville & Pointe-Noire,

— frais de Pointe-Noire a F. 0. B.

@) Prix de revient sur rives de voie fluviale.

Compte tenu des conditions : terrain facile, forét
riche et malgré le manque d’entrainement du per-
sonnel, V'isolement et 1’'éloigsnement des chantiers
des bases de ravitaillement, nous estimons le prix
de revient des grumes entre 1.800 et 2,700 fr CFA le
m3,. Ce prix de revient est sensiblement pen cliffé-
rent pour chacune des clifférentes essences. En raison
des distances réduites de transport routier, I'in-
fluence de la densité, qui varie en fait de 630 &
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1.200 kg/m?, veste peuimportante et peut provisoire-
ment étre négligée,

D) Transport de rives a quai Brazzaville.

Ge transport comprend la mise en radeaux ou le
chargement sur barges porteuses suivant les cas.
La mise en radeaux est assez facile et ne nécessite
que des frais de main-d’ceuvre et de cibles d’acier.
On peut Pestimer a4 50 fr CFA au m?.

Le flottage dirigé a Paide de baleiniéres d’accom-
pagnement a un rendement qui varie en fonction de
I'habileté du conducteur et du régime de la riviere ;
nous admettons cependant un coit de 1 fr CFA par
m3/lm.

Le chargement des barges demande soit un der-
rick, soit un mét de charge, soit, a défaut, un trac-
teur. Le coiit de ce chargement peut éire estimé &
100 fr CFA au m3. Faute d’éléments suffisants, nous
admettrons que ce tarif spécial actuellement appli-
qué par les compagnies de transports fluviaux 4 un
trafic de 2 4 3.000 m3fan puisse &tre appliqué & un
trafic trés supérieur. De Quesso ou Betou 4 Brazza-
ville sur wagon C.F.C. 0., le eoiit du transport
ftuvial revient 4 2.500 fr CFA la tonne. Cependant,
nous avons vu que le matériel destiné A transporter
les grumes en pontée est du matériel spéeialisé.

¢) Transport de quai Brazzaville 4 Pointe-Noive.

Le transport est assuré par le C.F.C.O. qui
dispose du matériel nécessaire ainsi que nous I'avons
vu plus haut, Le C. F. C. O. maintient ie tarif actuel
a 4 Ir CFA la t/km soit pour Brazzaville-Pointe-
Noire : 1.300 fr CFA la tonne selon le poids réel
pesé.

d) Frais de mise en F. O, B, 4 Pointe-Noire.

Ils comprennent diverses opérations : brouettage,
acconage, déchargement, transit, passage a douane.

Le colit de U'ensemble de ces opérations est actuel-
lement de 900 fr CFA environ la tonne.

A Pexportation, les bois doivent acqnitter divers
droits : droits de sortie et taxe d’abattage, taxe de
recherche, taxe de chiffre d’affaires, quifont un total
de 9,65 9, (1) s’appliquant i la valeur mercuriale.

Pour les bois exploités en amont de Brazzaville,
cetie valeur mercuriale est rédunite de moitié afin
de tenir compte des frais de transport beaucoup
plus élevés que les frais de transport des bois en
grumes en provenance du Niari et du Mayombe,

Le coiit total des bois en grumes placés en posi-
tion FOB & Pointe-Noire dans les conditions expo-
sées ci-dessus, revient 4 6.000/7.000 fr CFA par m5,
Théoriquement il est économiquement possible de
vendre & l'exportation par Pointe-Noire certaines
grumes de Sapelli et de Limba.

Seules, les grumes de qualité égale au moins au
Loyal et Marchand, ¢’est-a-dire les grumes résultant
d*un tri sévére. pourraient é&tre exportées, 11 ne
faut pas oublier que l'opération d’exportation de
grumes ne peut correspondre qu’a des volumes limi-
tés, soit 25 a 30 % du volume réputé exploitable,
Une exploitation forestidre produisant 20 2
30.000 m® ne pourrait envisager d’exporter gu'un
volume de 5.000 & 9.000 m® grumes.

Cette conclusion ne doit pas faire oublier gue sur
un prix de revient estimé de 6.000 A 7.000 fr CFA
le m3, les frais d’approche comptent au total pour
un colit de 4.300 fr CFA environ, seit 60 a4 70 % du
prix de revient estimé sur lequel Vexploitant n’a
pratiquement ancune prise,

Cette analyse concourt avec I'examen des diffi-
cultés et de la durée du transport des bois en grumes
pour inviter 4 valoriser les produits 4 transporter et
4 transformer une Iraction importante de la pro-
duction soit en bois débités, seit en placages.

CONDITIONS DE LA TRANSFORMATION DES GRUMES

Le probléme de la transformation d'une part
importante des grumes exploitées dans les foréts
du Nord-Congo est souvent évoqué. Les raisons en
sont bien connues : les besoins locaux, bien qu’en
développement, sont limités par rapport aux pos-
sibilités de la forét ; le marché d’exportation, bien
que soumis 4 quelques variations, est plutdt deman-
deur ; enfin Ia longueur des distances d’évacuation
1.500 4 1.700 km a déja été soulignée i plusieurs
reprises. Les grumes exploitées peuvent &tre trans-
formées par sciage pour produire des bois débités,
par. déroulage pour produire des placages ou des
contreplaqués.

On pourrait aussi évoquer les fabrications de
panneaux de fibre, de panneaux de particules, de la
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pdte a papier, 4 partir des grumes de petit diamétre.
Sans doute les réserves Forestitres importantes
pourraient alimenter de teiles usines, mais la fabri-
cation de panneaux de fibre et de pate A papier
demande 4 Ia fois un approvisionnement abondant
en matiére premiére aussi bon marché que possible,
un investissement trés important et une infra-
structure industrielle préexistanie ou coexistante.
C’est pourquoi, seule la région de Pointe-Noire, &
proximité du barrage de Sounda, conviendrait a
notre avis pour de telles créations. La fabrication
de panneaux de particules est presque toujours une
annexe 4 une industrie du bois préexistante dont
elle utilise les sous-produits.

(1) Aun ierjuillet 1961,



LA SCIERIE

Nous étudierons successivement : les facteurs de
production d'une scierie-type, le choix de 'empla-
cement, le prix de revient du bois débité,

FAGTEURS DE PRODUGTION
D'UNE SCIERIE TYPE

Il est pratiquement impossible d’enfermer une
étude de scierie dans des limites précises sans faire
a priori choix de certaines hypothéses. On doit
déterminer notamunient :

— T'impoertance de la production ;
— les essences A scier
— les catégories de débits produits ;

—le degré de mécanisation des manutentions
internes ;

—le type de scierie ou cycle de sciage prévu;

— le mode de réalisation des travaux de génie
civil.

La plupart des essences de la Cuvette : Sapelli,
Sipo, Kosipo, Limba, Avous, sont faciles & scier.
Les débits standards présentent une gamme de
dimensions prévues & I’avance. L’expérience montre
qu’aprés quelques réticences les acheteurs se satis-
font des dimensions qui leur sont offertes. Dans ces
conditions, le débit sur liste ne se justifie pas et la
production de la scierie en est trés accrue.

Tout projet de scierie peut donc aboutir 4 un
devis ¢ui peut varier dans une trés large mesure
souvent du simple & plus du double suivant les
principes qui ont été suivis en matiére de choix des
machines ou de procédure de réalisation des cons-
tructions ; tandis qu'un industriel serait tenté de
faire porter Ieffort financier sur les constructions,
un aukre préférerait choisir, méme au prix fort, un
matériel de sciage et un matériel de manutention
bien adaptés.

La production des machines affectées 4 chaque
opération de sciage, sciage premier, sciage second,
délignage, éboutage, varie considérablement suivant
la solution choisie pour les manatentions internes
des produits principaux et des déchets. Une solu-
tion correcte de ce probléme permet d’accorder les
cadences de travail des différentes machines et
partant d’obtenir la production la plus élevée
possible. Mécaniser ces opérations demande des
investissements accerus mais économise plusieurs
dizaines d’hommes et peut doubler ou tripler Ia
production journalidre.

L.a mise en route d’'une scierie est plus longue ¢ue
celle d’un chantier d’exploitation forestiére. Entre
le début de la production et Ia production normale
prévue, il peut s’écouler un délai de 3 années. Ce

déiai permet d'effectuer les mises au point indis-
pensables et surtout permet la formation du per-
sonnel d’exécution Cette formation ne peut guére
étre obtenue que par un entrainement « sur le tas »,
On peut considérer comme normale une proportion
des ouvriers qualifiés de 1 pour 5 personnes,

Faute de pouvoir déterminer de facon précise
les conditions dans lesquelles serait étudiée une
scierie, alimentée par les grumes exploitées dans la
forét du Nord du Congo, nous sommes amends 2
nous contenter de données qu’il faut considérer
comme indicatives d’un ordre de grandeur et non
comme des valeurs moyennes. En ce gui concerne
tant les investissements que la production, ces
chiffres ne correspondent ni aux conditions les plus
favorables, ni aux conditions les plus désastreunses.

Production normale a4 un poste 8 & 10 000 m® débités

Investissements ............. 100 4 150 millions de fr
CFA

Puissance installée .......... 350 4 400 ¢h

Personnel expatrié .......... 5 & 6 cadres

Personnel Congolais ......... 100 4 150 homimes

Délai de constroction ........ deux ans

La production s’entend dans les essences de type
Sapelli ou de type Limba en bois avivés de dimen-
sions choisies & I'avance de 1¢7 et 2¢ choix, ¥ compris
les hois courts ou étroits {dits short and narrow).
Les bois courts pourraient correspondre a 25 9
environ de la production.

EMPLACEMENT DES SCIERIES

Le choix de 'emplacement a wne grande impor-
tance sur le montant des investissements et sur la
production. Nous ne powvons ici gu’évoquer les
avantages et inconvénients des emplacements, Pour
tenir compte des situations géographiques de teil
ou tel type on peut hésiter entre 3 types d’empla-
cements : en forét prés de I'exploitation forestiére,
en aval des exploitations, par exemple Ouesso, &
Brazzaville.

«) Installer la scierie en forét prés dun chantier
de l'exploitation présente des avantages certains:

— diminue le nombre du personnel d’encadre-
ment ;

— accroit 1a stdbilité de la main-d’cenvre ;

— diminue les sujétions et les frais de transports
des grumes ;

— facilitel’évacuation régulidre des bois débités,

En contre-partie, cette situation isolée :

—~— aceroit les investissements en raison de 1iso-
lement (énergie, logement) ;
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— augmente le cofit e la maintenance ;

— aceroit les difficultés de recrutement de la
main-~d’ceuvre (en région peu peuplée).

b) Les positions intermédiaires, telle que Cuesso,
ofirent une sibuation de compromis. L’approvision-
nement en grumes p-ut étre facilité par une situa-
tion en aval des chantiers d’-xploitation. Ouesso est
“fort bien situé en aval d = 1» Ngoko (rive droite) et de
Ia Haute Sangha (rive droits) ¢ aui suffira 4 I'appro-
visionnement d’une industrie impbdrtante pendant
de longues années.

Nous avons vu que Quesso, grace A son aérodrome
bénéficiait de 2 liaisons par semaine avec Brazza-
ville. L’agglomeération d’Ouesso peul &tre une source
non négligeable de main-d’ceuvre.

¢) Brazzaville par contre peut étre un point d’im-
plantation qui apporte quelques avantages.

Toute nouvelle installation y dispose des services
gue procure une infrastructure industrielle préexis-
tante dont les services peuvent étre précieux. En
matitre d’approvisionnement et de pitéces de re-
change les relations aériennes et maritimes par
Pointe-Noire sont aussi excellentes qu’on puisse
le souhaiter.

Dans I’'agglomération de la capitale vit une main-
d’ceuvre nombreuse et disponible qui suffirait &
Tépondre aux besoins de scieries. Un industriel ¥
pourrait recruter une main-d’ceuvre ayant déja
acquis une formation professionnelle.

Pour Yapprovisionnement en grumes, Brazza-
ville peut recevoir des bois des foréts de toute la
Cuvette descendant par I'Oubangui et la Sangha.
Nous avons vu que les 4 4 5 mois de basses eaux
empéchent le flottage des radeaux. (est & Brazza-
ville cue les frais de transport des grumes seront
les plus lourds.

L’existence a4 Brazzaville d'un marché local est

une chance importanie pour la vente des bois
débités non exportables. Ce marché qui se déve-
loppe rapidement n’est pas saturé, A beaucoup prés,
et reste susceptible d’un accroissement considérable
4 mesure (ue le nivean de vie s’éléve.

En ce qui concerne la force motrice on sait que la
Société Equatoriale d'Energie Flectrique a installé
une puissance de 15.000 kw & 1'Usine "de Djoue.
Cette installation, qui pourrait étre doublée en cas
de besoin pourrait constituer une facilité considé-
rable pour une industrie nouvelle. I1 faudrait
cependant que les conditions actuelles de distri-
bution du courant sofent reconsidérées dans un
esprit favorisant le plus possible une politique
d’expansion industrielie.

PRIX DE REVIENT
DES BOIS DEBITES

Faule de pouvoir préciser mieux les conditions
d’installation des scieries et le montant des inves-
tissements, il n’apparait guére possible d’apprécier
les différentes composantes du cotit des bois débités.

Les quelques analyses que nous avons esquissées
nous permettent de risguer la conelusion suivante ;
il est économiquement possible de vendre 4 Pexpor-
tation des bois avivés de 1er et 2¢ choix, mals il
parait impossible de compter sur une vente régu-
litre et rémunératrice des bois dits « courts et
étroits ».

Pour avancer des conclusions plus précises il est
indispensable de se lancer dans des études appro-
fondies de projets basés sur des hypothéses con-
crétes oll sont définis notamment I'emplacement des
usines, I'importance et Ia ¢ualité de la production,
la liste des machines, le degré de mécanisation des
manutentions, Uinstaliation de la force motrice
ce qui sortirait du cadre de cette étude générale.

USINE DE DEROULAGE ET DE CONTREPLAQUES

Bien que le sciage soit le mode de valorvisation des
grumes le plus répancdu actuellement en Afrique
tropicale, le déroulage a acquis droit de cité depuis
de nombreuses années. La richesse de la forét du
Nord du Congo en essences de déroulage a été signa-
lée au début de cette étude.

Des usines de déroulage fonctionnent 4 Pointe-
Noire, en Cote d’Ivoire, au Nigeria, an Gabon, aun
Congo (Léopoldville). Plusieurs projets sont a
I'étude pour étre implantés en divers pays Africains,

La plupart des points de vue évoqués 4 'oceasion
du sciage restent valables aussi bien pour I'industrie
du sciage que pour celle du déroulage. Nous allons
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cependant évoquer quelques aspects spéciaux a cette
industrie :

— les essences de déroulage,
- - placages ou contreplagués.

LES ESSENCES DE DEROULAGE

Les essences ue recherche l'industrie du dérou-
lage et du contreplaqué sont particuliérement abon-
dantes dans la forét du Nord du Congo. Peuvent
fournir des placages pour extérieur de contreplagué
tous les « bois rouges » : Sapelli, Sipo, Kosipo, mais



aussi le Limba, Peuvent fournir des placages pour
intérieurs : le Limba, I’Ayous, 1’Ako, I'Tlomba,

Les conditions de transport sont telles que la
majeure partie des billes de Limba, d’Ayous, d’Ako,
d’Ilomba ne pourront &tre utilisées que si elles sont
transtormées en placages ou en contreplaqué aussi
prés que possiblerdu chantier de production. D'une
part, les frais de transport sont trop élevés pour per-
metire & ces grumes d’arriver 4 Pointe-Noire & un
prix qui permette lenr exportation. D’autre part, les
délais de transport sont trop longs pour que ces
grumes soient toujours dans un état de fraicheur
suffisante pour étre acceptées par le circuit commer-
cial.

Le déroulage de ces essences A proximité relative
des chantiers permet de fransformer ces rondins
difficiles 4 préserver en placages ou contrepla-
gués parfaitement stables. Le séchage et la pulvéri-
sation de solutions aqueuses & base de dérivés du
Bore, conférent aux boeis traités toute la durabilité
désirée. Plus le déroulage sera effectué 4 proximité
relative du chantier, plus les grumes présenteront
toute la fraicheur désirable: ce qui permet d’en
obtenir des placages de meilleure qualité avec un
rendement plus élevé,

PLACAGES OU CONTREPLAQUES

On sait que la fabrication du contreplaqué com-

porte deux stades principaux : la fabrication des
placages par déroulage en feuilles gue l'on fait
ensuife sécher puis la fabrication des panneaux
contreplaqués par assemblage et collage des feuilles
de placage,
" Un certain nombre d’entreprises installées en
Afrique tropicale se contente de la fabrication du
placage qu’elles expédient & des usines de contre-
plaqués. Le dilemme peut se poser: placages ou
confreplaqués ? Kn effet, les investissements deman-
dés par une usine de contreplaqué viennent en
troisiéme rang aprés les investissements demandés
par U'exploitation et les investissements demandés
par le transport des grumes ou des bois déroulés,
On congoit que la valorisation des grumes puisse
étre envisagée en deux stades successifs séparés
par un certain délai, d’abord, la fabrication du pla-
cage seul, puis un complément d’investissement pour
compléter I'usine de contreplaqué.

Ce probléme, ainsi que nous 'avons déja dit, ne
peut se résoudre sur un plan général. On ne peut
qu'évoquer (uelques traits caractéristiques de I'une
et I'autre solution.

Du point de vue des investissements, on sait que
la construction d'une usine de déroulage, ne fabri-
quant que des placages, ne coiite guére que la moitié
auplus d'une usine de contreplaqué ayant un volume
de production comparable. Du point de vue du cofit
des fabrications, le fonctionnement et la mainte-

nance d’'une usine de déroulage sont nettement
moins onéreux que ceux d’'une usine de contrepla-
(qués.

Du point de vize commercial, il existe un marché
assez régulier pour les placages extérieurs ou faces
tandis que le marché des placages intérieurs ou
« core stock » est moins régulier. I.e marché des
contreplagqués, malgré quelques variations, demeuie
un marché en expansion continue en particulier
depulis la fin de la seconde guerre mhiondiale. A titre
indicatif, on peut avancer les valcurs suivantes:
tandis que les placages ne valent que 18.000 fr CFA
environ le métre cube FOB, le contreplaqué vauk
28.000 a 30.000 fr CI'A le métre cube,

A propos des scieries, nous avons déja indiqué que
toute estimation globale ne pouvait constituer qu'un
ordre de grandeur. Plus I'industrie est compliquée
et lourde, plus limprécision s’aceroit. Aussi, les
donndes ci-dessous concernant le contreplagqué
doivent &tre appréciées surtout par comparaison
avec les données avancées pour U'exploitation et la
scierie : )

Production 4 3 postes ....... 8§ 4 10 000 m?3
Investissements ............. 200/250 millions G. F. A.
Puissance installée .......... 400 & 500 ch

Personnel d’exécution ...,.... 300 a 350 hommes
Personnel cadre ........... .. 12 4 15 hommes

Délai de construction ........ 2 A4 3 ans.

La production s’entend en contreplagqués mul-
tiplis traités par insecticides et cans les qualités
requises par le commerce international. Une partie
de la preoduction pourrait comprendre quelques
fabrications annexes telles (ue des portes planes,
Nous ne cherchercns pas A établir une estimation
des prix de revient tant cet essai nous parait conjec-
tural sans se Téférer aux conditions concrétes d’une
hypothése 'implantation précise.

Nous avons essayé d’analyser les chances et les
handicaps de la Forét qui couvre le Nord du terri-
toire de Ia République du Congo.

On trouve rarement réunis autant d’éléments
favorables. Ce sont les besoins du marché, marché
local et exportation, la richesse remarqunable de la
forét dont il convient de continuer la prospection
par tous les moyens, les possibilités d’exploitation
assez faciles, Vexistence d'une artére d’évacuation :
voie fluviale " puis chemin de fer Congo-Océan,
jusqu’auw port bien outillé de Pointe-Noire.

Les difficultés & vaincre ne sont pas négligeables
mais ne posent pas d’obstacles insurmontables.
L’infrastructure générale encore peu développée se
traduit par des frais d’installation un peu plus
¢levés, par une plus longue phase de mise en Toute
et une maintenance plus cotitense. La longueur de
lignes de transport jusqu’a Brazzaville et Pointe-
Noire entraine un cofit plus élevé et des délais assez
longs. Elle invite & transformer la majeure partie
des grumes le plus prés possible du chantier d'exploi-
tation. L'importance des capitaux & engager jus
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tifie pour les entreprises forestidres et d’industrie
du beois Noctroi du régime forestier et fiscal le plus
favorable,

Cefte mise en valeur forestiére n’exige qu’une

main-d’eentvre assez peu nombreuse mais elle est
Poccasion d'une formation professionnelle active
et elle ouvre des perspectives trés intéressantes de
promotion sociale,
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