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Ve générale & un chantier dans la région du Douglas. On distingue le « Spar free » el les cdbles de débardage.
Aut pied du mdf, Uengin de chargement & fléche « heel boom »,
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SUMMARY

. & preeeceding article has already given a general idea as regards logging industry in West America. The author mentions
here the particular melhods of skidding (or yarding) and loading frucks,
Skidding : This is carried oul, according fo cireumstances, by crawler traclors with or withow! an arch or by cable systems

aperated by parders,

Big rubber tired fractors are not dery much used in the West ; they are mainly used on the Bristish Columbian coasl, éﬂ‘ the
road trucks, wilh skidding equipment, often eompete with them when logging condition are nof toe hard. .
Loading : Amongst the loading devices used for this purpose, enly eranes and shovels are menfioned in the present urticle ;

~ other equipments will be considered in a laler study.

-

RESUMEN

En un arlfenlo-arterior ya se ha hecho un resumen general respecto a la explolacion forestal del Oeste de América del Norle.’
se refiere en este arliculo a los procedimienios parliculares del arrastre de froncos y carga de camiones madereros.

Arrastre de troncos — Esfa operacion se efeclita, segiin las circunstancias, por medio de Iracfores de origa con o sin carrelon, .
o bien por medio de cubles aéreos accionados por un torne de arrastre fifo.

Los Iraclores de neumdticos de gran polenciu son ain poco utilizados en el Qeste. Su empleo mas infensive tene lugar en
las costas de Colombia Britdnica. En miuehos casos, estos ractores se encuentran en competencia con los camiones para todos terrenos

fransformados en aparalos de arrasire.

Carga — Enire los apuraloes utilizados para esta tarea, el aulor menciona tnicdmente las griias en este articulo, reservando los

demds aparatos para un estudio ullerior.

. Nous avons déja indiqué (1) l'ambiance dans
laquelle se pratique I’exploitation forestidére sur
Id cote pacifique de.l’Amérique du Nord, et décrit
trois exploitations types, d’importances différentes,
.allant de la grosse entreprise & I'échelle américaine
au chantier plus modeste dont le volume de produc-
tion rappelle celui de nombreuses entreprises afri-
caines. Nous avons ensuite commencé une étude
un peu plus détaillée des différentes phases de 'ex-
ploitation telles gu’elles se présentent sur le ver-
sant ouest des Montagnes Rocheuses. Aprés avoir
étudié I'abattage et le trongonnage nous poursui-
vons maintenant en examinant :
- —les procédés de débardage — les tracteurs &

pneus,

-—-les engins de chargement,

— les routes, .

— les camions grumiers et leurs remorgues, .

— (uelques problémes d’organisation générale,

L'état vierge de nombreuses foréts, non encore

.

aménagées, impose & VAméricain, tout comme 3
IAfricain, de se transformer pendant une part
importante de son temps en entrepreneur de tra-
vaux publics. Le volume des vieux arbres, agés de
plusienrs centaines d’années et dont le diamétre
est comparable & celui des plus gros bois tropicaux,
oblige & mettre en ceuvre un,matériel lourd et puis-
sant. A ces points communs aux exploitations amé-
ricaines et africaines répondent des structures ana-
logues, des méthodes de travail et des engins assez
souvent semblables, sinon identigues.

Bien que le volume exploité & T'hectare varie
beaueoup d'un conlinent & I'autre et qu’il en résulte
une diftérence dans Péchelle des entreprises, ’expé-
rience d‘oiltre-atlantique constitue uvne précieuse
référence pour les Africains. (est grace a Pimpor-

- tance de leur marché que les américains peuvent
élaborer des méthodes de travail et nettre au point
des matériels qui intéressent les chantiers instal-
lés dans les régions tropicales. i

DEBARDAGE

_L’exploitant américain, acquéreur ou proprié-
taire d’une coupe, commence, lui aussi, par ¥ cons-
truire une route d’accés. Pour résoudre ensuite le
prehléme d’amenée des bois jusqu’a cette voie de

vidange, deux procédés sont en compétition ; Ie
débardage par cébles aériens et le débardage par
tracteurs & chenilles.

LE TRACTEUR A CHENILLES

11 est utilisé de la méme facon qu’en Afrique, si
ce n'est que, la forét étant plus riche, les distances
de tirage sont généralement plus courtes : quelgues
centaines de métres am maximum, L’arche est
utilisée chaque fois que le terrain n’est pas trop
' difficile. En régiori accidentée on peut voir cepen-
dant le schéma suivant : plusieurs tracteurs ouvrant
les pistes de firage en forét travaillent sans arche,
tandis que ies autres, uniquement occupés a tirer
les billes, en sont équipés.

L’arche & chenilles a conservé une ceriaine vogue

(1) B.F.T,, n° 75, janvier-février 1961
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enraisondela grande surface d’appui au sol qu’offre
son train de roulement et de la meilleure stahilité
qu’il procure grice &4 l'abaissement du centre de -
gravité. Il faut reconnaitre aussi qu’il est sans doute
plus facile et relativemnent moins cofiteux de se pro-
curer un train de chenilles en Amérique qu'en
Alrique. :

Le parc des tracteurs comprend des engins de
puissance équivatent an D. 7 et au D, 8 avaee une
prédominance probable du premier. Le D. 8 est
utilisé pour débarder les plus gros bois et il consti-
tue U'équipemcnt de base dans Ia région du Red-
wood. On y rencontre aussi des D. 9 tirant des billes,



mais, dans l'ensemble, les tracteurs les plus lourds
sont réservés au terrassement.

Cet exemple confirme le bien fondé du choix,
pour I'Afrique, d’engins de 120 & 160 CV pour débar-
der. Le tracteur de240Q GV, justifié pour les travaux
cde route dés gu’ils représentent un certain volume
annuel, est difficile a utiliser rationnellement an
débardage dans les conditions qui sont celles de la
plupart des chantiers africains. Si les américains
Tutilisent avec des bois qui ne sont pas plus gros
que les ndtres, ¢’est que la densité exploitable dans
leurs foréts leur permet, en tirant plusieurs billes
A la fois grace A des élingues, de rassembler des
charges correspondant & la puissance de leurs
engins. Souvent nous ne pouvens malheureusement
pas en faire autant, la dispersion des pieds exploi-
tables rendant leur groupage aléatoire.

Un autre élément de’choix itmportant est le ’

coiit relatif du matériel et de la-main-d’ceuvre. Le
tableau ci-dessous donne & ce sujet quelques indi-
cations ;

Les prix d’achat des engins ne sont qu’appro-
chés et le salaire du conducteur en Afrique est basé

N

sur 1,000 fr par jour, Si on fait le quotient (lignes 4
et 5) valeur du matériel divisé par le salaire horaire
de conducteur, on voit qu’entre Afrique et I’Amé-
rigue le rapport varie dans la proportion de 1 & 8.
En Afrique, dans le prix de revient d’une éguipe de
débardage composée de 3 hommes (1 conducteur
ot 2 élingueurs) utilisant un engin de la classe 120
A 140 GV, les charges de main-d’ceuvre représentent
8 4 9% ; en Amérique, une ¢tude (1) concernant
des exploitations de vieux Douglas dans I'Oregon
en 1954, faisait ressortir gue la proportion éiait de
Vordre de 50 %.

On n’hésite donc pas, outre-Atlantique, & faire
un sacrifice en achetant un matériel plus puissant
si cela doit améliorer la productivité du personnel,
puisque celui-ci cofite trés cher. Sous les Tropigques,
au contraire, ce sont, les considérations d’amortis-
sement et d’entretien du matériel qm pésentle plus
lourd.

Ces considérations, faites a4 propos du tnatériel
& chenilles, vestent valables pour les autres équi-
pements utilisés dans Ies dutres phases de 'exploi-
tation. Nous aurons "occasion d’y revenir.

Amérique Alrique
1 Prix dlachat D7 oo i . 29.000 8 g A 9,5 milllons CFA
] Priz dfachal D. 8. ... i T e 40 & 15.000 & 14,5 millions CFA
3 Salaire horaire conductenr . ...... .. e . 3% 125 Fr CFA
g | PixdachatD.7 SO e 9.500 75.000
Salaire horaire :
Prix d’achat D, ‘ ; :
5 Prix dachat D & - . 14 & 15.000 116.000
Salaire horaire ‘

LE DEBARDAGE PAR CABLES AERIENS

Il consiste A rassembler les grumes, éparses sur la
coupe, sur une zone de groupage (ou « deck 5) située
4 proximité d’un treunil fixe. Ce « deck » constitue
la base de départ de l’éyacuatiori des bois, le plus
sovent asstrée par camions. Au lieuw donc de
déplacer un engin de traction des billes qui va cher-
cher sa charge et revient avec elle en Ia tirant au
cible, on se contente d’envoyer le céble séul sur Ie
parterre de la coupe, I'engin de traclion restant
poste fixe.

On utilise pour cela un montage én va-et-vient,
c’est-a-dire un treufl A deux tambours (appelé « yar-
der’» ou « donkey »). En effet le cible de traction ou
« eible principal » ‘étant Iourd, it faut le ramener
mécaniquement, sur la coupe aprés chaque ma-
neeuvre : on utilise pour cela un «cable de retour »
plus léger, attaché & Iextrémité dn cable prmmpal
et passant sur une ou plusieurs poulies quon
déplace 4 la périphérie de_la coupe, selon la zotie &
débarder. Le tirage a lieu selon une série de rayons
centrés sur le treuil,

Comme la coupe est encombrée d’obstaclcs nom-

breux, le halage ne peut se faire dans de bonnes
conditions que si le c4ble principal exerce un effort
vers le haut de facon 4 seulever 'avant des billes
du sol chaque fois que c’est utile ; c¢’est pourquoi
le ¢hble principal passe toujours sur une poulie
haute fixée 4 un mat de 20 & 30 m (« spar tree »),

Tel est Ie principe du « High lead yarding » qui
est le procédé de débardage par cdbles aériens le
plus simple et, de loin, le plus répandu. Les treutls
peuvent &tre, soit montés sur des traineaux fabriqués
avec de gros équarris, soit portés par des tracteurs
4 chenilles : le tracteur donne alors la mobilité au
treuil, et contribue a l’installation du chantier de
débardage A chaque nouvelle mise en position, Dés
que le tirage proprement dit est en route, il travaille
4 poste fixe au pied du mak. Ce luxe apparent de
moyens correspond a un souci de limiter les pertes
de temps-enkre les périodes de travail productif ;
d’autre part, quand il est 4 poste fixe, le tracteur

(1) Timberman Avril 1957, — « Using the staggeved
sotting systém, what are logging costs 2 » L' é¢tude décrit
des coupes effectuées de 1950 4 1954,

v
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n'use gu'une partie de ses organes (1é train de che-
nilles en particulier-ne travaille pas).

La puissance des treuils s’échielonne de 100 4 ...
450GV, Cesont toujours des machines extrémement
lourdes et robusles, ceci est surtout vrat pour les
treuils montés sur traineaux pour lesquels les consi-
dérations de poids sont secondaires. Les modéles
récents sont dotés de transmissions et de com-
mandes trés perfectionnées. En plus des 2 tambours
principaux, un petit tambour annekXe (¢ straw
draum ») est destiné & actionner un petit filin de ser-
vice utilisé pour les manceuvres de mise en place du
gréement et tous les travaux accessoires,

Pendant longtemps les mats ot été exclusive-
ment constitués par des arbres ététés (pour éviter
- des chutes de branches) et haubanés. Ils le sont
trés souvent encore, mais de plus en plus on voit
apparaitre des méats métalligues transportables
{« Steel towers ») dont la mise en position de tra-
vail est rapide ; I'évolution de cette technique con-
duil & un ensemble mat et trenil porté sur véhicule
ou sur remorque. En effél le gréement d’un arbre,
la mise en place des haubans, des poulies, des cibles
de traction, sont des opérations qui demandent un
on plusieurs jours non direstement productifs. Au

i Treatl de débardage par edbles aériens (« yarder »), monlé sur tratneau.

confraire avec un mat métalligue, on dispose d’un
ensembie facilement mobile dont tout le gréement
est en place en permanence : le passage de la posi-
tion de transport (mit rabattu) 4 la position de tra-
vail (mat dressé) est effectué mécaniquement, la
mise en tension des haubans est assurée par de
petits treuils auxiliaires ; en moins d’une demi-
journée I'ensemble est prét 4 entrer en action. Ce
matériel d’'un emploi plus souple permet des chan-
gements de postes de débardage plus fréquents, ce
qui entraine la réduction des distances de tirage
et I'exploitation A bon compte des petites coupes.

Il est admis que la’distance de débardage par
« ITigh lead » ne doit pas dépasser 300 m, chaque
poste de débardage (':}orrespondant A un carré moyen
de 16 ha.

Lorsque ce procédé classique ne donne pas sakis-
faction, parce que l'effort de levage obtenu sur les
grumes - est insuffisant pour passer par dessus les
obstacles, on a recours & un céble porteur (« sky-
line ») anquel le systdme de va-et-vient s’accroche
pour mieux levelr sa charge. La charge n’est plus
seulement trainée, mais décollée du sol quand cela
est nécessaire. : .

Les exploitants ont réalisé plusicurs dispositifs

Ce lreuil est équipé de 2 fambours principaus.

-

26

Photo Brunet C.'T.B.

woh %




6 Haubans

&))

b 4]

(2) .

-1

Fic. 1. — Schéma de prineipe du « High lead Yarding » A, gro-
mes en cours de tirege, G, dépét bord roufe des grumes débardées,
Le cible de retour passe sur plusienrs poulies aticrées & des souches
(R1, R2, R3). En plus de 6 haubans représentés sur la figtre, le
& spar free » est maintentu par 3 ot 4 haubans supplémentaires allc-
chés anx 23 de sa hauteur ; ils évitent des [lexions exvagérées dues
aux efforls exercés par cilbles.

Fra. 2. -— « Tyler system v ulilisé pour le
fransport entre denx paints de groupage des gri-
mes, 1 el G2. Deux lambours du treuil gclion-
nent les cdbles de halage (aller ef refour). Un lroi-
siéme tambour sert au levage : le edble correspon-
dant passe sur une poulie du thariot C, descend -
art moufle ' et remonte en C pour alleindre le
mat G1, puis un anerage. La charge A peut Elre
levée, pendant fouf le transport de Gl & G2, Les
cdlles de halages peuvenl aboulir aw moufle '
corme au chariot C. Leur fixation en G' permel
un meilleur guidage de la charge A.

i cable porteur. Tantdt le « skyline », fixe,
est tendu entre deux ancrages, tantdt i1 a
une extrémité enroulée sur un tambour du
treuil. Dans le premier cas la mise en ten-
sion du cdble est toujours une opération
longue ; or guand on débarde une coupe
s’étendant autour d’un méat qui en consti-
tue le centre, on est amené 4 changer fré-
.quemment la direction de tirage selon une
série de rayons aboutissant au mét. La re-
mise en tension du cAble porteur 4 chaque
fois rendrait I'exploitation trop lente, aussi
les systémes & ciible porteur ancré a ses
deux extrémités ne sont pas utilisés au dé-
bardage proprement dit, mais pour dépla-
cer les grumes d'un point de rassemble-

Fia. 3. — « North Bend system », Transport de
G1 vers G2, L’extrémité du edble principal passe
sur le monfle C', remonfe au chariot G et repient
s’attacher en (. Si lae charge A dacerache un obsla-
cle ou si on freine le cdble de relour, le mouflage
CC' leve lu eharge A, L'emploi de 2 brins de cdble
entre C el G’ correspond & un firage en descenle de
G1 vers G2, En lerrain horizenfal, ou si G2 est
plus kaut que G1, le cdble principal aprés passage
dens le moufle G, est atlaché directement en G Uef-
fort de traction, élanf alors plus grand, fournit, sur
na seul brin, une compesante de levage suffisanie.

¢
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menk & un auntre et leur faire franchir des obstucles
importants (escarpements, gorges etc. .).. Le rassem-
blement au point de départ peut étre effectué par les
moyens classiques :-tracteur, « Fligh lead », etc...

Parmi les divers systémes 2 « cAble tendu » on
rencontre surtout le « Tyler system », version du
blondin classique, utilisant un treuil A 3 tambours
et le « North Bend » plus simple, avec un treuil &
2 tambours seulement, c’est-a-dire le méme engin
qui actionne Ie « High lead ». T

51 on doit faire du véritable débardage en utili-
sant un cable porteur en raison des difficultés du
terrain, on utilise le plus souvent le « Slack line
system » (1) dont le cAble porteur, ancré & un bout,

- vient s’enrouler & I'autre sur un tambour-du treuil

(4 3 tambours par conséquent). On abaisse donc le
« skyline » pour attacher 1a charge & débarder et on
le tend pour franchir les obstacles. La possibilité
d’enrouler ow de dérouler ce ciible porteur grice an
treuil, facilite les charigements d’ancrage du bout
fixe du céble, donc les changements de direction
de tirage ; en terrain escarpé, l'extrémité fixe du
skyline peut, au lien de passer sur un mat, étre sim-
plement attachée a une souche, oo

Il est admis que Ie débardage au « slack line » ou

_le transport au « North Bene » peuvent se faire éco-

nomlguement jusgu’d une distance maximum de
400 4 450 m ; il est possible, 4 condition d’accepter
une baisse de production, d’aller plus loin (nous
avons noté un débardage sur plus de 700 m). .

Ces procédés mettant en ceuvre un cible porteur
sout, on le voit, plus compliqués que le « high lead
system » : ce dernier est donc employé dans tous
les cas simples et on n’a recours au skyline que si
cela est indispensable.

Contrairement a ce qu’on pourrait’ croire, le dé-
bardage par cables aériens est toujours trés utilisé
dans 1’Ouest, dans toute la région du Douglas et
en Colombie Britannique. Pour 1'exploitation des
foréts vierges, en montagne, rien ne laisse croire
quil doive laisser la place 4 d’autres procédés qui,
dés qgue Ia topographie est difficile, seraient sans
doute moins efficaces. ‘ "

Glest pour cette raison qu’il nous a parn bon de
nous étendre quelque peu sur cette technique bien
qu'elle nie soit pas transposable en Afrique oir le
volume exploité A 1'ha est trop faible et les pieds
trop dispersés dans la brousse. Par confre c:ertf.linsI
montages de cibiles aériens sont A Vorigine de pro-
cédés-de manutention qui, enx, nous intéressent
directement et mériteraient une meillenre faveur -
pour cerfaines manutentions.

DANS QUELS CAS DEBARDE-T-ON AU TRACTEUR ;
 DANS QUELS GAS DEBARDE-T-ON PAR CABLES AERIENS ?

10 Les cébles sont surtout adaptés A la vidange
des coupes rases, car telsqu'ils sont utilisés en Amé-

(1) Littéralement « systéme A cable qui peut dtre déten-
du », par opposition aux systdmes 4 « cable tendu » {tight
ling) vus au paragraphe précédent. )

Haubans .

rique, ils ne permettent guére de respecter des ré-
serves maintenues sur pied. La coupe rase est la
régle dans Vexploitation des vieux peuplements
de 1a région du Douglas, )

(’est par contre le débardage an tracteur a che-

Mat secondaire

e, 4. -- « Slack line system ». L'eatrémitd du cdlbie porfeur s’enroutle sur 'un des lambours du frenil, ce qui
peraiel de lever ou @ abaisser C done de dégager plus ou moins du sol des billes A. I exlrémité du skyline esf anerée

en R.

.
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: Photo Lepitre.

_ Maf mélallique, utilisé avee lreuil & 2 fambours monfé sur 1D, 24. L’ensemble est plucé sur un chdssis mélallique,
- _ portant sur la droile, le dispositif d'abaissement ef de relevage de maif.

nilles qui convient le mieux aux coupes sélectives :
nous I’avons ainsi vu utilisé dans la région du Red-
wood en dépit du terrain montagneux. Les engins
devaient d’abord terrasser leur piste au bull avant
de tirer. Dans ce cas on s'efforce de tirer vers le
bas ; le rendement des engins s’en trouve sensible-
meni augmenté, :

. N

20 Les cbles conviennent bien & Iexploitation
en montagne o les coupes se trouvenl en terrain’
souvent escarpé : les différents montages décrils
plus haut permettent d’y faire face & la plupart
des problémes.

Dans les foréts olt sont effectudes les coupes
rases, les différents procédés peuvent dtre utilisés
concurremment :*les tracteurs débardent vers le
bas sur les pentes faciles et les cAbles aériens
remontent les bois sur les versants difficiles, toutes
les billes se trouvant rassemblées au méme point de
chargement, au pied du « spar tree ».,

Les cbles, avons-nous dit, remontent lés bois,
le mAt et 1a route d’évacuation étant situés dans la
pavtie supérienre de la parcelle. En effet ¢'est cefte.
disposition qui procure la meilieure production.
Le rendement d’'un chantier est peu influericé par
-un mairque de puissance éventuelle du tremil lors

de 1a remontée de grosses hilles : il suffit de choisir
une démultiplication convenable de la boite de :
vitesse du treuil on de mettre en ceuvre un moteur
plus puissant. Beaucoup plus génant est I’accro-
chage des grumes sur les obstacles; pour éviter cela,
le principe du « high lead » consiste A étre en me-
sure d’exercer & tout moment un effort vers le haut
qui souléve Yavant des billes et leur permette de
glisser sur les obstacles au lien de s’y accrocher,
Encore faut-il que le sommet du mat domine le
parterre de la coupe, sinon A partir d’un ceriain
niveau vers Vamonf, tout se passe comme si on
effectuait un tirage a froid classique et dans des
conditions particulidrement mauvaises : les biiles
sollicitées dans le sens de ia pesantenr sont mal
guidées par le cible ; elles tendent souvent a s’en-
gager d'un cOté des souches situées sur leur par-
cours, alors que le ¢ible passe del'autrecoté, ete.. .
Si le « spar tree » est au contraire placé & la partie
supérieure de la coupe, ces inconvénients dispa-
raissent en grande partic ; le mat peut étre beau-
coup moing grand puisqu’a sa hauteur propre s'a-
joute la dénivellation due 4 1a topographie.

Fu dépit de ses inconvénients, le tirage vers le
bas se pratigue chaque fois qu'on ne peut procéder
autrement : ¢’est assez fréquent.
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3¢ Les mtempcrles peuvent commander aussi
le choix de 1"'un ou Vautre procédé : les cibles tra-
valllent bien sur un terrain detrempé oll les trac-
teurs sont en difficutté et dégradent le sol. Ainsi
telle compagnie gui ne veut pas étre- génée-par le
elimat acguierra un équipement de base constitné
par des cibles et treuils, les tracteurs ne consti-
tuant gu'un appoint occasionnel. Le travail se fera,
qu’il fasse beau our- mauvaxs, que le terrain soil
plat ou escarpé,

40 Enfln, des considérations sylvicoles peuvent in-
tervenir dans lechoix:nous avons parlé de coupessé-

lectives; dans d’au tres cas le tassement provoqué p'lI‘
les chenilles peut étre jugé néfaste A la reﬂenératmn

59 Sur une méme coupe peuvent intervenir
successivement plusieurs équipements différents,
notamment lorsque les compagnies, propt iétaires de
leur forét, se préoccupent de récupérer le maxinium
e bois. Dans ce but elles exploitent chague cou-
pon en plusieurs fois: petits bois d’abord, puis
peuplement principal (si besein en plusieurs pas-

sages) de fagon A éviter Ia détérioration des premiers
par la chute et le tirage des gros arbres, Pour tirer
les petites grumes un matériel léger suffit.,

QUEL EST (EN AMERIQUE) LE cour COMPARE
", DES DEUX METHODES DE DEBARDAGE ? *

D’une étude détaillée faite il ¥ a quelgues années
dans une série de coupes expérimentales dans I’Ore-
, gon, il ressortait que, si le débardage au tracteur a
chenilles cofitait 100, Vemploi du « high lead sys-
tem » coflitait 140. Mais les cables étaient utilisés
sur des coupes plus difficiles que les tracteurs anx-
. quels on réserve le terrain le moins accidenté. A
topographie. comparable, les deux procédés cofite-
raient sans doute des prix voisins ; le choix de I'un
on de I'antre nous a semblé d’ailleurs basé sur les
aspects techniques indiqués plus haut, plutél que
sur des considérations, de coiit.

Le matériel de débardage par ciAbles aériens esE,

cofitenx, mais il est trés robuste et s’use trés-peu.
Chaque unité correspond & une forte production :
un treuil de 250 ch est & la base d’une unité capable
de sortir de 30 4 50 000 tonres annuelles (1). Un

tel treuil monté sur traineau vaut (sans les cibles,
ni les agrés) 50 000 8 environ.

Nous avens dit que pour’ des raisons de commo-
dité de déplacement et d’installation des chantiers,
le treuwil & deux tambours est souvent monké sur
un tracleur 4 chenilles qui, dés que le tirage est en
route, se trouve immobilisé. On utilise couramment
dans ce bul un engin équivalant au D. 8. §%l tra~
vaille avec un mét métallique démontable installé
sur traineau, cela représente un investissement
supplémentaire de 25 000 3, )

Autre exemple : un mat repliable sur traineau,
correspondant 4. un tremil type D. 7 L Iyster &
2 tambours, donc un.matériel relativement 1éger,
vaut 20 000 % avec ses céibles et tout son systéme
de h'mh'mage (dont les treuils de mise en ten-
sion),

TRACTEURS A PNEUS

Nous wvenons d'étudier 'le débardage selon le
schéma classique, c’est-A-dire sur courte distance,
directement entre la souche et le réseau routier
abondamment ramifié, Voyons maintenant quelle
importance a le débardage sur longue distdnce, avee
tracteurs a pneus. 11 s’agit 14 d'une technique nou-
velle dont les revues spéciaiisées se font assez sou-
vent l'écho. .

En fait, si on se relére & 'expérience européenne,

Pusage du tracteur & pneus est loin d’gire une
nouveauté, La seule innovation est lU'emploi de
tracteurs lourds et piissants capables de tirer les
grosses billes de la cote Pacifique ou de FAfrique,
de !a méme manitre dont les tracteurs légers tirent,
depuis longtemps, les chénes on les hétres européens.
Les méthodes d’emplei sont différentes. L’ex-
-plmtant européen ne possede que son tracteur i

(1) IHfaut ¥ comprendre fe tonnage dont est wsponsab]e
Ie chenillavd qui « aide » 1o Lreuil pour sa mise en place,
ouvre les routes, les entretient et débarde en terrain facile,

0. ‘

.

roues ; il doit.done s’en servir pour toutes les phases
du débardage : au pied de Varbre abattu (débus

.quage) et sur le parterre de la coupe, comme surle
chemin de tirage, Cette technique est possible parce
que I'engin est léger et maniable ; de plus, it est
chiaussé de pneus relativement gros pour’son poids,
produisant une faible pression au sol, d’olt résulte
une aptitude i se mowvoir de fagon acceptable sur
le parterre des coupes.

Il n’en est pas de méme pour le tracteur puis-
sant : ses dimensions le rendent pen maniable ef la
pression qu’il exerce sur le sol est, en dépit de ses
énormes pneus, nettement plus élevée, car il est
et ne peut &tre gue trés Iourd. 11 n'est en mesure
d’aller jusqu’s la sounche des arbres i évacuer gue
si les conditions de sol sont nettement favorables
et encore travaille-t-il alors-avec un mauvais ren-
dement, faute de pouvoir se glisser commaodément
entre des obstacles nomhbhreux et i'approchés.

Son schéma d’emploi est donc normalement’le
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suivant : le Etracteur & chenilles ct le edble aérien,
engins capables de travailler hors pistes, rassemblent
les bois jusqu’a un chemin sommairement terrassé
sur lequel circule le {racteur a pneus. Celui-ci
débarde, sur une distance atteignant 5 km, jusqu’a
une route pour camions, une voie d'eau, une scierie,
ete... L’intérét de la méthode réside dans une éco-

_nomie sur le kilométrage de routes 4 ouvrir, écorio-
mie devenant trés sensible en terrain accidenté, car
" le tracteur 4 pneus peut descendrc a pleine charge
des pentes & 40 %, R '

Le constructenr R. G, LETOURNEAU Propose un
schéima assez suggestif de Ia;marche d'un chantier
oli serail poussé an maximum Uemploi du gros
matériel & pneus géants. Appelons Alepoint d'aceés
au_chantier et de début d’exploitation, ‘A représen-
tant 1a scierie, le bord d’une riviére ou d’un lac ou
1a route publique dont nous parlions plus haut, Au
début jusqu'a une distance de 500 ou 1 000 m de A
les engins classiques suffisent : chenillés ‘et cables
aériens. Puis le tracteur A pneus entre en action,
tirant sur piste les billes toujours débardées (« dé-
busquées » par les moyens habiluels. Ceci est vata-
ble jusgqua 5 km de A, Passé cette distance, le

tirage n’est plus possible ; il faut passer an trans-
port « porté » grice, dit le constructeur, 4 une sorte
de gros véhicule grumier tous-terrains, dont toutes
les roues, motrices, sont équipées de pneus basse

pression. Cel engin; assez maniable, se charge lui-

meéme el & bonne vitesse grice 4 des monte-grumes

6lectriques rvapides et puissanis. Dans la gamme

R. G. LEToURNEAU, il s’appelle le « log Transpor-
ter ». Sa eonception rappelle Ie Tournahauler, bien
connu au Gabon, mais tons ses essieux sont mo-
Leurs.- Utilisant Tui aussi des pistes: sommaives, il
prolonge le travail de 1’arche A pneus an dela de
5 km et l;ravallle en association avec elle : bu bten

il va prendre directement les grumes debusquem

ait chenillard, gu bien il reprend les billes auxquelles
I’arche & pneus a déjia fait parcourir quelques kilo-
mitres pour les grouper ou négocier les plus man-
vais passages, -

Grice A ces procédés, on rentre jusqu’a 10, 15 km

=ou plus dans ta forét sans aveir eu besoin, au dire du

constructeur, de consiruire de véritables routes, ni
de mettre en ceuvre d’autres engins de chargement
que les mnnte—grumes du « transporter ».

Ce schéma de travail ne rappelle-t-il pas celui

Une coupe aprés débardage au cdble. Un second passage peut encore récupérer les bols de quelité seconduire.

i

Photo Brunet. C. T. B.
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-trouve, pour une proportion supérieure & 85 O, &1t -

qu’on connait en FEurope dans les régions difficiles:
d’neces: trainage (on semi-trainage avee un avant-
train), ou bien Llransport au trigqueballe (donec
« porté ») depuis la coupe jusqu’h une 1‘oute earros-
sable.. .

Comment cette théorie d’emploi du gros matériel
Lous terrains sur pneus est-elle mise en pratique
sur les chantiers de 1'Ouest Américain ?

On sait que 4 constructeurs proposent des engins
de débardage lourds ; ce sont (par ordre alphahé-
tique) : LETOURNEAU WestTingmOoUsE, R. G. Lg-
TOURNEAT, WAGNER el WESTFALL.

Chaque constructeur présente au moins un engin
de plus de 200 CV correspondant aux besoins du
tirage des grumes tropicales. Nous avons déja donné
des détails sur leurs. caractéristiques et mous n’y
reviendrons pas (1). .

L’examen du pare de matériel américain mohtre :
— que le parc de tracteurs lourds sur pneus se

Colombie Britannique.

- que, dans cette prévince canadienne, le pflrc

en service n’atteint pas encore 100 unités.

Ces constatations étonnantes montrent que ces
engins ne sont pratigquement pas utilisés dans les

"3 états de 1a cote pacifique des 1. S. A., si ce n'est

a I'6tat de cas isolés. En Colombie Britannique; ils

"ne contribuent sans doute gu’d assurer 5 % envi-

ron de Ia production. Pour expliquer ce résultat

.nous allons examiner quelques chantiers.

Dans larchipel cétier au N-O de Vancouver

(1) BT, ne 72, juillet-aott 60, « Débardage -sir

pneus s

nous avons visité plusicurs chantiers du méme type
travaillant avec des tracteurs 4 pneus. Voiel com-
ment s’y pratigue 1'exploitation : .

Par sa topographie la région rappelle lés fjords
de Neorvége : elle est faite d’un inextricable dédale
d’iles, de bras de mer, de caps et de baies profondes.
Le relief est tourmenté, la montagne tombant di-
rectement dans la mer. La forét.-s’étend partout,
tant que laltitude le lui permet. Il n’y a pas de
routes st ce n’ “est en quelques points précis : les com-
munications se font par bateau ou par avion de
Iliaison (hydravion). Dés qu’on s'écarte des villes,
la population se limite pratiquement sux exploei
tants forestiers. Ghaque chantier est isolé sur ure-
ile ou dans un fjord ; un campement semi-perma-
nent installé au bord de 'eau sert de point de dé-
part 4 lexploitation dont tous les produnits sont
évacués par tlottage.

Dans un premier stade, on se contente de tirer
les billes directement & Peau sans ouvrir aucune

" piste. On melt pour cela en ceuvre des dispositifs &

ciibles aériens, classiques (« high lead » ou « slack
line systems ») mais le mat ¢t le treuil sont installés
sur un radeau ancré 4 proximité de la rives De cette
facon on cxpleite, paraléllement au rivage, une
bande Ia plus large possible {cf. fig. 5).

Quand cette hande est vidangée, on & recours,
dans un second stade, & un tirage par tracteur a
chenilles ; évoluant sur une piste gressitre a forte
pente, il reprend les billes rassemblées par un dis-
positif 4 cAbles aériens, installé & terre, cette fois
sur la coupe méme, selon le schéma - habituel.
Mais 1a chenille n’est valable que sur-une distance
limitée. . v

Au deld, le tracteur 4 pneus entre en action :
il peut tirer sur plusieurs Kkilometres et le
long ‘de dénivellations de plus de 500 m. En
raison du relief difficile, les coupes se trouvent
sitiées A des altitudes sensibles dés qu’elles
s’éloignent du rivage. La piste de tirage, ouvérte
éL entretennue au “tractenr i chenilles, est un
chemin trés dur avec des pentes de 40 % &
descendre en charge. Le sol, souvent rocailleux,
procure aux pneus-une adhérence convenable
méme par temps de pluies. Dés que le terrain
est trop mou, la piste est recouverte de rondins
placés en travers et en Lapis continu. La.mé&me
piste peut servir plusieurs années. Aprés chaque
hiver, elle’ est remise en état car l'érosion Ia
fait soufirir (I’exploitation cesse 2 mols par an,
car la pluie, 1a neige ou le gel rendent le tra-
vail impossible). .

Dans cps conditions, le rendement du trac-
teur & pneus est excellent : sur Pun des chan-
tiers visités, nous avons relevé une eadence de
8 voyages par jour ('environ 1 heure par voyage)
sur une distance de 2,8 km avec une dénivella-
tiont de 420 m. La capacité de production est de
16 & 25 tonnes par voyage, ¢’est-a-dire 160 tonnes
par jour. La piste pour tractenr évite la cons-

Wagner LG. 18 de 200 ¢k (ancéire du L G. 220 aeluel)
sur une exploitation de Colombie Brilanniqne,

Photo Lepitre.



truction d’une route camion qui serait longne dans
le cas présent de 6 4 7 kin et cofiterait, en raison
de la topographie, forl cher ; le tracteur supprime
aussi Ie ou les camions et I'engin qui servirait a
les charger. On économise aussi le personnel qui
conduirait ces différentes machines (y compris
les machines de terrassement). Le type de chantier
correspondant a cette deseription est: fréquent
le long de la cdte canadienne et c’est précisément la

que 5e trouve la grande majorité des tracteurs & .

pneus, car leur intérét n’y est pas discutable.

Dés que la distance s’allonge, nous avons signalé
plus haut le remplacement de I’arche par un « trans-
porteur» tous-terrains A pneusbassepression, portant
cette foisla charge au lieu de la trainer. Un engin
spécialisé, dit « Log Transporter » R. G. LETOUR-
NEAU, 2 été mis en service en 1958 en Colombie
Britannique. - Le long de pentes de plus de 30 9%,
il a descendu des charges de 35 tonnes et plus a
raison de 3 par jour en moyenne, sur une piste trés
dure de 4 km et-une dénivellation de.750 m. A notre
connaissance, aucun engin de ce fype n'a été utilisé
depuis dans 1'Ouest. Le « Tournahauler » LETOUR-
NEAU 'WESTINGHOUSE, bien connu au Gabon,
n'existe pas la-bas. )

Mais tout ceci concerne le cas, relativemient sim-

ple o Pengin améne les billes directement & l'eau.

A partir du point ol la distance devient telle guele
“recours a un transport routier s’'impose, 'avantage

gqu’ofire le tracteur A pneus diminue : les exploi-

tants sont obligés de construire des routes avec
tout le matériel .de terrassement (ue cela suppose ;
les camions existent de toute facon avec le ou les
engins nécessaires a leur chargelﬁent. Le tracteur
A pneus représente une machine et une rup-
ture de charge supplémentaires, avec, pour
seule contrepartie, la suppression des frais
de construction des routes d’accés. On peut
choisir entre deux solutions :

— ou bien se conitenter d'une piste trac-
teur, sir laguelle celui-ci devra travailter d’au-
tant plus longtemps que‘'le cube A sortir est
élevé; or le tracteur est un engin cher 4 I'heure
donc au km ;

— ou bien supprimer le tracteur et cons-
truire une route permettant aux camions de
poursuivre leur voyage quelques kilométres
plus loin, jusqu’a l'engin de débardage clas-
sique, ceci pour des frais d’exploitation A peine
accrus si la route d’accés est correcte.
© Il est évident ‘que plus la forét est riche,
plus la seconde solution offre d’intérét.

D’autres considérations viennent s’ajouter
& celles-ci ? '

—L.a pnen est relativement exigeant quant
aix qualités -du sol ; si en Colombie Britan-
nique, nous avons signalé des terrains rocail-
leux, il n'en est pas de méme partout. Beau-
coup (’entreprises désirent limiter ’influence

Weslfall type 250 de 220 ¢h. .

Photo Lepitre.

des conditions atmosphéricues sur ’activité de
leurs chantiers : ces entreprises sont souvent impor-
tantes, donc lourdes, et s’adaptent mal 4 des arréts
dus 4 une pluie imprévue, Mais aussi et surtéui,
les . salaires de-'la main-d’ceuvre sont si chers

-qu’on ne peut accepter d'arréter tout ou partie

d’un chantier parce quune machine est immobi-
lisée par la pluie (1). R

— Un grand nofnbre d’exploitants sont proprié-
taires de leurs foréts et s’efforcent de les aménager
pour Pavenir. Les routes actuelles resteront les voies
de vidange futures et constitueront les moyens d’ac-
cés et de surveillance (contre le feu). Pour faciliter
la gestion, on juge utile de disposer d’in réseau rou-
tier si serré qu’il diminue les avantages du tracteur
4 pneus. Ajoutons que dans les foréts publiques,
le Serviee Forestier impose la eonstruction d’un ré-
seau roukier bagé sur des principes analogues.

— Enfin il faut bien admettre que le tracteur 2
pneus’ rencontre encore la prévention qui existe
contre un matériel nouveau, dont I'emplof peut
étre délicat. Comnbien de chantiers ont di essayer
Ie pneu en lui demandant de faire ce qu’il ne pou-
vait faire : Péchec était, au départ, assuré,

Ces raisons.expliquent, selon nous, le faible dé-
veloppement pris par les tracteurs & roues: ils n’ont
bien réussi que 14 on ils s'imposaient vraiment et
il ne faut pas attendre dans 'immédiat un dévelop-
pement spectaculaire de ces matériels. En tant

(1) Dans toute la région forestidre de la cdte ouest, la
pluviosilé est trés forte. Des c¢huates de pluies anmuelles de
1.509 4 2.000 mm sont courankes. Les endroits exposés
aux vents de I’Océan regoivent 2.500 mm.
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qu’engins . forestiers, ils sonrllz construits en toutes
petites séries, mais cela ri'est pas un incenvénient
grave puisque la plupart sont unre adaptation de
machines & plusieurs fins (travaux publies sur-
thut). ’

Pour beaucoup de. compagnies forestitres de
1'Cuest, le jugement gque nous venons de dévelop-
per i propos du_gros-tragteur & roues reste valable
-pour les petits. Nous avons visité un chantier-of:
des petits chenillards de 40 CV, aftelés d'une arche,
débardaient des produiks d'éclaircie. Un tracteur
4 pneys de puissance, comparable a été essays,
sans dohmer grande satisfaction, parce gu'on T'a
jugé trop sensible a I'état du terrain. La séeurité de
marche offerte par la chenille (en dépit’de son prix)
est jugée indispensable car Vimmobilisation du
chantier eu simplement la bhaisse de production
entrainée par les périodes de mauvais temps coi-
terait trop chef, du fait des heures d’ouvriers per-

s

Ty, 5. — Schéma d'une exploitatitn cotitre en Go!omﬁie Britantiigue.
Les 3 phases d’exploiiation se suceddent en réalilé dans le temps.

" Déb@rdagg ppr cébf-e,s
- et kirage 3 Teau avec
tracteur a pneus -

A"‘“‘-}\D.éb_g_fl'd‘age et

dues. Les maneeuvres délicates, les' « astuces » anx-
guelles les débardeurs eurpopéens acceptent de re-

_courir avee leur matériel & pneus, sont jugées ic

trop dispendieuses, : . .

Celte raison, -s’ajoutant aux habitudes acquises,
explique sans doute Ia grande extension du trac-
teur 4 chenilles en exploitation Foréstitre dans Lotite
"Amérique du Nord. Le pneu ne sembBle y &tré
qu’une acquisition récente et encore fimide.

Quelles legons Iexploitant forestier euvrant én -
Afrique pent-it rvetirer de cobte expérience améric
eaine 7 Pour notre partﬂious ¥ trouvons la con-

firmation d’une- conclusion que nous avons, déja

exprimnée (1) ce serait une erreur grave gue de
demander 4 un engin a pneus de faire le travail d'un
chenillard. Il faut fournir un effort minimoem d’or-

. ganisation pour obtenir de ce matériel nouveau les

résultats qu’on cst en droit d’en atteridre.

Mais certains aspects « pessimistes » ce notre des-
cription précédente ne sont pas trans-
posables en forét tropicale : o

‘—1a forét africaine gst pauvre; il
n’est donc pas indifférent de réduire
la longueur ‘de routes. 4 ouvrir (bien
(qu’'elles reviennent moins cher -gue les
routes américaines) et d’éviter ainsi
d’aventurer les camions sur des chemins
d’acces médiocres. ; ST ;

— les salaires payés & la main-d’ceuvre’
de conduite sont une fraction peu im-
portante du prix de vevient des véhi-
cules il n'y a pas d’inconvénient
majeur A la laisser inoteupée quelque
temps ; . .

" — enfin les considérations d’aménage-
ment futur de la forét n'ont gu'une
importance minime ;

— senles les considérations d'état du
sol en saison humide gardent toute leur
importance (2). T o

On est donc fondé A s’attendre sous
tes Tropiques 4 un développement rela-
tivement important - du matériel sur
pueus. Ce méme phénoméne a déjd en
lien pour un makériel voisin : le Tour-

(1) B.E.T., ne 2, juillet-aoitt 60, « Débar-

A e g : Lirage a 'l : dage sur pneus ».
Z_one dé‘barde’e,p rcahle .9 ” giuchen'll d {2) Notons A4 ce propos deux indications
- d[rectemenb 3 1030 “fuef, . (Dl'shrllceagourl:e) gui nous ont été fournies par le concession-
7 4 . g T naire Letournean Westinghouse de Vancou-

er : ; . .
Pour des pnens 24.00 x 25 une pression
de gonflage de 30 pdsisq. inch soit 2,1 kg
au em2 est considérde comme couranfe.’
Voici Iadresse du constructeur de chaines
‘dadhérence auguel ce représentant s’adresse
quand cet accesseire est jugé utile: ~
MiLter, Bradford and Resberg Inc., 1330
Memomonie St, Eau Claire (Wisconsin) U,3.A..
Prix approximatif (par paive):
pour pneds 21,00 x 25: 85 %
» b 20,6 x 25:135 %

-



Kenworth 6 x 6 ulilisé.au débardage.

nahauler, et le DW. 15, sont inconnus comme
matériel de transport chez les forestiers américains,
mais remportent un suceés. certain en Afrique olt
leur gros pneus comviennent bien 2 nos routes
construites a4 bon marché.

Mais des limites apparaitront vite & Pemploi des
arches 4 pneus : en forét riche, en région pluvieuse,
sur sol argileux difficile, en terrain peu accidenté
of1 les routes sont faciles a faire, le transport porté
sur camions ou sur engin leur fera unc concurrence
sans doute victorieuse.

En terminant ce chapitre nous évoguerons 'em-
ploi des camions tous-terrains (6 x 6) comme en-
gins de débardage. Dans l'intérieur de la Golombie
Britannigque, leur emploi est plus répandu que celui
des engins spécialisés sur la cote : plus d'une cen-
talne d'unités sont en service qu’il s’agisse de maté-
riel neuf ou de surplus militaives.

Ils servent surtout au tirage en hiver sur neige
sur de grandes distances (jusqu’a 15 km) pour abou-
tir & une scierie, & une station de cheémin de fer ou
&4 une route publique. De plus en plus, sur bon sol,
ils débardent aussi a la belle saison. La distance de

tirage est alors limitée par la déterioration des
grumes césultant de leur frottement prolongé sur-
le sol sec : pour y pallier on s’efforce d’accroitre la
surface de contact bols/sol en faisant porter & terre
une longueur de bille aussi grande que possible.:
Cela est facile grice au tirage par arbres complets
généralément ;{antiqué ; le trongonnage a lieu A
Iavrivée. ' .
Les camions débardeurs travaillent dans des
régions au relief moins difficile que les tracteurs spé-
cialisés. Ils permettent exploitation de¢ peuple-
ments pauvres dont certains ne produisent pas plus
4 'hectare que la torét africaine. .
En dehors des périodes de tirage les véhicules
redeviennent des camions classiques. Pour cette rai-
son, la plupart sont du type code de fagon A pou-
voir cireuler partout. -
L’équipement grumier-est monté sur un faux
chassis et comprend “tn treuil, une fléche d’arche et
un bouclier arriére. Cet ensemble, trés robuste, est
dérivé de l’éqdment qu’on trouve sur les chenil-
lards.
La photo qui illustre ce paragraphe montre un

. . : 35
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.Kenworth 6 x 6 équipé d’un treuil Carco. Voic

quelgiies-unes de ses caractéristiques :

—- pulssance 220 GV,

-~ pneus-1 000 x 20,
g empattement (essien AV 4 axe balancier AR)
5, 60 m,

~ poids morf : 8 4 9 t dont un peu plus de 50 %
sur le tandem arriére,

— boite de vitesse ; 1 boite principale 4 5 vi-
tesses et boite auxiliaire 4 3 ou 4 vitesses donnant
une vitesse minfrum de 2,5 4 5 km/h.

La bharge utile de cet engin est couramment de
14 & 15 tonnes, car il s’agit souvent de tirage 2 plat
ou en descente. Sur 3,5 km la production dépasse
aisément 150 tonnesfjour grice a la vitesse de dé-
placenient élevée (rotation compléte en 34 d’heure)

L'arche partée esk eongue de fagon a réduire au
minimum le porte-i-faux de la charge trainée par
rapport & Paxe du balancier. L’extrémité des gru-
mes se trouve, en position de marche, au-dessus
du chéssis. Le bouclier arriére sert de surface de

butée lors du chargement et du déchargement. Plu- .

steurs dispositifs d’arche articulée ont été inventés
permettant de reculer la téte de I'arche au moment
du echargement et du déchargement, puis de I'avan-

»

cer pendant le I:ranspmt de facon 4 améliorer l’equln
libre longitudinal dy camion. Le paguet de grumes
vient alors plus ou moins reposer sur l'arriére du
chassis, en restant maintenu par Ia téte de I'arche.

Cette technique d'emploi des camions tous-fer-

. rains est déja biemsconnue en Afrique grice au

G. M. C. et an Diamond. Dans de plus grosses
puissances, elle est transposable 4 des engins tels
que le White 6 x 6 qui correspend au Kenworth,
déerit plus haut. On risque malheureusement, en
raison du diamétre des grumes tropicales, de ne
pouvoir IeVeT'l’extrémi@é du chargement au-dessuys
du chéssis, en ellet, les grumes exploltées dans I'in-
térieur de la Colombie Britannique ne sont pas de
fortes dimensions : un faisceau de pelites billes
tenues par des élingués est, sur ce point, plus facile
4 inanier qu'une seule grosse bille,

Le débardage au camion, doit pouvoir se dévelop-
per en Afrique, coneurremment avec le débardage
avec tracteurs spécialisés surtout sur les chantiers
olt e relief est-peu accusé. I] met en ceuvre un ma-
tériel bien meilleur marché. Quelle que soit 1a soln-

. tion choisie, le débusquage préalable au cheniilard

sur quelques dizaines ou centaines de métres est

indispensable si on veut atteindre une production

importante.

LES ENGINS DE CHARGEMENT

r

. Sur les chantiers des régions tropicales, le char-~

gement des camions grumiers semble souvent con-
sidéré comme une opération secondaire ; il esf admis
qu'il est toujours possible de se « débrouiller » On
ne juge donc pas utile d’affecter a cette opération
de gros moyens ; les dispositifs mis en ceuvre sont
souvent lents, souvent aussi on se contente de dis-
traire un engin normalement affecté ailleurs : c’est-
a-~dire le fracteur a chenilles qui- assure le charge-

. ment dans des conditions tantdt bonnes, tantot

‘mécliocres’ car 11 n'est pas congu pour cefte opéra-
tion.’

Si cette maniére de faire est normale tant que le
nombre de billes & charger sur chaqgue ‘poste est

- faible, elle présente de sérieux incorféénients quand

la production augmente ; I’ sttente des camions
devient longue ef compromet leur bonne utilisation
méme s’ils ne font qu'un voyage par jour. Le brac-

" teur distrait d’une autre besogne, perd un temps

appréciable d’autant plus gu'en Afrique le parc est
non seulement le lieu de chargement, mais aussi
celui de trongonnage.

Les chantiers de 1’Ouest Ameucam constituent
toujours ces unités de production importantes.

“Nous avons cité des cadences journaliéres de 250 i

600 tonnes (1). Pour Qb’tenir un tel résultat, les

(1) Cette cadence depeud étroitement de la dimension
des bois : plus il sont gros et plus le rendement est élevé.

*Dans des peuplements 4 faible volume par hectare, des - )

cadences inférieures 4 250 t sonk courantes sur de pet!ts
chantiers.

3 ‘ ‘

pertes de temps doivent &tre évitées dans toute la
mesure du possible.

Le cofit des salaires, déja évoqusé, est une autre
raison de la mise en ceuvre de moyens d'une pro-
ductivité élevée. On ne peut pas plus se permettre
de faire attendre les chauffeurs de camions qu’on
ne peut admettre d’arréter le débardage parce gu’il

. faut charger. Si on opére rapidement, on s'efforce

aussi de le faire avee le minimum de personnel. ]

Le chargement est done considéré sur le méme
plan que les auires pltases de Pexploitation : débar-
dage ou transport. Il est indispensable de se péné-
trer de cetle conception du travail pour bien com-
prendre la marche d’un chantier américain.

Le matériel mis en ceuvre est toujours puissant
et travaille trés vite : 1'engin choisi doit souvent
assurer le chargement et effectuer le rangement des
billes sur le pare de fagon & éviter 'encombrement
au point d’aboutissement du débardage, Il n’est
pas exageré de dire que chaque grume est maniée
2 fois : cela impligue une capacité de manutention
indispensable de 500 4 1 200 tonnes par jour.

C'est toujours un spectacle étonnant de voir avec
quelle gisance les chargements sont effecfués : on
croit voir fohctionner une mécanique hien réglée,
rapide et précise, qui fait oublier les efforts mis en

. jeu, Le déchargement de Ia remorque grumiére,

toujours placée sur le camion pour.le retonr, 4 vide,
et son accrochage sont effectués en un instant. Puis
la mise en place des grumes commence tout de suite,
chague homme étant 4 son poste et effe¢tuant avec



préeision et au moment voulu, les mouvements gui
le concernent. Un délai de 10 minutes ou um quart
d’heure suffit pour un volume de 25 métres cubés
on plus.et on pasye au chargement sulvant avec un
camion arrivé quelques instants auparavant. L’at-
tente des véhicules est réduite au minimum,

Notons que le chargement de 250 tonnes seule-
ment par journée de 8 heures, qui correspond a la
manutention de 500 tonnes, suppose une cadence
de 1 tonne a la minute environ, temps mort com-
pris. .

Nous avons déja ihdiqué que le trongonnage est
le plus souvent fait en forét, avant débardage ce

"

: ‘ CHARGEMENT A LA GRUE

.
Pour faire un historique des moyens de charge-

~ments, nous devrions sans doute commencer par

les dispositifs 4 cAbles aériens qui ont été dans le
passé, les plus répandus. La recherche .d'une plus

qui simplifie le travail du parc et permet de se con-
-tenter-d'emplacements assez exigus. Le débardage
par arbres entiers ne se fait qu'au tracteur, donc
en terrain relativement facile. 1l se développe dans
-des régions ofl, en raison de Ia taille médiocre des .
hois, le tirage en grandes longueurs diminue le
temps d’élingage. Les parcs doivent alors etrc plus
vastes, tout comme en Afrique.

Les endms de chargement se vépartisseht en tp:ﬁs
types : .

— les grues,

—- les fourchettes & grumes ou tractofourches;

— les dispositifs a cdbles aériens. >

.

» grande mobilité a amené leur remplacement dans.
la plupart des cas par des grues mobiles, au point
que celles-ci connaissent maintenant dans 1’Ouest
la plus grande faveur et de loin,

GRUES SUR PNEUS OU SUR CHENILLES -

Les grues peuvent étre montées sur chenilles on
sur pneus. Dans ce dernier cas, le chéssis porteur
peut 8tre :

- — soit un véritable camion, avec cabine de con-
duite et moteur autonomes (groe sur camion),

—. golt un train de roulement & plusieurs ponts
moteurs, mi par le moteur de la grue et con-
duit de la cabine de celle-ci (¢« grue automo-
trice »).

Montées sur chenilles, les machines peuvent
évoluer sur terrains de consistance médiocre,,
alors que, sur pneus, elles exigent une meilleure
qualité du sol ; leur porteur est Loutefois le
plus souvent de type tous-terrains. Les grues
sur pneus ont l’avantage d'une meilleure mo-
hilité.

1.es deux types d’engms sont utilisés dans
I’Ouest mais la chenille est la plus répandue
notamment sur les chantiers qui exploitent des
foréts vierges, avec un gros volume 2 L’hectare..
Quand une grue travaille au pied d'un « spar
iree », le temps nécessaire A son déplacement -
’'une coupe a l'autre est négligeable comparé
aux journées gu’il faut consacrer au gréément
d’un nouveau mit. Il est d’autre .part impor-
tant de souligner que bien des machines puis-
santes, communes 4 nombre de chantiers, sonl:
construites sur chenilles uniquement.

A Pavenir, il est probable que la proportion
d’engins sur roues ira en augmentant : les
difficultés d’exploiter allant croissantes, la mo-
bilité du matériel est de plus en plus recher-
chée. Notons 4 ce propos que la grue sur ca-~
mion est souvent préférée a I'automotrice.

[ne piste de tracteur & prieus en Colombie Britannique

La grue sur.chenilles a_d’autres avantages s'a-
joutant & son bon comportement sur sol de faible
portance ; les petits déplacements indispcnsables
4 lintérieur d'un pare, déplacements de quelqgues
dizaines de métres d'un tas de grumes a un autre,
peuvent se faire rapidement sur chenilles, sans qu’il
soit besoin d’dter et de remettre en place des vérins




de calage : il suffit d’embrayer le train de chenilles,
Toutefois de trés gros progrés ont été faits dans les
dispositifs de calage : 1a mise en position des vérins
est maintenant télécommandée el automatique.

La différence de prix d’achat entre les deux types
de grues est sensible : pour des machines de 25
Lonnes 4 3,60 m (1), correspoudant & des pelles de
600 litres, les prix sont dans un rapport de Pordre
de 100 & 150, en faveur des chenilles. La différence
de complexité des trains de roulement en est la
cause : les chenilles de grue sont des organes simples
et robustes. Un porteur a roues est, par coutre, un
véritable camion avec transmission, ponts, direc-
tion, freinage, etc.. ., et comporte en plus un dis-
positif de calage par vérins.

Cette différence de prix peut etre attcnuw sile
montage de la grue est effectué sur un véhicule de
surplus. I économie ainsi réalisable est toutefois
limitée : toute grue impose au chassis qui la porte
des efforts énormes. Un chassis de camion classique
doit done subir un renforcement délicat i réaliser
et dont on pent chitfrer le coitt & 40 ou 50 000 NV
pour uné machine de 25 tonnes. L'1 transmission

v

. En Amérique, les grues;sont souvent définies par
Ie volume du godet de base de la pelle mécanique &
laquelle elles correspondent. Les exploitations fo-
restiéres utilisent des engins allant du type 3/4 et

(1) Les distances de levage sont Loujours décomplées &
parkiv de 'axe de mhtmn de la grue sur son suppork.
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Chargement & ke grue avec [léche droite « 4’: klon » el
pince & grume. L'aide qui se tient sur le toff de (i cabine
du camion commande Pavencement ot le recal de celul-ci
el se charge de déerocher la pliee.” .

du couple ‘de renverseinent de la cabine aux vé-
rins de calage est un prebléme difficile 4 vé
soudre si on fie veut .pas mettre en ccuvre des

grue américains sont généralement des véhicules

congus pour cet usage.

Examinons un dernier avangage cEe la grue

sur camion : le calage par vérins permet de réa-
liser un polygone de sustentation trés large
autorisant le levage de charges lourde§ sans que
la machiné soit pour autant encombrante. Une
fois repliés, les vérins 's’effacent dans un {?;'lb’ll‘]t
réduit. Avec les chenilles, I’encombrement est’
fixé une fois pour foutes. ce (ui limite les di-
memnsions du polygone de sustentation. Prenons
Texemple d’'une 22 B Bucyrus IErié, machine
“¢’une puissance nominale de 3/4 cu. yd on
25 tonnes (& 3,60 m): avee train de chenilles
large, sa largeur d*appui an sol est de 3,35 m
et\autorise (avec contrepoids) une charge de
7 500 livres (ou 3 400 kg) & 9 mbtres, avec une sé-.
chtc de 75 % (1); La méme machine sur camion
cispose, avec vérins, d'une largeur d’appui au sol
de 4,70 m autorisant & la méme portée de 9 m une
charge de 20 000 livres (011 0 tonnes) avec une séeu-
rité de 83 %.

De méme une Buc}ru&. 30 B, & une portée de
9 métres, passe d'une capacité de 6 800 kg sur che-
nilles, & 15,300 kg sur pneus, avec vérins,

Les diff{rences entrainées par le montage sur
pneus ou sur chenilles sont, on le voit, considérables.
“n fait, 1a construction des deux types de machines
west ‘pas exactement la méme : sur chenilles

les [abrications sont plutdt orientées vers I'emploi
en pelle excavakrice alors- que sur pneis, le cons-
tructeur prévoit surtout une utilisation en grue.

Toutefois, si les différences restent toujours trés
sensibles, elles ne sont pas toujours aussi impor-
tantes gune celles mentionnées ci-dessus. Notons A
ce propos gue 'emplot de verins de calage escaino-
tables s'étend a-certaines-grues sur chenilles; ils
permettent de les faire bénéficier aussi d’un élar-
gissement de leur polygone de sustentation.

DEFINITION DES CARACTERISTIQUES DES GRUES ’

yd t()lt 570 litres) au 2 1/2 cu. yd (1 900 litres) ou

méme quelquelois plus.

(1) Une sécurité de 75 9% exprime que si le constructeur
autorise une charde de 75 A une ceripine portee sa machine
bascule avee une charge de 100 2 la méme povlée, On
p'lrle done cde 75 9% du cnuple de renversement.

piéces d'un polds trop élevé. Les camions porte--

spéciaux- & chissis trés selide et 'spécialcment'




Grue légére @ [léche « heel boom » équipde
d'un grappin, ‘On nolera Iextrémité surélepée
de la fleche qui permet au grappin de s’effacer
quand la grume est levde,

Les grues peuvent é&tre également
définies par la charge nominale qu’elles
peuvent lever (en tonnes courtes amé-
ricaines de 900 kg) & un.rayon mini-
mum défini selon cerfaines régles ; ce
rayon est souvent de Uordre de 12
pieds (ou 3,60 m). Les accords entre
construcieurs prévoient maintenant
d’indiquer en plus la charge levée d une
distance de 40 pieds (ou 12 métres).
On pourra parler ainsi d'une grue de
40 tonnes (4 3,60 m) et de 19 600 livres
{ou 8 900 kg) 4 40.pieds.

A titre d’exemple, les pelles de 3/4 cu.
yd correspondent i peu pres i des gruces
de 20 én 25 tonnes, de méme que, parmi
les machines lourdes, 2 1/2 cu. yd eor-’
respond & 50 tonnes.

1l s’agit done d’engins.puissants. Ce .
cheix correspond & un souci de robus-
tesse et une recherche de grosses mar-
ges de sécurité ; le matériel doit pou-
voir faire face A un effort momentané
sans (ue sa productivité baisse, Nous
allons voir que 1a méthode utilisée pour charger led
grumes oblige 4 disposer de machines puissantes,

‘LA FLECHE

La ftéche classique est jugée peu commode : elle
suppose Uemploi d’élingies ou de crochets en bout
des grumes a lever. Deux hommes sont nécessaires
(un A chacue extrémité) pour guider 1a charge et
les déplacements de celle-ci ne peuvent étre rapides

" en raison de son balancement. * ’

Aussi utilise-t-on le plus souvent une tléche fores-
tidre spéciale dite « heel boom », terme
gu’on peut traduire par « flache 4 talon s,
(C’est une fiéche courte, robuste et géné-
ralement coudée dont le dessous est
blindé de [agon a pouvoir résister aux
chocs des grumes. La bille & Tever-est
accrochée en un seul poink, a 'aide
d’une pince a grumes ; le céble de
levage est monté en brin direct. A cha-

cdar la charge est levée avec un porte-a-fanx rela-
tivement important,

« HEEL BOOM »

zontale ! elle est alors solidement maintenue en
2 paints : 4 spn extrémité, sous la fléeche, ot par
la pince a gruimes, elle-méme soulevée au voisi-
nage immédiat de la poulie sur laquelle passe l¢
cdble : son balancement est minime. La charge, se
trouvant ainsi en quelque sorte fixée 2 la fléche,
son guidage est irds préeis.

-

Fre, 6. —. « Fldche Heel boom », 1, blindage du talon de ia fléche sous
tequel pient se caler Uextrémité A de Il bilte. B, poinl ducerochage de I
bille par la pince ; B est en degdt, par rapport & la grue, du cerlre de gro-
vifé G. 2, mouflage & inclinaison de la fléche,

(que manceuvre, un élingueur place Ia
pince 4 grumes en décl, par rapport a
la grue, du centre de gravité de la

charge ; lorsque le cable tire, Vextré-
mité antérieure de la -hille se souldve:
et vient se caler sous le blindage de . Contrepoids
la fléche, Le treuil de levage continue
4 agir jusqu'a ce gque la grume se
trouve en position & peu prés hori-

|
I
|
!
< feajer i ’
1

Axe de rotation,
de la grue
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- L’opérateur de la grue peut alors déposer la bille

avec préc;smn au point désiré, particuliérement sur
un carhion grumier. Pour descendre la tharge, il
reldche le céble : I'extrémité la plus éloignée de la
hille viént se poser la premiére, puls, le cable conti-
nuant 4 se dérouler, 'autre extrémité de la bille se
décolle du talon de la fléche et descend & son tour,
Cette décomposition du mouvement en 2 temps
permet une grande précision de travail, sous la

commande du seul opérateur de.la grue : il peut

faire tourner sa machine entre le 19t et le 2° temps,

plagant la hiile dans une direction différente de celle -

qu'elle occupait sous Ia fldche. Néanmoins cette
mancenvre est d’amplitude limitée : c’est 1a rai-
sonpourldguelle la grue, pour charger, est toujours
placée enbout delaremorque du camion, ensemble
grumier se trouvant grossidremient en ligne sur un
rayon passant parlecentre derotation dela machine,

-

Depuis quelques années, certains chantiers ont
voulu supprimer I'élingueur chargé de placer la
pince & grumes, sur les billes 4 lever. Tls y.ont réussi
grice au grappin. Le montage des cibles est alors
celui d’une benne preneuse : le cable de levage est
dédoublé. Un chible sert 4 lever le grappin vide, un
autre actionne le méeanisme de fermeture griice i
un mouflage & 2 ou 3 brins (interne au grappin) et
léve la charge. Enfin il existe un 3¢ petit flin
reliant le grappin 4 la cabine de la grue, sans
passer par le haut de la fléche : terminé par 2 chat-
nettes montées en V, ce filin s'oppose a la glration

* du grappin sur lui-méme et en méme temps con-

trole son balancement dans le sens avant-arriére.
(e montage ést plus eqcombrant que la pince a

¢

@ , LE GRAPPIN

Tout comme une fleche classique, Ia fléche « heel
boom » est susceptible d’étre levée ou abaissée, mats
seulement dans certaines limites. I1 n’en résulte
guére de- possibilité de Ffajre varier de facon
sensible la portée 4 laquelle le levage est effec-
tué » la fleche en effet est courte et son débatte-
ment « utile» est minime puisque la grume doit
étre tenue dans une posmon voisine de 1’horizon-
tale. - .

Pourtant, quand on place les grumes une & une
sur un camion, il fFaut pouveir compenser leurs dif-
férences de longueur et les variations dans I’empla-
cement de leur accrochage. Ce résultat ne pouvant
étre obtenu en modifiant 1a portée de la fléche, c’est
le camion qui recule ou avance A la demande : le
chauffeur reste au volant, tandis qu'un aide se tient
sur le toit de sa cabine et commande au sﬁﬂet les
mouvements nécessaires.

grume classique ; i1 entraine la modification de
Textrémité de la fléche : les poulies des cables de
levage sont surélevées de Fagon a dégager un empla-
cement ol le grappin vient s’effacer quand Ia grume
est complél:ement lavée contre le talon de la
fléchs, -

Le grappin est utilis¢é non seulement, ‘avec les
fléches « heel boont », mais aussi avec des fléches
classiques, avec lesquelles il fournit la méme écono-
Inie de main-d’ceuvre. Dans ce cas, on choisit ‘des
grappins &4 3 ou 4 pointes qui assurent un bon arri-
mage de la charge. Avec une grue « heel boom » on
choisit plutét un grappin & 2 pointes seulement :
une fois refermé, il peut encore pivoter autour de
ses pointes, tandis que la grume levée se pldce sous
le talon de la fléche; cette articulation des points de
fixation grume-grappin évite des efforts néfastes :
arrachement de bois par rippage des dents ou flexion
du cable gui auraient lieu si le grappin était obligé
de rester dans un plan perpendiculaire 4 Faxe de
la grume. .

Cel équipement procure, ouire l’economlc e per-
sonnel, les avantages suivants :

— le grappin supprime- les hlessures faites aux
biiles par les pointes des pinces 4 grumes ; ‘

— une pince & grume classique serre sa charge
gritce 4 Veffort "de levage du cable. Chague madale
ne s’adapte done qu’a une gamme de diamatres assez
étroite. Une grosse pince serre mal de petites billes.
Le grappin cenvient mieux a.des diamétres variés
car sa fermeture est cornmandée et ses dents peu-
vent entourer complétement Ies’ petites grumes...
ou en prendre plusieurs.’

Toutetois le chargement de. que]ques grumes d'un
diamétre .excep tionnellement gros est plus facile
avec une pince : il suffit d’attacher une élingue aux
pointes de la pince. . -

-

Grue sur camion (22 B Buteyrus) dguipée d'un bras dexce-
veleur ayec pince & serrage commeandé ; I grue traveille ici
sur un chantier d'éclairele de jeunes peup!emen[s

-



Nous notions plus haut que le dispositif de levage
utilisé sur les grues forestiéres américaines oblige
3 lever la charge assez loin de I'axe de rotation de
la grue sur son support. Le centre de gravité dela
bille levée doit en effet toujours se trouver au dela
de Pextrémité de la fléche « heel boom ». Selon les
modeles, ces fléches ont une longueur Lotale (de
I'articulation sur la cabine & la poulie d’extrémité)
variant de 6 2 plus de 10 m ; il ¥ correspond une
distance de 7m a 11 m entre la poulie et 'axe de
rotation de la grue. Le levage de charges dont le
centre de gravité se situe & 10 ou 12 m est donc
courant. Par ailleurs les fléches sont lourdes ;
1 500 kg pour les plus légéres, 5 500 kg pour les
plus robustes. :

La grue avec « heel boom » jouit d'une grande po-
pularité dans I'ouest de '’ Amérique et équipe la ma-
jorité des chantiers. Voici I'opinion du « Logging

Manager » d'une importante compagnie : « cetie

machine, qui met en ocsuvre le principe d’accro-
chage des grumes en un point et de leur talonnage
sousla fléche, eonstitue un moyen de manutention
rapide, préeis, efficace et-d’unebonne séeurité. Le
choix des billes dans une pile est facile. Leur mise
en place sur les grumiers est rapide et sire ; chacune
d’elles peut étre déposée ayec soin A ’endroit exaci
choisi. Cette machine peut travailler sur un espace
réduit. C’est la meilleure machine construite a ce
jour si on considére son rendement et son colit de
mise en ceuvre et d’entretien ; ceci est d'autant pius
vrai que les bois sont gros et lourds » A ces ré-
flexions, il faut ajouter la capacité de travailler
quel gque soit I'état du sol. Ces machines, trés ro-

bustes, s'usent peu. Enfin elles sont bien connues

de tois les chantiers et cela n'est pas un mince fac-
teur de leur'diffusion. -

La grue est particuliérement bien adaptée aux
chantiers tels qu’ils sont con-
cus dans 1'Ouest, surtout en
montagne (1), oi, le débar-
dage porte sur desbilles tron-
connées sur leparterre méme
de 1z coupe. Les routes sont
ouvertes 4 flanc de coteau;
sur leurs bords, les cdbles
aériens (ou les tracteurs) em-
pilent les bois, parfois en
tas énormes, si I'évacuation
ne suit pas immédiatement
le débardage (2). La topo-

(1) Voir a4 ce sujet le n®,75
de janvier-février 1961 de B.F.T."
¢l consulter les schémas qui
accompagnent le texte p. 43.

(2) On appelle alors le pac
«cold deck » (ou « parc froid »}
pourexprimer qu'il y a stockage,
par opposition au « hot eck »
{ou «pare chaud ») sur lecuell’éva-~
euation a lieu au fur et 4 mesure
de Varrivée des bois débardés.

graphie ne permet souvent pas de préparer un
emplacement de chargement bien large: on dis-
pose en Fait de emprise de la route dont la chaussée
seule est traitée de.fagon A permettre I'évolution
d’engins ; le lien d’empilage des bois n'est que som-

‘mairement terrassé.

La grue est bien adaptée & ces conditions de tra-
vail puisgu’elle stationne 4 poste (semi-) fixe sur la
route elle-méme, aun pied du « spar tree » Elle est
P’associée normale de ce systéme de débardage et,
comme tui, fonctionne quel que soit I’état du sol
sur le parterre de la coupe.

Fia, 7. — Le Grappin, 1, extrémité surélevée de la fléche.
2, meuflage (lei 8.3 brins) de fermelure du grappin.
3 et 4, articulation des mdchoires du grappin.

Levage an chatge

controle

. Grapp‘iné 2,poinfes

Fic. 8. — Pinces & serrage cominandé sur bras d’'evecavateur 1. 2, crémaillére (l'autirwenwnl
dun bras, 3, verins de commande des pinces, 4, lepage du bras.
Le tadonnage de la gruime se fail sur le peigne plaeé derridre les pinces.




Pour en finir avec les grues, nous mentionnerons
maintenant - quelques dlsposmfs particuliers 1nte-
ressants a connaitre : *

- la plupart des grues, outrée les commandes de
lovage de la charge et Uinelinaison de la fléche, pos-

.

sédent un tambour supplémentaire actionnant un
filin qui sort au pied de la fléche, 4 'avant de la ca-
bine. Ce filin sert au halage syr courte distance des
grumes trop éloignées potr que la grue puisse les
attraper.

BRAS D’EXCAVATEUR AVEG PINCE A SERRAGE RECOMMANDE (cf. photo p. 40 et figure 8)

Un montage de fléche forestidfe, totalement dit-
férent de celul qui vient d’8fre décrit, se répand
depuis peu. La grue est équipée én excavalrice avee
les commandes classiques qui ¥ correspondent : 1a

fléche supporte vers son milie un bras de godet:

pouvant avancer et reculer grﬁce & une commande
H cremdﬂ]ele ou & céble.

Le godet est remplacé par un dl‘ipOSItli spécia-
lisé de manutention des- gromes comprenant deaux

pinces actionnées par air comprimé ou par.pres-

sion hydraulique. Ges pihces sont fixées directe-

ment sur le bras et joilent un réle analogue a celui
" des pinces & grumes classiques. Toutefois leur ser-
rage est beaucoup mieux contrélé. Le talonnage de
la grume en position levée se fait sur une sorte de
peigne fixé en arriére des pinces et sur le méme bras
qu’elles,

Ce procédé a-plusieurs avantages ;

-— cornme avec le grappin, un seul opérateur sur
Ia grue suffit pour toutes les opérations, -

— les grumes sont solidement maintenues par
lés pinces a'serragé commandsé,

— les pinces s’adaptent bien 4 des billes de dia-
metres trés différénts : grosses comme petites,

— le bras qui suppdrte les pinces peut avancer
ou reculer grice a sa crémaillére et permet d’avan-
ceér ou reculer la charge ce qui est impossible avec
la « heel boom » classique,

" Ce degré de liberté supplémentaire supprime
pour une part importante les mouvements de va-
et-vient demiandés au camion en cours de charge-
ment, Le déplacement de la charge est possible dans
les 3 directions de l’espace, ce qui est un perfection-

. nement sensible,

EMPLOI DES GRUES AU DEBARDAGE

v
-

Revenons aux fléches « heel boom » pour indiquer*

un autre emploi des grues gui en sent éguipées,
(es machines partlclpent en effet au débardage.

Nous avons dit’ que le principe du « high lead yar-
ding » suppose gu’on soit en mesure d’exercer, sur
les grumes en cours de tirdge, un effort qui décolle
leur exirémité du sol en cas de besoin. Ce résultat
est obtenn graoé A un « spar-tree », Mais, sur uir ver-
sant mqntagnehx, il peut 1'8tre aussi bien a I'aide
d’une. fléche. « heel boom » surplombant le versant.
Le porte-a-faux de 10 meétres ainsi obtenu au-dessus
de Paval peut, si-la pente est assez forte, maintenir
le cAble dans uné position voisine de celle que per-
mettrait le « spar tree ». Une grue classigue est ainsi
capable de tirer Ies bois, mais sur une distance tou-
tefois limitée, , .

Deux constructeurs (1) ont exploité ce principe
ett lo poussant plis lein : ils ont congu des « débar-
deurs-chargeurs » montés sur chenilles, ou mieux,
- Sur roues (avec veérins de calage). L’engin a I'aspect
d’une grue a fleche « heel boom », mais le dessus de
la cabine est congtt pour recevoir des haubans dont.
la mise en tension est assurée par des treuils auxi-
liaires. ‘La ﬁxatiori du haubanage est centrée sur

1) Skaglt Steel and Iron Works, Sedro Woolley, Wash,
et Vashmgton Iron Works, 1,500 sixth Av., suuth, Sealtle 4
Wash.
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laxc de rotatien de la grue et putt tOlllllIUllller H
“sur la plupart des maodéles, la machine est ainsi ca-
pable d’'une révolution totale. Selon qu'en se trouve
sur un versant plus on moius abr upt, le «heel boom»
joue son réle de « spar tree » en s’inclinant ou en se
redressant. Sut les plus gwsses machines, Uextré-
mité de la fléche standard, redressée au maximum,
se {rouve & 9 m du sol environ. Une telle hautear
ne permet de tirer sur des distances normales que
st Ia pente du terrain est assez forte;

Utilisées an débardage ces machines servent sur-
tout & tirer'parti de coupes qu'il ne serait pas éco-
nomique d'exploiter avec un « spar tree » normal
parce que le terrain est trop difficile ou que le vo-
lume & sortir &.chaque mise en place est trop réduit.
Leur intérét réside dans leur mobilité, leur grande

-souplesse d’emploi et leur aptitude 4 se charger de

toutes les opérations de lexploitation avec une
bonne productivité. -

Leurs organes moteurs possédent le nombre de.
tambours nécessaires pour actionner un cible prin-

" cipal et un céble de retour.. L’accrochage des -gru-

mes & tirer peut se faire avec une élingue classique
ou, $1 cela est possible, avec uné pince A grumes.
INotons 4 ce propos Ia variété d’emploi de cette
pince ; si on désire alternativement, charger, débar-
der ou aller prendre les grumes sur une énorme plle :



de bois accumulés aprés un déhar-
dage par cables aériens («cold deck »},
cet aceessoire simple est supérieur
aux agrés plus perfectionnés comme
le grappin ou les pinces & serrage
commandé montées sur bras d'ex-
cavateur ¢ ces derniers sont en effet
spécialisés dans le chargement pro-
prement dit.

En ¢ngins de chargement, les « dé-
bardeurs - chargeurs » peuvent Lra-
vailler avec ou sans haubans, selon
le poids des charges & soulever. Leui
capacité de levage est d'ailleurs telle.
gue le calage par les vérins suffit le
plus squvent.

Notons en’ passant que l'emploi -
des hanbans n’est pas 'apanage ex-
clhusif de ces machines, Plusieurs
types de grues peuvent recevoir, sl
besoin est, un haubanage qui accroit
leurs ecapacités au moment d’opéra-
tions inhabituelles.

Les débardeurs-chargeurs sont des
engins récents, concus spécialement
en vue de'la forét, par des usines
_spécialisées dans le matériel d'ex~
ploitation (trenils et agrés) ; leuyr
marché est encore réduit : quelques
centaines d'unités seulement soni
en service. Ge sont des engins com-
_ plexes et trés perfectionnés qui cor-
‘respondent an dernier cri de la tech-
nicque. Chaque exemplaire conskrpit est.plus ou
moins adapté par le fabricant aux besoins de son
client. Cette fabrication en petite séri¢ ‘existe en
Amérique pour un certain ‘nombye de matériels
forestjers 4 haut rendement, mais c’est 12 une excep;
tion puisgue la majorité des équipements sont dé-
rivés d'engins de travaux publies. - ¢

Nous nous sommes quelques peu étendus sur
les engins de chargement apparentés aux grues;
nous voudrions gue cet exposé.montre au lecteur
combien la technique qu’ils représgnient est évo-

Frg. 9, —

- Voicl quelques Indigations sur les ordres de gran- i

deur des valeurs aux TU. S, A. des grues Bucyrus
Erié (prises comme exemple). .
Une grue 22 B (fype 23 tonnes ou 3/4 cu. yd)
vaut : ) ) : ' .

— sur chenilles layges, 28 000 & 30 000 $ selon
1’équipement, - )

-— sur camions (y .compris le camion spéciale-
ment congu comme _pprtélir) environ 40 000 %,

— une flache hiecl hoom vaut environ 3 000 % en
supplément.
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Grue utilisde ai débardage. Le schéma ~J'eprésanta‘ en réalilé un
engin débardqur-chmy;em- Skagil. La cobine est surmeontée d'un mdl lerminé en
A par une pidee tourti

refour. On « représenté en B le « Spar frée » qu’ {l faudrait aflliser -pour supporter
Ie eible principal dans une position {dentiqure & cefle qu’ it occupe sur la figure.

Hlannanie oft #atiachent 2 haqubans el d'oit part le cable de

luge, A feunilleter le catalogue de I'un des quelques
fabricants d’accessoires pour grues ou pour cibles
agriens (1), on constate la véritable débauche de
dispogitifs différents offerts 4 la clienidle : chacun.-
d'enx a 6té étudié avec soin pour répondre 2
un hesein particulier, aucun détail n’est laissé.
au hasard. Ainsi que nous l¢ disions au début de
ce chgpitre, Popération de chargement est trailée,
sur las chantiers américains, aveé le méme luxe
de tectiniqne que les autres phases de l'explei-

_ tation.

Une 22 B sur camion, avec calage, peut charger,
a I'nide d'une « heel boom », des hilles atteignant
10 tonmes ; c’est-a-dire quw’elle suffirait 4 la’ plu-
part des chantiers africains. Toutefois les billes les
plus lourdes ne doivent pas étre trop longues,

Une grae 30 B vaut 37 000 $ op 67 000 8 selon
quelle est sur chenilles ou sur pneus.

-Enfin une 54 B de 2 1/2 cu, yd ou 50.tonnes qui

(.1) Citons parmi ces fal}riéants - BEsco, Hyster, Garco,
Young, Skookum,‘Skagit, Washington, Berger,
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ne se fait gue sur chenilles vaut 80 000 $ sur che-
nilles larges. Elle ldve 18 tonnes 4 9 métres (1).

Ces prix élevés méritent toutefois un commen-
taire. Un exploitant Toréstier africain sera tenté de
Ies comparer au-coilt 4 ’achat de ses tracteurs a

-

(1) Ces machings, 22 B, 30 B et 54 B, sout également
construites en Angleterre ol leur prix est sensiblement
plus bas, . *

chenilles, éléments de base de son équipement, 11
voudra peut-8ire-én déduire une estimation de
prix de revient horaire. En réalité la longévité d’une
grue est 2 4 3 fois celle d’un chenillard et les frais
d’entretien en sent trés inférieurs. Ces machines, si

- elles constituent un lourd investissement, sont done-

d'un emploi beauconp plus économigue qu’il ne

parait au premier abord. . .
(A suivre)

Gréement d'un « Spar Tree », Le edble « de service » du lreuil de débardage serf 4’ ascenseur.

Photo Brunet. €. T, I3,




