Photo Lepitre
Le refour & pide des qrumiers. On distingue neftement derridre la cabine, le bouctier sur leguel repose le fleche ef

le véservpir & eqn destinde & refroidir lzs freins. Noler également la position du erochef Fallelage de la remoriite &
Pextrémité d'un prolongement du chdssis vers Parridre. -

EXPLOITATION FORESTIERE
OUEST AMERICAINE

, - TROISIEME PARTIE '

- . par C. LEPITRE
- Ingeniear de recherches au C. 7. F. T,

SUMMARY

LoQaInNG IN WEST AMERICA (PART 11D .
A previous artiele devoled to He loading of togs on trucks has already deall with eranes and relaled equipments. Alongl

these are eamtmonly used, mention should alse be made of

— Front-locders, an tyres or tracks, paluable on aecount of their superior ;

— Aeriei ropensays, used bafore manenverability eranes, which lack mobility bul are rigged and cheap,
Anather chapier deals with logging vouds und their churacleristics. -

Log frucks and trailers are (hen deseribed. b

Finatly, some informalion is giver.on the use of radio commanieations and of log-handling equipmenls in mill-yards,
. RESUMEN

EXPLOTACION FORESTAL EN AMERICA DEL OESTE {Jli PARTE)
En un ariiculs publicedo anteriormente, ya nos hablames referido, a propdsifo de los aparalos de earga de Iraneos sabre

cainiones, u los groes i sus respeclivas adapinciones, Si bien es elerlo que las gritas constituyen el equipo cldsicos en log tafos det
Oesle, lambidn se encuerdran ofras dos tpos de aparatos

— los eapgadores froniaies monfudos sobre ruedas de newmdl{vos o solive oragas, eugo inferés prinsipel consiste en st mopi-

i
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— laz dispesifivos de cable adreo, que fusron utilizedos unies que ins grins. Estos dlspositives son de poca movilidad, pern’ )

SGIZdos y econdmicos.

" Odre caplinlo se refiere ¢ las corpeleras ,foresm!es ¥ stts caracteristices.

L

A conlinuacidn, figura una descripeldn de los camiones para edrife de kroncos i sus remolgues.
Finalments, se ‘esarrolian algu g tits indicaciones respecty u las comunicaclones por radio en los lgjos i In maqumw-m e

se ffiira pam ft manntencidn de fos

- Nous avons déja déerit Pambiance dans laquelle
se pratique I'explottation forestiere dans 1'Onest des
Etats-Uilis et du Ganada (1), puis nous avons
" entamé une étnde sommaire de lg concepiion. amé-
ricaine des différentes phases de I'sxpioitation.
Aprés ’abattage ¢f le. débardage nous en étions

arrlvés aunx techhlques de chargement des-gru-

miers, Nous terminerons maintenant ce’ chapitre
. pour parler ensulte des routes, des camions grumiers
et enfin de quelques problémes partlculiers,

oncos en {os patios de las gerrerfas. .

Nous avons, A propos des engins de chargement,
languement décrit les procédss d’emploi des grues
et des nombrenx accessoires spéclalisés qut acerois-
sent leur efficacité. Ce matérie] est trés répandn sur
les chantiers de 1'Ouest : il en constitue méme I'équi-
pement type classique,

JPour compléter cette revus des 3 genls types
d'engins utiliséz an chargement dans I"Ouest de
I'Amérique, nous examinerons ci-dessous les char-
geurs frontaux et les digpositifs A cdbles aériens.

) t LES CHARGEURS FRONTAUX

Ges matériels, qu’on peut aussi appeler- fonr-
chettes & grumes» ou « tractofourches » ont ponr
. avantage essentiel leur maobiiité : .

— & Pintérieur da chaque pare, si les grimes
dolvent &tre déplacées sur une certaine distance,

— pourles déplacements d’nn pare & un autre, 5i .

cenx-cl dolvent. étre fréquents, soik parce que le
volume & passer” sur chague pare est Faible, soit
parce gu'une seule machine doit servir en méme
temps plusieurs parcs,

Un seul homme peut effectuer le chargemeni ce
qui est apprécié dang un pays oft la main-d’euvre
est chére.

Les tractofourches se meuvent sur chenilles ou
sur pneus, on pent les classer dans Vordre suivant
selon leurs capacités en principe crnlss antes & circu-
ler en terrain diffiefle ;

— fourchettes a un pnnt matenr ; le type en est
fourni par les « Mt trucks » ntilisés dans les ushes
.ot les ports, sur terre-pleins ainénagés, ’

— fourchettes, & un pant moteur, équipées de
gTog pneus hasse pression ; prenous en pour exem-
ple les ¢ Lumber jack » Wagner, CONEUS elx aussi
pour des afres de stockage aménagées, ‘mais aux-
ffuels leurs gros pmeus confdrent wne « flotation »
amgéliorée. ) i

* ~— chargewrs frontaux & 4 roues motrices et gros
Pheus basse pression {exemple : Hough, Tractomo-
tive, Traxcavatar sur pnens; Michigan, Petti-
" hone, ete.,.).

— chargeurs frontaux sur chem]les, plis ou
molng dérlvés des tracteurs classiquas et dont
chague constructeur propose plusieurs modéles,

Un tel classement correspond, en principe, 2a
celui des coltts (4 I'emplal sinom & Uschat) des
enging 4 la tonne levée, .

(1% B.F.T. n* 75, Janvler-février 1961 .at ne TB, mars
avrll- 1961,
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Les fnurchettes a un pont motenr, destmees aux
parcs flxes, ol le sol est aménagé, ne seinblent uti-
lisables en fordt que dans des cas partiguliers.

Les chargeurs & 4 roues motrices appréciés aussi
sur les parcs fixes, sont recherchés en fordt pour
leur grande mabilitd. Sur une importante exploita-
tion californienne on nous disait & leur sujeb : «ilg
assurent souvent le chargement sur deux ot quel-
quefols trois parcs séparés par des distances impor- -
tantes. Méme -dans un pays of-il tomba 1.500 mum
de pluies par an, ils supportent bizn la comparaison
avec des engins 4 chenilles. Bien entendu, dans de
trés mauvaises condltlons, nn chargeur sur chenilles
travaille 14 olt un engin sur pnéus ne peut opérer,
mais celn est rare et dore pen de temps » La qualité

. du sol sur les chantiers de cette exploitation n’est

pourtant pas particuliérement bonne eb les parcs
n'y font pas I'ohjet de soins tras attantifs. I est vrai
(e Sur. i sol présentant un minimum de consis-
tanece et convenablement drainé, les gros pneus
effectuent un compactage constant. On dit qu’il
fautt dee chenilles pour fravailler dans la boue, mais
Ies chenilles ne sont-alles pas en grande partie res-
pansables de cette boue ?

En dépit de ces considérations, il semble gue lg
majorité des exploitants qui ont recours, en forst,
A desg "r.‘.hargeurs, choissisent encore des matériels 4
chenillés : iIs allient, ainsi une mabilité appréviahle
4 une meilleure indépendance des conditions de
climat on de sol. Gomme pour e matérisl de déhar-
dage, an retrouve la l'option en faveur d’un maté-
riel coitteux, parce qu'il est jugé offrir la melleure
sécurité d’emploi.

Les modéles les plus répandus sont,- selon les
poids des grumes 4 lever :

— chez Allis Chalmers : HD. 11 Get 16 G, *

- chgz'Caterpillar ; traxcavatar 955 et 877,

—- chez Internatmnal égnipement Drott snr
TD. 14 et 18.



Lotsque les chanflers ne sont pas assez Impor
tants pour assurer, sur pare, le plein emploi de leur
chargeur frontal, celul-ci peut &tre équipé de patins
de chenilles classiques, 4 crampons (au lien des
tuiles plates), et d'un treuft forestier (qui joue le
réle de contrepoids) (1), L’engin sert alars tantét au
chargement, tantdt au débardage.

Cet emplol des tractofourches paraitra étonnant :
on salt qu’ils sont équipés de chenilles-longues et

surtout d’un chiissis porte-chenilles rigids, Un tel -

train de rounlement est mal adapté 4 la circulation
gur les chemins de tirege et on imagine qu'il doit se
tatiguer sur les inégalités du sol. Pour an tal travail,
un tractofourche est surclassé par un tracteur nor

mal ; mals ne s'agit-il pas senlement de réeupérer
des heures pendant lesquelles l'engin vesterait
ingeeupé ? : ’

L'expérience prouve que le trdactofonrche pent
participer sans dommage au débarddge, méme sur
des sols rocheux, On'lui réserve alors le tirage sur
courte distance, en laissant les tracteurs classiques
accomplir le travail le plus dur. N°oublions pas gue
les chenilles du chargeur sonf congues pour suppor-
ter 1’engin plus sa charge ; au débardage, elles ne
portent que Usugin seul, ce qui limite.les afforts,

Sur guelques chantiers, le chargeur frontal est le
seul engin de débardage existant : il effectne toutes
les besognes de I'exploitation, a condition d'accep-
ter une production (relatlvement) faible. Prenons
pour exemple (2) un TD. 15 avee éguipement Drott,
équipé d'un treuil arrlére avec guide cables a rou-
leaux ot pertant & 'extrémité de son équipement de
levage tantdt 1ine pince 4 grome, tantdt une lame
de bulldozer. Gréce A lui, une équipe de £ hommes
(2 abatteurs, un conduectenr d’engin, un élin-
gueur) exploice des coupes d’accés Incommode
qul avaient &t négligées lors d'un’ passage
antérianr. 11 s’agit d’une sorte d’équipé légere
de pécupération, .

Le TD. 15 «tire» en moyenne 855 tonnss
de Douglas par jour sur des distances attei-
gnant-400 métres. Les coupes sont trés acel-
dentées ot de nombreux voyages de débar-
dage doiveni &tre effectués en remontant
la charge. Le TD. 15 a manutentionné des
billes atteignant 14 tonnes (le chargement
a vraisemblablement été effactué en deux
MANCEUVIRS).

1) On peut admetire que le treuil forestier est
Pécuipement classique un iracto-chargeur utilisé
en fordt ; qué Pengin débards ou nom, il y & tou-
jours. des éravaux da halage 4 faire, De méme ln
possibilité doit atre réservée de remplacer la four-
chelte & glrumes par un godet i terre classique ;
Pengln dolt teujours peuvolr servir ad -terrassement
sn cas de besoln.

(2) Timberman, acfit 1860, p. 42 m‘Log%er
uses one tractor In bacl-cornmer show » ou « Un
cxpleitant utilise nn seul Lracteur sur des conpes de
flus de chantlers », .

[}

{ine grosse foufchel!e Houjlt dang la région
du Redivood. .

.

Une autre caractéristique des tractofourches est
lour aplitude 2 charger plusieurs pefites grumes en
une seule mancsuvre. BEquipés d'un grappin gui
serre la charge, ils penvent sussi manuténtionner
des grumes trés longues : on nous a cité le charge-
ment de billes de 18 m avec un HD. 11. G,

Les tractofourches ne sont pas sans inconvénient,
ce sont des engins cofitenx d’emploi, paree qu'ils
connaissent les servitndes d’eniretien des chenil-
lards classiques.

Ils ant besoin, pour évoluer, d’'un minimum de,

place, puisque chagque mancenvre exige un demi-
tour de l'engin et de ga charge. Cela est considéré
comme un inconveémient sérieux en montagne, A
[lanc de edtean. D'autre part, Faire d’évolution doeit
présenter des qualités minimum qu’fl n'est pas tou-
jours commode ni éconamique e réaliser, 'On juge
généralement qu'un chargeur frontal est surclassé
par une gruie forestiére s’il s'agit de cholslr des
billes dans un tas Important : la grue saisit par-
dessus alors que le chargeur le fait sur le coté.

Enfin la grue fravaille plus vile, & pariir du
moement ou elle est correctement placée par rapport
eu stock de grumes : elle effectne chagque mouve-
ment tris repldement, alors que chaque manqaui:re
du chargeur exige plusieurs inversions de marche.

Ces raisans axpliquent pouriguoi la grue conserve
sa grande popularité. Les seuls avantages vérifa-
bles du chargeur-sont sa mobilité el sa souplesse
d’emploi. Chague fois que ces gualitds ne sont pas
primordiales la grue est plus efficace et plus écono-
migue. : )
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LES DISPOSITIFS DE CHARGEMENT PAR CABLES AERIENS

%

1ls ont 8té longtemps trés ntllisés, 4 une époque
oit les grues ne s’étalent pas encore développées. On
leur reproche mainitenant lenr absence de mobilité,
puisqu’ils sont cqnstruits a partir d’'un ou deux
mats constltnés souvent par des arbres &tdtés
(« spar trees »),

Leur emploi est encore répandue dans les Installa-
tions Axes : alnsl pour le transhordement es
grumes de camions sur wagons de chemin de fér, A
© cé moment, 12 mobilité étant sans intérét, le dispo-
- sitif & céble prend toufe sa valeur: puissance, rapi-

iité d’action, bon marché 4 ’achat, comme & l’em-
p]al et gravde longdvite,

Il ne saurait &tre yuestion ici de déerire tous, les
dispositifs de chargement ol ont été inventés. Ces
matériels ont été ntillsés sur une grande échelle et

.ont falt l'objet de recherches poussées qui ont
aboutl & une véritable débanche de perfectionne-
ments de détail. Il s’agit, 14 aussi d'une technique
ties évoluée ¢t trés an point.

Nous nous contenterons de décrire trois dlspnsi-
tifs de chargement parm! les plus conntus.

15 % Le Tree Heel Baom Loading » (fig. 1) —
littéralement, :
portée par un arbre (x spar tree »).

Commte 14 grue forestitre, ce dispositit met en
@uvre la princlpe de talonnege de la grume levée
contre le dessons blindé A de la flsche. La bille est

s chargement avec fléche A talon

accrochée en un senl point & l'aide d'une pince 4
grumes {1).

L’articulation da [z fléche sur le mét se [ait trés
51mp1ernent grace A4 une braverse cl’appm B:le
fratiement s'y fait bols sur hois. L'orientation de Ia

- fléche est commandée dans un sens par un céhle G,

aboutissant au treuil, dans Iautre par un contre-:
polds D qui pent par exemple se déplacer le long
d'un hauban, ) . - :

Uti treuil &4 2 tambours soffit, un Alin & commande
Uoriehtation, Fautre le levage (céble B et mou-
flage 1.

Le méme type de montage est uiilisé pour des
engins puissants instailés a des points de rupture de
charge, donc.ﬂx'es (fig. 2). On leur demande soavent

.

. de lever en une sewle fois la charge entidre des

camions, Le cible de levage E est dédonblé en deux
élingues E1 et E2 car on ne peut plus utiliser de
talonnage sous Ia fleche, Pour abienir un meilledir
contrdle de T'orientation de la fiéche on acticnine
souvent les deux bring C et D chacun par un fam-
bour du treuil, au Hen d'utiliser un contrepoids,

Ce type d’équipement d’une ruplure de charge
est apprécié car il 2 un gros déblt. Sa complexité de
montage importe peu puisqu’il est fixe, Nous en
avons vu fonctionner un exemplaire ‘dans une
Importante exploitation de I'Etat de Washing.
ton (2). L'engin transbordait sur wagon des charges
complétes de camions pesant jusquy 40 tonmes.

-Chaque manceuvre, grice 4 de nomhreuses x astn-

ces» de détail, qu'il serait trop long de décrire ici, ne
demandait pas cing minutes,

" 2° « Le tight Line Loading » (fig. 37 — 1itérale-
ment : « chargement par cdble tendu»,

Ce dispositif, plns simple que le précédent, utilise
un treuil 4 2 tambours, mais. exige 2 mats. La dis-
tance entre ceux-ci pent atteindre 100 m, mais le
plus souvent on se contente de distances dettement

‘plus conrtes (30 4 50 m). Pour que les efforts sur les

ciibles ne soient pas exagérés, il faut que I'angle
B A G soit le plus petit pogsible, c’est-A-dire (ue 1a
fleche entre les crocliets A et les poulies B et G soit

{1) Le lacteur pourra se reporier 4
ia descriplion de Ia [Fléche ¢ heel
boom » faite A propos de la grue
(B.7.T. n® 78, mars-avril 1061}

{2} CI. phote p. 39, BFI‘ ne. 74,
Janvier-igvrier 1081,

Fig. 1. — = Tree heed hoom loading ».
Lu fltehe en bois est mainlenue por les
deny cddles Gel .
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la plus grande possible. L’ouverturg
de ’angle B A ¢ Hmite, en fait, I"écar-
tement des matg. -

Le déplacenient des charges s’effec-
tue en enroulant un cdblé tandis

“quw'on freine le tambour diquel
I'antre se déroule. Ge procédé .peut
paraitre simpliste © niaiz ¢'est 1a
touk san Intérét : Pexpérience maon:
tre que les freins des treuils y résis-
tent bien. '

Pratiquement, les treuils, utilisés
pour ces engins identiques aux freuils
de débardage, possédent un tamhour
prineipal et un fambeur pour ciible
de retour ; c'est-d-dire quils ne
fournissent pas le méme effort sur
chague filln. Le montage de la
fignre 3 n'est donc pas symétrique,
¢’est-a-dire gue le levage et le char-
gement doivent &tre failts surtout an

-pled dn mat qui porte le cible princi-

" pal. On peui concevoir des modifiea-
tions dans les mouflnges de facon
f corriger ces différences (2 brins

“sur cible principal, 3 sur cdble de
ratour). Mals si on parvient & réaliser
une cerfaine symétrie, il n’en reste
pas maing qu'en léve beaucoup plus
haut et mieux & proximité des mits
qu’h mi-chemin ¢ntre eux.

Le dispositif d’accrochage A com-
prend 2 pinces & grumes {ou deux
élingues) sautenues par deux filins
reliés entre eux par une poutre rigide
(qui peut &tre un billot de bois). Ce
monkage ohlige la grume levée A se-
tenir dans un plan perpendiculaire 4
celui des denx maAts, .ce qui améliore le
conirdle de son déplacement, ‘

,Le « tight line system » est susceplible de
laver des charges tras Jourdes : il est utilisé

dans 1p région du Redwood, c'est-a-dire
avec des billes ntieignant 20 tonnes (1)

(1) Nous en avous vuun emplaire én Californie :
Iun’des mals étaib nn «spar tree » métalligue
deémontable portd, avec san trouil, sur une
remorgue, L'antre mét étaif un arbre eétats.

De hetd en bas :

.

I1a, 2. — Engin de manulenllon insiallé &
une rupturede char e}cf. plwoto p, 39, Bols & Fordls
des Lropiques n® 75 fonv.-féur. 1961). La charge
K est levde dans e position légérement inclinde :
eele permet de la dépeser en deux lemps, dpne
de condrdler exaclement la direelion dans lagielie
elie se place: H suffll pour cela dagir sur Vorlen-
tafion de Ia fliche enlre les deux lemps.

" Fra. 8. — « Tight Une loading =

-
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la charge.

Fra. 4. — Disposillf de déchoi-
ement, G, mouflage servand au con-
'dle du mouvemen! de pendale de

. " Fa. 5. —- « High lead sysiem » employé au
L. Hauban ; 2, Cdble prineipai ot de eferge ; 3
busse ; 8, Poulie de pelpur haute.

A condition de moufler A un nombre suf-
fisnnt de brins et de ne traveiller qu’a pro-
.ximité dn méat principal, on peut lever
des charges de camion commplétes, sans
recourir A un treuil trés puissant.

Le dispositif de déchargement et de mise
4 Feaw représenté parla figure 4 peut dtre
cconsidéré cothme dérivé du « tight line » ;
on utilise, au lien du mét, un portigue en
forme ’A, le second céble ne sert plus
qu’a contrdier le mouvement "de penclule
de la charge.

Enfin le dispositif de chargement dérivé
thn « High leacl system » décrit dans B.F.T.
en 1957 (1) pent étre considéré comme
! une simplification du « tight line system »,
Le cable principal n’est plus mouflé et lo
second méat est- supprimé ; le levage a lieu
. tnlgquement an pied du e spar kree » (fig. 5).
Ce montage ne semble pas utilisé en Am4-
rique, sans doute parce gue ses passibi-
Htés ¥ puralssent trop réduiies ; il connaft .
par contre une certaine favear au (fhana
et en Nigeria. .

(1) »Chargement par treuil of cAbles adriens »
_par J.Le Rav, B.F.T. n° 58, novembre-dérembre
1957, : )

cliargement (¢f. Bois & Foréls des Tropiques n~ 56, nop,-dée, 1057).
» Gdble de refoi ; 4. Pouliz de charge on de lende; 5. Poutlie de relanr
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Fig. 6. — Engin
He chargement dérivé
dr ¢ North hend sys-
fem =,

3¢ Engin de chargement dérivé du « Morth bhend
- System » (fig. 6) (1)

C’est le plus simple des dispositifs 4 cable portenr
(skyline). Rappelons son principe de fonctionne-
ment : le cdble principal passe en B puis dans le
moufle D, remonte sur la poulie B attachée aun
chariot porté par le skyline, et revient s’attacher
en D. L’effort de levage transtnis au cAble porteur
est égal an double de la tension du céble prin-
cipal

.Un treuil & deux tambours suffit e,

eommea pour le v tight line », on déplace
la charge eri enroulant un cible tandis
qu’on contrdle au frein le déroniement
de I'autre. Mais la présence d’un cable p.,
porteur auguel le eAble principal trans-

_ met une grande peartle des ecfforts
verticaux, soulage scnsiblement les 0\}-
freins. On peut donc accroitre la por+ ,Q;e

tée trés an dela de 100 m.

Le levage se [ait toutefols dans les

melllenres conditions 4 proximité duo

mit qui supporte le céble principal :

Yeffort 2 exercer par le treunil se rap-

proche alers du i/3 dela charge, tantis

»

{1) Cf, description du « North Bend » dans
B.I7. T, ne 78, mars-aeril 61 (fig. '3, p. 22).

Fra. 7. -—— Varfanle de iengin déerit fig. 6.

<
d

guwsilleurs il avoisine la moitié, La fonctionue-
ment est d’autant meilleur qu'on accepie des flé-
ches plus importantes entre A et les poinis B et G

Ge dispositif est susceptible de nombrenses
variantes dont la fignre 7 danne un exemple : lé
cible dit « de retour » y est utilisé anssi pour trans-
mettre au edble porteur Ueffort de levage, Le mon-
tage est symétrique et permet d’agir dans les 2 direc-
tions, dans la mesure des eflorts disponibles sur les
2 tambours du treuil.




-4° Autres dispositifs.

Pour des manutentions & poste fixe sur des aires
de stockage ou pour des transhordeiments au-dessus
un cours d'eau, ou utilise souvent le « Tylar
system » ou « Blondin » gul a d&j4 été déerit (1).

Le blondin utilise normalement un ireuil a
3 tambours : 1 pour le levage et 2, pour la transla-
tion (alter et retour). Toutcfois ces 2 derniers peu-
vent &tre montés sur un seul et méme axe, ou tre
remplacés par deux poulies entratnant, par friction,
un ¢hble sans fin. Notons I'emploi possible comme
trenil d*un viewx cheniilard mis sur cale : Is treuil
forestier sert au levage, les barboting sant retrpla-
¢ts chacun par un fambour de grand diametre, qul
assure la transistion.

Le blondin est plus compliqué que les montages
vus plus haut, mais il permet le levage des charges
dans d'excellentes conditions. .

" Citons pour terminer un dispositii de décharge-
ment simple (fig. 8) permettant de taire rouler la

(1) B.R.T, n° 76 {fig. 2, p. 27}

charge d’vn camion sur un plan incliné A d’oi les
billes-aboutissent 4 un plan d’ean ou & une alre de
stockage ol elles sont reprises par un Autre engin.
- Deux élingues en V renversé passent sous la charge
et s’attachent an bord du guai {constitué éventuel-
lement par un gros équarri ancré dans le sol par des
cables). L'extrémlié B du portique doit se trouver
A pen prés i Paplomb du reberd du guai. La mise
en tension dn cible de lavage ¢jecte la charge des
traverses du camion, mails tout en la soulevant
c’est-ii-dire en limitant les chocs sur les traverses
grumiéres. Un trenil & un tambour saffit (2).

N.B. — Les Américains consldérent de plus en
plug lez méthodes de déchargement qui, comme
ci-dessus, consistent 4 faire tomber les billes plus ou
moins, brutalement sur le sol ou dans I'eau, comme
imparfaites & cauge des détérlorations qu'elles font
subir anbois (et an matériel). Quand ils le peuvent
iis préférent décharger sans choes i I'alde de four-
chettes, de grappins ou de procédés comnme eelui e
la figure 4 : souvent 'engin est assez puissant pour
décharger le camion en une seuls mancairvre,

*;k!ll

VYaici terminée cette revue des engins de charge-
ment utilisés dauns I’Ouest de "'Amérique da Nord,

Les autres splutions qui ont cours en Afrigue tropi-

cale sout inconnues li-bas: beaucoup seralent jugaas
krop lentes et trop exigeantes en main-d'ceuyre. '
Nous avons dit que les grues y connaissent la plus
large favenr et quelles ont fréquemment supplanté
les dispositlis A. cdhies trop peun mobiles, Le char-
_ geur frontal est une acquisition récante qui corres-
pond A une recherche de mebilité plus grandeencore.

Quelles réflexions pent-on tirer, 3 usage africain,
de ces conceptions américaines ? Examinons pour
cela les investissenents anxquels aboutissent les
difiérentes solutions, en nous Hmitant aux maté-
riels de puissance limitée (cdonc e productiviié
iimitée) mais suflisante & nos besoins.

Cela correspondrail ;

- pour les engins de Ievage : & une capacité de

Yardre de 8 & 9 ¢ selon leg cas ;

-— pour les treuils: & une puis-
sance de VYordre de 100 ch.

Pour une grue ou un chargeur
frontal, une capaciié de § Lonmes
sufilt dans le cas de 'okeumé et di -
limba, 9 ou 10 tonnes dans lesanires
cas (saul pour certains chaniiers
spécialisés dans Ie Sipo on le Mako-
vé), Il suffit d’admeftre que les.
&ventnelles billes plus lonrdes, cons-
tituant 'peut-étre guelques & % de
la production, sont, scift chargdes
en deux manceuvres, soft lavées §
'aide d'un équipement annexe,
rustique et peu cofiteux. Ce dernier,
-n'entrant en action gue pour une
trés Paible part da la prodnefion,
n'a pas & étre d'une productiviié

(2') La photo de la page 41 de B.F.T.
n? 75, janvier-févrler 1961, illnsire un
digpositif de déchargement du mdme

Lype.

Fia. 8. — Eungfn de déchargement,



élevée (d'ailleurs chaque mandeuvre, méme lente,
correspondant alors 4 une bille d: gros - volume,
aboutit & un rendament au m? trés acceptable. Gala

ravient 4 dive qu'uy engin doif fravailler d'autant.

plus vite que chacune de ses mancevres corresp ond
4 nn volume plus faible).

Voiel quelques ordres de grandeunr des investis-
sements 4 prévoir : :

1° grne et son camion porteur, avee fléche fores-
tiére. Nous avions, dans un précédent article,
indiqué 43.000 3 pour ung machine lavant 10 tonnes
an maximum ; ce chiffre serait susceptible d'une
certaine diminution, sous certaines conditions,

2¢ chargeur frontal sur chenilles avec treuil

forestier ; il faut compter sur les ordres de grandeur
sulvant les cas :

6 tonnes : 22 4 30 000 ¢ ou 7 4 11 millions CFA
9 tonnes : 30 & 3500078 ou 11 millions GFA
12 tonnes : 45 000 & ou 16 millions CFA.

3° dispositifs & cfbles-aériens. Le devis approxi-
matif 8’établit comme snit (Erancs CEFA) en matériel
" nenf:

Tronil double tambours ........ 2 600 Q00
Moteur diesel 100 ch .......... 1 000 000
Agrés pour cibles (poulies ero-
chats, 2] 0 S i 800 000
ES vt e 700 Qoo (1)
6 000 000

Les dispositifs 4 cébles sont done, ¢t de loin, les
moing chers. Ils permetient 1a réalisation d’'instal-
lations rustiques, travaillant vite et puissanies
(une capacité de 15 € peuk &ire obtenue sans diffi-
culté). Ces qualltés méritent attention’: pour en

profiter, dans quelle mesure n’est-il. pas possible de
se libérer de I'inconvénient constitué par le manque
de mobilité du matérlel (par exemple en possédant
le gréement en double : pendant qu'un pare tra-
vaille, on écuipe 1e suivant, le trenil senl doit étre
déplacé au dernler moment) ?

Une grne est un lourd investissement mais e]le
s'use peu (lengévité égale 4 2 ou 3 fois celle d'un
chenillard). Elle travaille vite, toutefois, 4 chague
mise en place son rayon d’action est lmité. San
cofit & I'heure et au m® chargé est inférieur A cehd
des chargeurs [rontanx sur chenilles. )

L’idée d'ntiliser un chargeur frontal peut prove-
nir du raisonnement suivant : la majorité des chan-
tiers utilisent sur pare, pendant une partie cu pen-
dant la totalité de son temps, un tracteur classique
avec bulldozer. Pourquoi ne pas le remplacer par
un engin de manutention spécialisé qui cofitera, A
Yachatl, dans certains cas plus L,fler. mais travaillera
beavcoup mieux. 3i, parmi les matériels de miann-
tention que nous avons décrits, le tractofourche est
le plus cofifeyx & Vheure de fonctiommernent, i
s'‘adapts fort bien anx conditions de fravail afri-
caines : parcs étendus et faible volume par pare.

L’expérience américaine monire gqu'on peub
demander aux chargeurs frontaux de placer snr les
camions des billes d'un poids supérienr a leur
capacité maximum : le levage est effectué en
2 manmuyres.

Enfin, s'ils ne sont pas occupés tout le temps sur
pare, les tracltofourches peuveni participer au
débardage grice & laur treuil. Dans les condiiions
de travail africaines, il faudrait leur réserver le
tirage sur courte distance et leur éviter les pistes
encombrées de souches mal arasées.

3

. " LES ROUTES FORESTIERES

Tous les chdntiers américaing conseritent des

- nvestissements trés lourds dans leur réseau rou-
tier. La plupart do temps celuj-ci est définitil et se
trouve &tre la base de I'aménagement futur de Ia
forét. Bn effet avant leur onvertnre, gui coineide
avec la premiére mise en exploitation, les massifs
vierges n'ont pratiquement pas encore été péné-
trés. La création du réseau routier margne In

premiétre mise en application dun programme da .

praductlon de bois qui doft, antant que pdssible,
étre soufenue dans 'avenir.
Ge schéma idéal ne correspond malheur eusement
{1} Ce caleul correspond A des raontages tels qua le
«tighline v au le rnorth bend », e’ssk-d-dire plus compligués

et voliteux que le ¢ high lead ». L7emploide certains maté-
risls d’oceagion peut permettre de réduire fortement la devis,

.

pas toujours a la réalifé : ecar Dexpleitation est
encore conduile sans souel de la pérénnité de la
production. Par conkre, dans Jes « Tree Farms » {ou
concessions forestieres) appartenant a4 de grosses
soclétés, 1la néeessiid de malntenir Iapprovision-
nement des usines correspond # un besoin vital. Le
réseau routier créé pour Pexploitation de la forft

" vierge servira ensuite & conduire les opérations

sylvicoles, 4 la Jutte contre le few, 4 1’6vacuation
des praduits d’éclaireie, ete...

On s'efforce de eréer un résean brés dense ; I"écar-
tement enire routes voisines ne dépasse pas si
possible 300 ou 450 m, comme nous Vavons relevd
dans deux exploitations et contrdlé sur cartes,
L'application deceprincipe est bien entendu soumise
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4 la topographig, souvent mouvementés. Les dis-
tances de débardage qui résultent de ces chiffres
sont trés courkes : elles correspondent aux distances
économiques d’emploi des cébles aérions ou ces
tractenrs en forét riche. :

Les routes ont d'excellentes caractéristiques.
Leur.tracé est étudlé avec soin, souvent 2 flane de
cbteau, si on se {rouve en montagne : la plate-
forme est alors 4tablle en corniche. Wéanmoing le
tracé « colle au terrain » et évite Ie plus possible
des travaux importanis. Un exemple ilfustrers
cette conception : une exploitation californienne
ntilise pour évacuer les 400 000 tonnes de sa pro-
duction annuelle nne route privés, construite par
elle, située en corniche dans un thalweg encaissé au
fond duquel coule un torrent. Cette raute principale
a éié goudronnée et supporte le roulage de grumiers
hors cade trés lourds, aiteignant 90 tonnes de poids
total roulant. Son tracs, sinrenx, suit les acctdents
du terrain ; $& largeur, en principe de 10 métres
enlre fossés, est en fait trés variable selon Ies com-
modités du terrain ; ent maints endroits une voiture
de tourlsmé ne peut croiser les camions. La régle de
roulage comporte la circulation des véhicules char-
gés sur la coté de la route réalisé en déhblai, done
beancoup plus solide que Pautre. Le roulage a done
lieu & gauche sur cortains troncons, & drolte aflleurs,

Cet exemple montre combien le transport de
tonnages émormes n'exclut pas la recherche de
salutions ‘économiques ek simp]:s bien (ue perma-
nentes,

‘Les routes revétues sont rares daus les résennx
_privés. Par contre, pour résister an roulage krég

lourd qu’elies doivent supporter en tous temps, les
routes principales (ou secondaires mais impor-
tantes) sonk rechargées sur des épaissenrs de 20 A
30 cm avec du cailloux coneassé (¢ ballast a),
rseauvert en surface d'nne couche de roulement de
tout venant de carridre plus fin. Ce rechargement
provenant de chrritres choisies avec soin, dofite
trés cher, souvent la mwitié du prix de revient
total de la route.

Les pentes 4 monter en charge sont autant que
possible limitées & 6 %, par contre on accepte des
descentes en charge jusqu*a 159 bien que pal-
colirnes par des camliods-de 90 tonnes de P.T.R.

il est alors quelque peu impressionnant de les vmr
évoluer,

Le proﬂl en travers de la route est assex plak :
cela parait indispensgble quand on voit:la hauteur
atteinte par les chargements. Ce trés faible bombe-
mont est accepté en dépit de la forts pluviosité de
YQuest (jusqw’a 2 500 mm). '

Le prix de revient des rountes est dlevé. Fn eITet
construites en montagne, elles exigent des {errasse-
ments importants quoiqu’elles « collent » au terrain.
Voici quelques chifires relevés sur plusleurs chan-
tiers ; les coiits ont &4 canvertis en francs GFA par
kilométre, au taux de 250 GFA par 3.

-'Route & voie unique : 4 m de chaussée (aceo-
tements en plus) ; .
+ — sans rechargement (terram “naturel)
9 000 $ par mile soit 1 400 000 CFA/
km ;
-— rechargée en  cailloux concassés
18 000 % par mile soit 2 800 000 CRA/
. Lm. .
— Route 2 rouble voie: 7 m de chaussés
(accotements en plus) ;
~—- avec rechargement en callloux 20 &
-30 000 % par mile o 8 A 4 500 006
CFA an km,

Pour des rontes établies en terrain facile, sar
des plateaux pen accidentés, on' peut descen-
dre 4 des colits heaucoup plus bas. "On nous a

© clté, ponr des routes sommaires non rechargées,
des orcdres de grandeur de 1504 200 Q00 CFA
au kilométre.

Le matériel mis en ceuvre pour construire
cesroutes comprend commme en Afrique des bull-
dozers ot des motorgraders. Toutefouis on fait
appel & des engins puissants (catégories D.8,
sinon [0.9), L’attaque des matériaux rochenx
exige la mise en ceuvre de perforatrices et
t’'explosifs, de pelles mécaniques, de concas-
seurs et de Lombereaux ou de camions bennes,

Seouvent la construction des routes est sons-
fraitée, comme le trm_is;ncrt gue - notus allons
voir maintenant,

.

Un chqrgement trés howl sur an Kenwortht fype cade,
Noter la' chaine seroami & bréler le chargemen), Une
" seconde bille courle sera placde alldricuremen! derrivre
la premitre. :

Ph'oto Lepitre.



Euoty ohruicel.

LES CAMIONS GRUMIERS '

MNous parlions el-dessns de camions lonrds, hors
code, portant des charges énormes. Leur emplol est
cantonné aux rontes privées, géndraletnent i I'inte-
rieur de «tree farms » affectées A Vapprovisionne-
ment d’'usines ; les unes et les autres appartiennent
anx mémes sociétés. Le réseaun privé relie directe-
ment la fordt A une usine, 4 une station de voie
ferrée on & un plan d’eauv flottable ; au hesoin,
quelques lkllométres de ronte privée doublenk une
\‘ruie publique,

i

VERIGULES TYPE CODE -

Mais de plus en plus, les transports forestiers
empruntent le résean publie, se conformant slors
au eode, variable avec les Etats dans les limites
cl-dessous :

Charge par essieu : 8 200 & & 600 g (18 A 19 600
livres).

Gharge sur 2 essieux en tandem : 14500 &
15 400 kg (32 4 34 000 livres).

Poids total roulant de I’ensemble articulé (frac-
‘teur ot semi-remorque) : 31 a 35 000 kg (68 000
livres dans 'Etat de Washington, 76 800 en Gali-
fornie).

Les exploitants forestiers s'efforcent actuellement
de faire accepter, par les pouvoirs publics, la circu-
Tation d’ensembles articulés de 80000 livres de
P.T.R. {(un peu plus de 36 tonnes) sur un réseau de
routes 4 classer comme r forestitres ». En eflet
68 Q00 livres correspondent 4 18 tonnes envicon de
charge utile, alors que 80 000 livres permettraient
de charger 23,5 tonnes (l¢ poids mort du train gru-
mier classique est de 12 ont 13 tonnes). | ‘

La largeur hors tout admise est de 2,44 m (on
8 pleds), :

Il est évident que la limitation de charge: par
essien impose lemploi d'essieux tandem & l'arridre
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du tractenr et sur la remordue. Ceci est absolument
général et n’est pas limité aux transports grumiers,
Tout train routier lonrd, i semi-remorque, com-
prend 5 essteux dont 2 sout mateurs en travail
forestier, Les rares transports de billes qui, dans
I'Ouest, échappent a cette ragle, sont effectuds sur
distance courte et portent sur des hois de petit
diamétre provenant d’éclaircies de Jeunes peuple-
tnents, . .

Les ‘camions diesel sont les plus répandus ; an
rencontre tontefols un certain nombre de véhicnles

4 essence, Parmi ceux-ci, citons la marque Interng-.

tlonal dent les modéles R 100, bien connus en
Afrigne, paraissent les plus communs. Parmi les
diesel, nons avons vu surtaut des Kenworth et das
Mack.' ’

. Volci, a titre d’exemple, les carackéristiques du
Kenworth modéle 923, assex typique du matériel
grumier utilisé sur rontes publigues. (’est un 6 x 4
type « Heavy duty ».

MoTeUR : Gummins 220 ch de 12200 cm?® de

eylindrée, couple-maximuin 84 mfkg, régime maxi-

mum : 2 100 {fmin.

BOITE DE VITESSE PRINCIPALE : Spicer & 5 vitesses
(et 1 arridre) donnant une réduction de 5,19 en
178 La 4 est en prise dlvecte, la 5¢ est surmulti-
plite (rapport 9,75). '

BOITE AUXILIAIRE : Spicer 4 4 vitesses donnant
un rapport de 2,4 en 1#¢, 1a 3¢ est en prise directa et
Ia 4¢ est surmultipliée (rapport 0,84). ° .

PonTs ARRIFRES ! Timken SQDD «heavy duty »,
type 38 00C livres,”a double réduction. Le différen-
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Coalisseau monlé sur fldehe métalliue el supportunt
{e erochel d'allelage. Pour les manc.uvres &t vide, le con- )
fissequ pent étre verronillg, '

Photo Lopitre,

tiel entre les deux ponts moténrs est muni
d'un dispositil de blocage & commande ma-
nuelle. Le rapport de réduction des pontks est
de 7,54, ‘<

Avee une monte en pneus 10.00 % 20, Ies
rapports de boilte et de ponts cl-dessus corres-
poudent A des vitesses échelonnées (pour 2 100
tours/minutes an moteur) entre 4,2 km/h en
premiére petite, 52 km/h en prise directe et
83 km/h en Surmultipliée,

(ies chifires correspondent 4 un choix clas-
sigue des rapports de pignonnerie, Mais le méme
type de pont Timken peut étre équipé de cing

.rapports de réductions différents échelonnés
de 5,78 & 9,21 ; d'autres types de boites
penvent étre choisis, Comme beaucoup de cons-
tructeurs américains, Kenworth ne fabrique
pas ses organes mécanigues; il se borne a
monter e¢s ensembles provenant de fabrienmis
spécialisés. Cela lui permet une gamme trés étendue
at une grande souplesse d’adaptation anx besoins de
ses ‘clients.

Les commancdes des dewux boites de vitesses, grace

a 2 leviers Indépendants, sont classiques. Si, appa-
remment, le chauffeur dispose de 20 vitesses, le
nombre de rapports ntiles est en rémlité sensible-
ment inférieur, car plusieurs vitesses se ‘chevau-
chent. Ainsi Te rapport Inférieur de la boite auxi-
laire a ponr seul but de fournir une vite$se s ram-
pante » en 17 de Ia botte principale, las' autres corn-
binaisons font douhle ‘emplol. " Le montage de
2 boites de vitesses en série a, semble-t-l, pour buf
de concilier la nécessité d’une gamme de rapports
trés étendus avec Pemploi d’organes méeaniques
classlques, done faciles 4 se procuorer,

Pxeus : La monte en 10.00 % 20 est standard
mais on rencontre aussl heaucoup de 10.00 x 22
{dun diamétfe extérienr voisin de celui dn 11.00 %
20). Ges dimensions équipent également les Inter-
national R 190.

L'EMPATTEMENT est boujours trés long : 220 pou-
ces ou 5,60 m dn pout AV 2 1'axe du balancier. ’

Les autres cotes importantes sont ;

Distance du pont AV a VParviére de 1a cabine :

- 2,20 tm.

Distanece de larridre de la cahine 4 I'axe du balan-

. eler 3,40 m. .

Les véhicules sont den¢ encombrants, en partie 4
cause de la longuenr de leur capol. La cabine avan-
cée est pratiquement inconnue en forék,



Face anlérieure @une remorgite gramidre. On dis-
tingue nellement :

— le longeron dans lequel coulisse lu fléche,

— [Faaneau plued ent centre de gravité por lequel
on soitlene lo remerque pour o charger & vide sur l¢
eamion, L

__le socle {formé d'un tube) gqui supporte lu
fraverse griamiére,

— Iu frorerae gramidre pluslante avec son larfe
coussinet ceniral el ses 2 subols ldérany s’appugant
sur le socle,

—— les ranchers mairienus par des chaines qui se
iandent sous la charge of lepr systéme & ulteche,

— les resanrts rappelani les renchers dans o
postiten verticale. 4 .

Photo Lepitre.

Le grand espace libre derriére la cabine per-
met de loger un bouclier de protection et
divars accessoires en particulier un réservoir
# eau dont on verra plus loin Tukilité. De
plus, il est toujours possible de Iaisser.lat-
gement dépasser les billes 2 Lavant de la
traverse grumidre. Le grand dégagement
entre cabine et traverse est une des carac-
téristiques des grumiers américaing qui mé-
ritent d*&tre transposées en Afrique en rai-
gon des commodités gui en découlent.

I.E poips mMoRT des chassis-cabines (compte -
non tenu des aceessoires [orestiers) est de 7 tonnes, &
peu prés également réparties entre le pont AV et le
tancdem arriére. ’ )

LA SUSPENSIGN ARRIERE, quelle que soit Ia
margue du camion, est simple, rebuste et clagsigue.
Décontrainte ek progressive, elle est réalisée &
I’aide de ressorts a lames semi-elliptiques, jonant
le role de balancier (1). Ils sont articulés en leur
centre sur un pivot (axe du balancier) et &'appuient
4 leurs extrémités sur des sabots montés sur les
ponts. Ceux-ci sont mainkenus par des bras de réac-
tion. On équipe maintenank l'axe du balancler de
coussinets cagutchouc ¢ui suppriment tout grais-
sage,’ ’

Les lames des ressorts des grumiers, sont toujours
épaisses et en petit nombre : on ne demande pas au
ressort de réaliser une véritable suspension, mais
seulement de protéger la mécanique des chocs éven-
tuels. Trés rigide le ressort s’écrase peu sous la
charge. '

A notre avis, cette rigidité des ressorts arridre est
importante : elle évite un voulis exagéré quand le

wvéhlcule chargé passe sur les inégalités de la route. -

Ce roulis serait grave sur des grumiers dont le char-
gement est toujours trés haut, beaucoup plus haut
encore qu'en Afrique. Cette particularité mérite
d’étre notée quand on sait combien certains chan-
tiers tropicaux se plaignent, 4 juste titre, de la trop
granda souplesse des ressorts de leurs camlons.

(1% Sur Kenworth, la suspenslon est de fabrication
Timken. : .

@
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REMORQUES GRUMIERES

Aprés les camions type ceds, examinons leurs
remorrues. Les deux essleux en tandem y sont
aussi Ja régle. Comme nous allons le voir, le carac-
tare principal des remorques américaines est leur
simplicité de construction et leur robnstesse. Quel
que soit le consirncteur, la conception générale
reste-la m@me ; on peut méme afflrmer qu’il existe
un’ seul modéle pour toutes les margues: nous le
décrivons ci-dessons :

Crassis : Simplifié & extréme, son rdle se borne
3 relier I’axe clu halancier au socle sur lequel est
articulde la traverse grumitre. En outre, il supporte
1e Jongeron dang Iequel eoulisse la fldche ; ce lange-
ron, assurant ls direction de la remorque, est

‘Taintenn par des entretoises latérales.

SusreNsioN : Elle est du type caniilever, & res-
sorts i larmes, hrversés, fixés en lour centra & Vaxe du
balancler : Iex lames maftresses maintiennent, &
leurs exctrémités, les essieux par Vintermédiaire de
quatre bloos de caoutchoue comprimé. L'axe du
balanecler est montd sur coussinets caoutchouc ne
nécessitank awcun entretien. En charge, les lames
mattresses sont sensiblement rectilignes, ce qui
assurd un.alignement correct des essieux.

" La suspension des remorques grumidres est trés
rigide, plus encore {que celle des camions..Elle fait
penser anx ressorts transversaux des chenlllards ;
sur des remorgues typs cade {charge au sol 15 ton-
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nes), nous avons vu des ressorts constitués de 4 ou
6 lames seulement. La déflection sous charge est
faible: 2 & 3 cm., Ici aussi, le rdle du ressort, souvent
calcuié pour une charge double de celle gu’il doit
supporter, n'est pas de réaliser une véritzhle sug-
pension, mais de proléger des chocs. ,

Les constructeurs proposent maintenant des
Temorques gang ressorls : ceux-ci sont rempiacés par
deux poutres robustes artienlées sur les ponts par
quatre coussinets épals en caoutchouc comprimé
analogues & cenx qui équipent ’axe du balancier.
Cette suspension est réputée étre plus robusie, et
nécessiter moins d’entretien gue la suspension clas-
sique ; on I'itilise aussi sur des Temorques porte-
engins et sur des chissis porte-grue.

Gette évolution montre ol a abouti la recherche
.de Ia simplicité et le souci de réduire l'entretien au
mintmum. Le graissage, par exemple, est limité aux
moyeux des roues et i Particulation de la traverse
sur son sacle, oo

ATTELAGHE DES REMOROUES ¢ Elles sont toujours

accrochées A Yarviére du chéssis dn traeteur {1) ; Ies
caractéristiques suivaites en sont la conséquence :

1) La fiéehe. doft pouvoir varier de longueur,
puisqug, en virage, ellé ne reste pas paralléle aux
grumes gui maintiennent Axe Ia distance entre la
traverse grumiére du tracteur etcelle dela remorque.
Gette compensation peut étre obtenue en laissant Ia
fléche llbre de coullsser dans le longeron gui la
supporte sur la remorcue ; mais le glissement ne ge
fait pas toujours facilement, anssi emploie-t-on de
plus en plus un conlisseaut spécial placé i l'extré-
mité antérieura de la flache et qui supporte le cro-
chet (2). Ce caulisseau est gralssé et gllsse sans
aflort. .

En charge, l'effort de fraction est done transmis
du tracteur 4 la remorgue par le chargement ; la

1

{1) Saul emplol de remareues destinées A &tre chargdes
hory la présence da lour tracteur (v pré-chargement » donk
uouy parlerons plus lein).

(2) La fléche est alors brélée sur le longeron qid la porte,
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fléche n’assnre que la direction de cette derntére.
La fléche peut &ire en hols ou métallique. Le plus
spuvent sa section est rectangulaive alors quune
forme ronde permettrait Pemploi d’un trane sim-
plement écoreé dont la résistance mécanique est
gupérieure A celle d'un équarri‘seié, $i, au chantier,
le remplacement d'une fléche en bols est aisé, elle o
I'inconvénient de pouvolr casser ; de plus en plus,
les constrocteurs proposent des fldches en acier
spéeial & haute dasticité. Les sections soni trés.
largement dimensionnées ; citon; pourles fldiches en
bols rond un diamétre de 30 om snr des remorgues
type code, .

2) La fraverse grumidre de la remorqute doif pivofer
sur son socle puisgque en virage, lg direction de la
fldche differe de celle du chargement. Elle est
montée sur, un pivot donblé d'un trés large coussl-
net d’appul (20 4 50 em de diamétre selon la charge
autorisde). B cutre, le socle porte A chaque extré-
mité une glissiére en arc de cercle sur laguelle
s’appuie un sabot solidaire de la traverse. Pour
Hmtiter les efforts de flexion subis par” cette der-
niére, ces glissiéres sont aussi éeartées que possible
(1,86 m sur les remorques code, 2,45 m sur les types
hors coda),

Le méme montage supporte la traverse placée sur
le tracteur (elle-méme identique 4 celle qii dquipe
la remorque) (1), La largeur d'apput est ainsi trés
supérieure & celle des accouplements utilisés le plus
souvent en Alrique.

3) Si l'attelage des remorques A Parrldra dn
chassis entraine les quelques complicatfons que
nous venons de signaier, il a les avantages substan-
tiels suivants :

- ~- la fléche est droite et relativement courte ;
-~ la remorque s'lnserit facilement dans les
courbes : tous les grumiers ont en effet leur chissis
prolongé vers l'arriére par 2 longerons qui suppor-
tent le crochet d’attelage le plus loin possible des
ponts. Grice & ce moniage, Ia trace des roues de la
reniorque. differe peu de celle des roues AR du
grumier. On comprendra alsément que,
8l le crochet étaif 4 égale distance des
' ponts du tracteur et des essieux de la
remorgue, celle-ci passerait dans les

(1) Surles tracteurs lourds hors code, les
snhots ('appul des traverses sont munis de
galels : en eifel avec le montage classique, les
Irottements atteignent une importance telle .
¢'en virage, ils équilibrent I'effort de bra-
quage des roues avant du trasteur, rendant
fa divection préecaire,

Fix. 9. — Chiissis d’ nna remerque grumide.

A, ehdssis proprement dif relianf Tuxe du

balancler B & la face S deslinée & recevolr. ie

sogle sur lequeet s'articule la traperse griomidre.

L, longeran portant la fldgie, E, entreinise die

ongeron. V, verronlllags de fu fléche. M, main

. desfinéz & recevolr le ressdrt. ©, sippori de

Flg49 !'ggingue Perineliant le levage de Il remorque
pide.
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Fra. 10. — Remorqite grumidre, By ave du balnneier. 8, socle supporiand la raverse grumidre. G, voussinel poi-
tant Vaxe d'arficulation de lg fraverse, D, sabols & appul de la frguerse sur zon socle of leurs plissidres. TV, verronilluge
de la fitehe sur le longeren L quti la supporte. A, esslene malnfenus par les ressorts R E, suﬂ:ori télingne pour le
levage de I remorgue vide. Bn howt & goucke, vie arrléve de la ireverse gramidre, montrant In poutre rapportée P
desfinde & s'opposer ntt cauple da renversemment exerce, en ous de freinage, sur la remergue par zon éhargemeni,

traces des roues AR du tractenr, L'amélloration de
Pinscription dans les courbes ainsi obtenue east
appréciabie sur les routes en lacets. -

FREINAGE DES TRAINS GRUMIERS. En montagne,
In descente en tharge de lomgues rampes, parfois
raidss, impose une fatigue trés dure apx frelus
pourtant toujours largement dimensionnés, On les
refroidit donc par aspersion d’eau. L’é&guipement
gramier classique comprend sur le tracteur (der-
riére la cabine) un réservoir sous pression (d’air)
contenant de 300 4 plus de .1 300 litres d’eau, selon
les besoins. De ce réservoir partent des tuyanteries
‘abputissant aux tambours de freins de la remorque
¢t des ponts AR du tracteur. L’ean arrlve sur
Iextérienr des tambours et ruisselle simplement A
leur surlace. .

IL’emploi de ralentissenrs sembie peu fréquent.

Tia. 11. - Ghdssis équipé € une suspension sans ressori
{Page). S, socle destind & supporter la traverse grivmidre: on
distingue au cenlre e conssinel & artteulation M o aux exiré-
mités les plissléres G supporfunt les sabols de la fraverse.
B, axe du balancier. Les ressorfs sonf remplocds par des
poutres robusles R porfont & leurs sxfrdmilds des eoussinels
G baguds cacuichoue sur lesquels Farfienleni les essieux
malnlenus par des élrlers A.




" QUELQURS CARACTERISTIQUES PARTICULIRRES !

- Les essieux de remorgue sont souvent légs-
rement cambrés pour s'adapter au hombement des
rautes et misux répartir la charge sur lés pneus
Jumelés, .

JLes essieux onb toujours des caractéristiques
trés supérienres A celles qui sont apparcimment

Fre. 12.— Traverse grimipre

. dispesitif simple nfilise ponr
mainrlenir tes ranchers R La

D- boucle de cible C, allachée sur
cdid opposd dela traverse par un
dispositif tel que 8, se iend sous

le charge foud en timitant lez

efforts e flexlon subls par la
raneher. S €8l un dispoasitif
sauferelle qu'on Hbéresnus charge

Dlsposiiif simple de perroudilage d'une chalne nain-
fenant une cale d'une truverse gromitre. Gelle chaine
mainfient lo cale silnde dn céié apposd,

Photo Lepifre,

nécessaires. Celn vépond au besoin de trés
larges coefMclents de séenrité,

— Entre le chissis preprement dit de la
_remorque, ou du grumiler, et la socle portant
la traverse grumiére, les constructeurs placent,

4 Ta demande, des capsules hydrauliques ¢ui,
relidges & des manemeétres, permettent de con-
naltre la charge réelle supporiée par les
esslenx, Ce dispositil permel d'utiliser i coup
sir foute la charge autorisée par le code.

— Les traverses grumiéres, toujounrs réali-
sées en acier spécial, comportent 4 leur face
snpérienre une simple piéce en forme d'U. Les
arétes n'en sont jamais teillées en peigne
comme sur certains Chantiers africaing. En
effet, une aréte droite et continue est d’une
efficacité suffisante pour maintenir en’ place
des hilles par ailleurs hien calées. "L'Indenta-
tion aurait pour premier effet d’affaiblir Ia résis-
lance de la traverse A un endroit of, sous le poids
de la charge, le métal travaille A la traction.

— Selon les diamatres des hllles A transporter, les
fraverses sont munies de simples cales on de ran-
chers d'autant plns hauts que le diamétre desgrumes
est plus faible ; ce¢i s'explique facllement par la.”
nécessité de charger en hauteur ; les ranchers sont
indispensables avec de petlts ronding, mals fnutiles,
sinon nuisibles avec des gros.

Les cales comme les ranchers sonk maintenues en -
place par des dispositifs assez variés mals qui per-
mettent toujours de les libérer 4 partir du cdté
opposé A celui ofl ils se trouvent. Cela répone & wn
Impératif de sécurité évident. Parmi les dispositifs
utilisés pour maintenir les ranchers, cltons une
boucle de cdble attachee & quelques décimetres

‘au-dessus de leur articulation sur Ia traverse : elle

se tend sous la charge. Un systdme d'accrochage
simple consiste en une chaine dont on blogue un’
maillen dans une fente, ou nn embout {ou ferrule)
soudd au bout du céble et utilisé de la méme fagon,,
ou encore nne attache & sauterelle. De ptus en plus, Ie
retonr du rancher ala position verticale aprés déehar-
germent est assuré mufomatiguement pav un ressort.

— Le chargement ost toojours maintenu par
plusieurs chatnes, ou cibles terminéds par des chai-
nes, sur lesquelles s’acerochenk des [fendenrs A
excentrique, Chaque chargement est maintenn par
2 ou plusieurs cAbles qui solidarisent toutes les
billes antre elles. On neles attacheo pas aux traverses
grumiéres : les cales ou les ranchers sont jugés
suiflsants ponr maintenir 1& chargement.



Chargemend & une remorgus vide.

Photo Lepitre.

—- Les' traverses grumiéres sont souvent
munles sur leur face postérieure d’une sorte
de pouire. rapportée, dont l'aréte est i peu
prés an nivean de I'TT qui supporte les grumes,
Le rdle de cette poutre semible étre de s’appo-
ser au couple de renversement vers avent
que le chargement exerce sur la traverse gru-
miére (et sur le chissis de la remorgue) 4 cha-
que coup de trein ou simplement guand le
camion descend une forte pente,

¢
***

RETOUR A VIDE DES GRUMIERS

Lu régle absoltie est de charger lo. remorgue
suer le {raeleur, 11 serait impensable aux chan-
tlers américains de ne pas profiter de I’Sco-
nonile que procure cette formule, méme sur
des distances de transport courtes (10 km).
II est wrai que I'équipement en moyens de )
levage dont disposent les exploitations, sur parc '
en forét, comme an peint d’aboutissement du
transport, rend le chargement et le déchargement
extrémement simples et rapides (moins de 1 minute),
Le houclier situé derriére Ja cabine duw fracteur est
muni d'an évidement spécial ot vient s’appuyer la
fléche. Les roues de la remorque reposent sur des
traverses spécialernent prévues A cet efiet et sur la
traverse grumiére elle-mé&me munie de 4 sahots
prévus pour dviter le contact des pneus avec des
arétes vives. La remorque n'est pas arrimée sur le
tracteur : son poids prapre sufflt & ia meaintenir en
place,

Une boucle de cdble est attachée en permanence
4 proximité du centre de gravité de la remorque.
Elie sert uniquement au levage de celle-ci.

Les Amérleaing estiment que cette méthode de
retour & vide soulage le matériel dee wvibrations
dangereuses gmni se produisent pendant 1a circola-
tlan sans charge, Le thacteur ast plus maniahie et la
sécurité ameéliorée. Getle pratigue est directement
transpesable en Afrique : il sufrait d’&quiper les
chantlers de portiques ou de mats de charge simples
et légers pour charger les remorques (1), Le prinei-
pal inconvénient réside dans le systdme d’attaelage
dsa la flache A la traverse grumiére dn camion, mais
il est aisé de s'en accammoder, -

- 1

(1) CL B.F.T, no 539, mai-juln.1958 « L.e ratour a wvida
des grumiers », par J. Lz Rav.

-

PRECHARGEMENT

Nous avons dit que c’est le seul cas ol la flache
de 1a remorigne vient s’attacher i la iraverse gru-
midre du tracteur. Cela n’empéche pas pour antant
de charger la remorque sur ce dernier pour le retour
4 vide : la traverse se place irés simplement an-
dessus de ln cabine du conductenr.

Le préchargement évite Uattente dn tracteur
grumier sur le pare : 11 y dépose sa remorgie vide et
repari aussitdt avee une remorque «préchargée »
Gelle-ci a regn ses hilles & l'endroit méme ol le
tractenr reutier I'a dételée ou bien a &ké reprise par
un tractenr tous-terrains qui I'a emmenée sur un
épi sommeire ot on ne veut pas rlsquer lag véhicules
routiers.

La traverse avant est munie & ses extrémités de
deux béquilles escatnotables gui jonent le réle de
supports guand la tracteur est décroché. L'attelage
at le dételage sont effectués i ’aide d'un dispositif
plus ou moins simple, mi éventuellement par un
petit treuil qui hale la traverse AV sur son accou-
plement, .

Le préchargement de la.remorgue sur parc se
développe snrtout sl les hols sont de petit diamétre
et si leur chargement, relativement long, rlsque
d'immeobilizer le tracteur trop longtemps.

L]
* #*

GRUMIERS HORS CODE .

Le transport hors code, c’est-d-dire avec des
gabarity at des charges trég supérieurss 4 celles
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auterisées sur les voies publiquies, est utilisé chaque
fois gue possible, c’ast-A-dire chaque fois qu’on pent
Iimiter I¢ transport & un réseau routier privé, Ayux
yerx des Amérleains, c¢’sst 1a seule fagon de trans-

. porter & bon marché le matérian encombrant qu'est

Ie bois en grume.

La largeur des [raverses grumléres pent alars
atieindre 4,25 m sur-des véhicules équipés de ponts.
AR de 3,50 m hors tout. Les charges utiles dépas-
sent ¢nielquefois 60 tonnes pour un pelds total rou-
lant des trains grumiers de plus de¢ 80 tonnes. La
puissance des motenrs est alors de plus de 300 ch,
Le choix’'se partgge pour ces grosses unités entre des
camions 4 Landem arriére (1) et des engins dérivés da
‘dumpers de travaux publics & nn seul esslen arridre
équipé de pnens géants (16.00 au 18.00 x 25) (3,

11 parait diffieile de dirs lagnelle des 2 formiles a la -

préférence : le pont AR unique est simple done
d’entretlen Faclle. Les pneus de grand diaméatre
«roulent» mieirx, que les autres ; par contre ils song
chers et 1a charge se trouve concentrée au ol par un
seul essieu chargé 4 30 tonnes ; toutdfnis 1a pression
reste modérée (5 kg).
utilisées derriére ces enging ont 2 E:sswux tandem
avec pneus 14.00 x 24. - o

Entre Ies véhicules type code et ces véritables
monstres géchelonne toute ne gamme de maté-
riels : prepons-en pour exempie les Mack gue nous
avons vus sur une exploitation importante : leur
équipement comporte des traverses de 3,06 m et
leur charge varie de 25 a 45 tonuss.

. Ceg enging véhiculent de véritables montagnes de
boils, car, méme sur des traverses de 4m, il faut una
certaine hautenr pour empiter 80 m?® et plus. 11 est
tonjours frappant de constater combien les Améri-
cains w'hésitent pas &4 charger haut, empilant les
billes dans des positions telles gue Iutilité des
cAbles de brélage n'est plug disentable,

.

L’emploi des liaisons radio, soit 2 Iintérieur des
chantiers, soit entre les chantiers et la résean
public est trés développéd dans I'Ouest de 1'Améri-
que. Tous les chantiers ¢isités en étaient &quipés :
en voici quelques exemples @ -

— Un chantier isolé dans une fla de l'archipel
citier de Colombie Britannique est en mesore
d’appeler i toute heure de Ia journée le réseau télé-
phonique public’ &t de se falre brancher sur le
correspondant de son cholx.

— Sur un guire chantier exploitant en monlagne
dans Iétat de Washington, le plek-up du chef
d.‘axpluﬂ;ation est: munl d'un émettenr-récepteur en

White, At

{2y Marques

&3 Kenworth, Mack, Peterbllt, Internatlunal
ocar, Paciflc, e
Mack, I’(anwnrth Enclid, e-tc .

®

Les remorgues gnimidres

TRANSPORT PAR VOIE FERREE

Un certain nombre de compagnies importantes .
exploitent um résean ferré prive, généralement 4

- vole normale (1,44 m), Ce réseau est sowvent un

vestige de eelui qui fut en service avant la générali-
satfon des transports routiers ; I se ramlfialt sur les
coupes au prix d’ouvrages d’art parfois spectacu-
laires. Seul reste maintenant un trongon principal
rellant sur guelques dizaines de kms une usine au
point d'oll le réseau routier se ramifie. Gette voie
ferrée a acquls un caractdra permanent cuand la

_concession forestiére est aménagée pour une pro-
duction sontenns. Elle évite ls rorlage snr le réssan

=Y

mlars utilisés

routier public ol le eode s’applique.

CONCLUSION

Le. matériel de transport grumier & pu, s cours
das années passées, faire 'ob]et, comme nous 'avons
vu, d'une mise au point soignée jusgue dans ses
molindres détails. II ¢st remarguable gue les diflé-
rents constructeurs (1) alent pratiquement abanti
A un type uniferme d’équipement. Cette standar-
cisation de fait mérite d’dtre méditée par cewx qui
approvisionnent le marché africain; dansla mesure
oit les problémes & résoudre se ressemblent, ce serait
ung erreur de s'écarter beaucoup des selatlons gqui
ont faft leurs prenves sur une grande échelle et vers
lestquelles tons les constructenrs ont 6té amends 2

CONVErger.

LES LIAISONS RADIO .

relation constante avec un bureau situé dans la
ville 1a plus, proche. De son chantier, il est en
mesure e communique:r avec tout abonné de fon
choix.

(1) Voiel quelques consirmctenrs d’éguipements gru-
qlans 1Ouest des 115, A. el du Canada :

— Page and Page Co, 605 $,W. Curry Street, Portland 1,

Oregon {Page serait le plus gros construckeur de remorques

grumiéros A 2 esslelx)

— Reliance Trailer and Truck Co, 2765 16Th Skreat,
San Franeisce 3, Cahf

— Fruehauf.

—- Pointer, Wlllamette Co-Box 388, Edmonds-Washlng-
ton,

— Utility Tratler Mig Co-Los Ange]es 54, Californie.

— Pieree, 1306 8.BE. Ninth Av., Partland 14, Oregon.
Paclﬂc Truck and "[railer, Vuncuuver B. G
—— C:Ez-lumbia Trallers, Vancouver, B C.
— alo,



Retoar & wide. On disfingue neliemeni ithe
es {raverses supporfant ies rottes de fa remorgue.

Fhobo Lepitre.

— Une importants exploitation de Call-
fordie dispose d’un véritable « systéme ner-
veux » propre : le pick-up de chaque confre-
maitre comme la volture de tourisme du «log-
ging manager » disposent chacun {'un émet-
teur-réceptenr. Les grues, gqui représentent en
forét I’équipement de base de chagne unité
d'exploltation, possédent aussi leur poste
radio. Dans d’autres exploitations ce seraient
les gnlmiers qui disposeraient d'émetteurs-
récepleurs.

Les liaisans fonetionnent tout am long
de Iz jowrnée : cilrculant, en veiture avec
le «logging manager », il nous a été possible
de faire confirmer une véservation de place
avien el d’obtenir’ iz réponse en une dizaine
de minutes,

Un tel «systdéme nerveux » permet le con-.
tréle permanent de la marche de 1'ensemble
dua chantier, du débardage, du roulage des-
véhicules, etc...

Leas lalsons radlo existent déja en Afrique entre
les chantiers et le réseait public, mais elles ne con-
nalssent pas encore un développemenk, comparabie

a celul que nous venons de décrire, Ces exemples
montrent les services rm’on pent leur deman-
der,

MANUTENTION SUR LES PARCS D’USINE
(scleries, fabriques de contreplaqué, papeleries)

Pendant longtemps la meilleure solution a con-
sisté 4 faire flatter les grumes sur on plan d'eau
naturel ou artificlel. Ceite solution est tdujours
trés largement utilisée, chaque fois qu’on dispose
d’un plan d'eau snffisamment ékendu et que les bols
flottent (1),

De méme les divers dispositifs A cables aériens
destinés 4 la manutention des grumes et au déchar-
gement des wvéhleules ont-é&té et sont tnuiouls
appréciés,

Quand on désire stocker sur terve-plein, ce qui
permet d'empiler a T'unité de surface un volume
trés supérienr 4 celul que permet nn pare flattant,
VPengin utilisé a éLé et reste la grue sur chenilles qui
permet la réalisation de piles trés hautes. Sur des
parcs d’é¢iendue modérée, le derrick éventuellement
4 rotation Etotale, plus économique que la grue,
connait une certaine faveur.

Le fait récent est Ia mise en ceuvre de fonrchettes,
dont certains modéies géants, montés sur pneus,
Elles sont solt montées sur 4 roues dont 2 ou 4

1

{i) G'esl le cas pour tous les bms {résineux) de FOuest
Ameévricain, s'fauf le Redwood.

-

matrices, soit sur 3 rouwes, dont 2 motrices, ce ¢ni
les rend beaucoup plus maniables. Les pnens sont
souvent des pneus géants i hasse pression gui per-
mettent une certaine économie sur la qualité du sel.
La capacité de levage aiteint 45 ionnes sur les
efigins les plus puissants. La hauteur de levage va
jusqur’a 6 métres,

Parmi Ies constructenrs de gros matériels citons
R.G. Letournean, Wagner, Michigan, Pettibone,
Hough, Hyster, ete. Damns les matériels plus petits
la gamme afferte est trés large et les constructeurs
plus nombreux.

Pour illastrer cette orgamnisation des manutien-
tions citons une scierie récente de la Grown Zeller-
bach installée an hord de la rividre Columbia dans
POregon. La riviére est navigable méme anx gros
hateaux.

— Un « Lumber Jack » Wagner de 31 tonnes de
capacité, décharge les camions ¢gul arcivent direc-
tement & la scierie et va chercher dans la riviére les
hoils arrivant par radeaux : il profite d'une plage en
pente douce, au sol compact, pour circuler dans
Teau ct y prendre par lui-mérme les bois Flottants.
Il assure le stockage sur terre-plein et approvi-
sionne une grue fixe (équipée d’un bras 'excava-
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Fhote. Wagner.

Déchargement (v Lumber Juck » Wagner). On distinge nelfement lu compusit fon dus train grimier : allelage de loa remor-
que Lrés & Varrigre du fraclatr, Surle chdssis de celni-ef deux ifoverses réalisdes en lube serveni d supporter les rones de In
remorgie chargde pour ie reinur i vide, Les lraverses grumidres da fraclenr ef de la remorque sonl & peu prés identigiees

“taur avec pince 4 alr comprimé) qui, 4 son tour,
trie les rondins ef les place sur une chaine amenant
& un poste d’écorgage ot de Eronconnage,

—-—- Un second rLumber Jack» de 18,5 © de
capacité reprend les billes irongonnées et triées par
catégories, les stocke on Ies améne A la scle.

— Tn troisi¢me « Lumber Jack » de 8 ¢ de capa-
cité double ce dernier pour approvisionnement de
la"scierie.

— Tne chargeuse ¢« Scoopmobile» modéle G

(3/4 eu, yd) évacte les écorces et les déchets de-

scierie.
— Deux fourchettes et deux Straddle carriers
manutentioninent les bois déhités. '

— Le chargement de débits sur chalands ‘est
assuré par une grue sur chenilles type 35 tonnes.

-— Enfin sur la riviére une embarestion spéciale
déplace les bois flottants.

Cette énumération donne une idée des moyens
de manutention prévus dans une scierie dont la
production escomptée est de 600 m® de débits par
jour en 2 quipes, L équipement se cavactérise par
une extréme mohilité et 1a trés grande souplesse
gue donne le matériel sur roves, ' -

L'emplof des fourchettes lourdes se développe
rapideriient si on en juge par le pare d’enging déja
en service alors que le début de lemx fabrication
n'est pas si ancien.

CONCLUSION .

Voici terminée cette étude de Uexploitation fores-
tidre Quest Américaine. Il nousa semblé intérassant
de- développer un certain nombre 'idées et de
techniques dont il semble possible de tirer des con-
clusions utiles aux. chantiers des réglons tropicales,

Nous avons insisté & plusieurs reprises sur Iim-
portance du marché du matériel forestier en Amé-
rique et au Canada, marché qui permet aux cons-

tructeurs de’'proposer des équipements trés étudiés. .

Un autre aspect des techmiques d’exploitation
est 1a “vitesse avec laguelle elles gvoluent. Cette
&volution a daillenrs été dussi rapide en Afrique
qu'en Amérique. Eila est life dans beaucoup de
domaines a4 celle des matériels de {ravaux publics,
puisgus la plupart des englns forestiers sont dérivés
des équipements de génie civil, Dans-la demiére
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décennie les matbériels classiques se sont perfection-
nés et plusieurs engins eniiérement nouveaux ont
&té diffusés. ) .

Nous notons pour finir la hardiesse et la simpli-
c¢ité de bien des solutions adopiées. BEn veici un
dernier exemple qui s’ajontera A ceux que le lec-
tenr a pu relever : certains Redwood ont un dia-
meatre tel que leur transport sur camion pose un
sérienx probléme. Dans ce cas, & I"aide d'un moteur
de scie 4 chaine équipé d’'une méche, on fore un trou
dans le cesur de la bille, una cartouche d’explosif
la fait éclater en plusieurs guartiers d'un poids et
fi'un yolume maniables. Le bois de droil fil, se
fend bien et les pertes aw sciage sont minimes si
Popération a été conduite aveé quelques prédan-

. tions,



