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SUMMARY

SOME OBSERVATIONS ON THE ORGANIZATION OF LOGGING
’ IN TROPICAL COUNTRIES

The author, a logging manager in Cameroun, gives an account of the basic principles on which should resl any logging
enferprise in a tropical country. He siresses, in fhis first part, the cupital importance of prospecting. Prospeeting of the grousnd
must be complefe and provide information not only on the wealth in timber of the varions areas bul also on the relief of the lerrain.
Study of the map will then suffice to skelch the lay out of main and secondary roads. The cost of this preliminary work is amply
‘repaid by savings in logging operations.

RESUMEN

N ALQUNAS OBSERVACIONES SOBRE LA OBGANIZAGVIé)N
DE LA EXPLOTACION FORESTAL EN PAIS TROPICAL

. El aulor, que dirige una explotacidn forestel en el Camertn, expone en este artleulo tos prineipios basicos sobre los que debe
reposar toda explotacién forestal en pals tropical. En esta primera parte insisle en el papel esenciul que tiene la prospeccion del
terreno. Esla prospeccion debe ser completd y debe suminisirar informes, no solamente sobre la rigueza forestal de los diversos
seclores, sino también sobre &l reliepe del ferreno, lo que’ permile establecer, con el simple evamen del plano, un primer lrazado
de las carreleras principales y de las carreferas secundarias. Los gaslos de esle primer lrabajo se cubren holgadamente con las
economias que se realizan en los trabejos de explotacicn. -

1re PARTIE

TRAVAUX PREPARATOQIRES : prospection - cartographie - tracé des routes

CONSIDERATIONS GENERALES

travaux d’exploitation en Torét constituent un
probléme diégale importance.

L’exploitation forestitére dans les pays tropicaux
est toujours une entreprise compliquée et difficile,

Torsgue les conditions naturelles sont favorables :
Forét assez riche et terrain accessible, les résultats
financiers- d’exploitation seront positifs si deux
problémes majeurs : la forét et le matériel sont
pris en considération et parfaitement organisés.

Ces deux problémes ont une importance capitateet,
deleur solution, dépend toute exploitation forestiére.

Le matériel est souvent considéré comme le pro-
bléme no 1, en raison du coiit élevé des engins et
des difficultés d’entretien et de réparation. Mais,
A notre avis, Iorganisation et la préparation des

1l y a quelques années, au cours de la visite d'une
grande entreprise d’exploitation forestiére, nous
avons été frappés par le soin qu’apportait l'atelier

- au controle et A 1a réparation des tracteurs avant le

début de la nouvelle campagne, (Ceci se passait,
en effet, quelques semaines avant le commencernent
de la saison séche). Mais, le lendemain, en foret, &
Yendroit ol devait commencer, sous peu, I’exploi-

" tation, nous avons constaté que les routes n’étalent

pas encore tracées, les chantiers non délimités,
etc... Grand fut notre étonmement quand, aux ques-
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tions posées, on nous répondit que ces travaux
élaient simples et qu'll suffisait d’employer quelgues
équipes supplémentaires pour tout finir & temps...

Lorsque les travaux d’exploitation en forét sont
mal préparés, le matériel travaille dans des condi-
tions plus pénibles, ce qui provocque de nombreuses
réparations. Les prix de revient montenl énormé-
ment par suite du cofit élevé des réparations et de
Ia diminution du renidement des engins. Le rapport

entre la forét et I'atelier se traduit parfois par une
sorte de « course » entre ces deux domaines. L’ate-
lier essaye, effectivement et A «tout prix:, de
tenir le pas dans la réparation des engins qui sont
détériorés dans la forét. La course en question est
souvent perdune par Dlatelier, uniguement parce
que Ies travaux forestiers, ow, en d'autres termes,
la préparation de 'exploitation en forét est mau-
vaise et non exéeutée 4 temps.

ROLE ET IMPORTANCE DE LA PROSPECTION METHODIQUE COMPLETE

La base d'une bonne organisation des travaux
doit étre la prospection méthodique matérialisée
par la cartographie. Mais, il est impossible de con-
sidérer toute méthode de prospection commie une
base d’exploitatioh rationnelle.

Dans notre précédent article, nous avoms pré-
senté ce que nous pensons &trela meilleure méthode,
Etant donné le réle primordial de la prospection,

il nous semble opportun de consacrer -encore A

cette question uelques remarques visant 4 souli-
gner les aspects les plus importants de ce travail,

La prospection doit répondre avec précision 3
deux questions mafeures :

19) La richesse forestiére,
27) Les caractéristiques du Lerrain.

Ces deux questions ont une égale importance car
elles donnent la totalité des indications indispen-
sables pour l'exploitation. Toutes ces données
doivent &tre portées sur les cartes, car une
bonne méthode e prospection nécessite, avant
tout, une bomne cartographie qui donnera toutes
les indications nécessaires pour la prévision et la
préparation de la future exploitation. Tout arbre
destiné & l'exploitation doit étre signalé sur la
carte avec le maximum de précisions et selon les
abréviations admises. Pour des raisons d’économie
les arbres des différentes essences sont parfois seu-
lement comptés ou approximativement signalés
sur les cartes. Ceci est incorrect car le contrdle
de la prospection devient trés difficile, sinon impos-
sible ; et 1a préparation des travaux forestiers néces-
sitera des frais supplémentaires trés élevés. Nous
signalons également I'importance de porter sur les
cartes toutes les caractéristiques du terrain fores-
tier : Non seulement les données topographiques,
telies que cours d’eau, marécages, rochers et grosses
pierres, mais encore la déclivité du terrain. On ne
doit pas oublier que les fortes pentes gonstituent
des difficultés majeures dans Vexploitation et
peuvent méme l'interdire complétement. L’inob-
servation de cet important élément est 'une des
causes pour lesquelles de nombreux chefs d’exploi-
tation montrent une certaine réserve envers la
prospection méthodique. En effet, si le relief du
terrain n'est pas visible sur la carte, il est impen-
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sable de s’en servir pour la prévision et 1a réalisa-
tion du réseau routier et des chemins de tirage. Il
ne reste alors que le proeédé suivant : faire la recon-
ntatssance du terrain, en effectuant de nombreux
sondages en vue d’établir une carte, esquisser sur
cette carte le tracé et, enfin, le réaliser sur le ter-
rain. Ceci est effectivement un travail pénible,
long et cofitenx. 1 est plus économique, au moment
de la prospection, de porter sur Ia carte de chaque
parcelle la déclivité du terrain.

Au cours de la prospection, les hommes chargés
de cette tiche avancent lentement a travers la par-
celle, car les sous-bois en fordt tropicale sont son-
vent trés denses. Il reste donc suffisamment de
temps pour quils transmettent an Chef d’équipe
les relevés topographiques ayant trait au relief
du terrain, afin qu'il les note sur la carte de la par-
celle, '

Le relief du terrain est également important
pour l'exploitation elleeméme. Il arrive, en effet,
que Ia forét soit assez riche mais situse sur un ter-"
rain difficile et, en grande partie, inaccessible.
Les arbres d'un tel terrain ne doivent pas figurer
dans le nombre total des arbrés intéressés par le
programme d’'exploitation. Nous connaissons le
cas sulvant arrivé dans une entreprise forestidre ;
la prespection, exécutée sur une grande étendue de
forét, avait donné une quantité d’arbres suffisante
pour quelques années d’exploitation. Au cours de
Ia troisitme année, les travaux durent &tre inter-
rompus car le terrain se montra difficile et la cons-
truction des routes devint pratiguement impos-
sible. 1l fallut donc, par une improvisation cof-
teuse, chercher rapidement du bois sur d’autres
terrains.

Pour que la méihode de prospection employée
soit compléte, il faut que le chef responsable de ce
travail :

1°) atf, en plus d’'une bonne connaissance de la
forét et de I'exploitation en forét tropicale, une
préparation convenable et solide du métier fores-
tier, du point de vue théorique.

29) qu’il trouve et qu’il forme plusieurs prospec-
teurs qui seront effectivement des prospecteurs
dans le sens moderne du mot, autrement dit, pos-
sédant en plus de la connaissance des essences
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Piste débroussée par hache el .mafehelle en forét secondaire.

exploitables, celle pratique de la boussole et de la
topographie, et sachant dresser Ia carte d’une par-
celle, D’aprés notre expérience, nous pouvons dire
que, lors du choix des candidats susceptibles de
devenir prospecteurs, il faut moins tenir compte
de la connaissance des essences -— en ce moment le
maximum d’essences exploitées n’est que d’envi-
ron 30 espéces — ¢que de la facilité d’orientation
dans le terrain et de l'aptitude d’indiquer sur la
carte les caractéristiques du terrain.

La prospection doit &tre aussi compléte que pos-
sible en ne laissant que les terrains qui s’avérent
visiblement inaccessibles ou sur lesquels il n’y a
pas de forét : Rochers, collines & pente trés abrupte,
marais ou zones de plantations prés cdes villages.

Dans ces zones, on se contente de tracer unique-
meént les layouns principaux. Ceci permet, d’éco-
nomiser des sommes assez importantes, 11 faut sou-
ligner que cette question est délicate et que la
décision el le contrdle du chel de travaux fores-
tiers est nécessaire. il arrive, en effet, qu'un sec-
teur forestier soit coupé, par exemple, par une
chaine de collines difficilement accessibles, mais qui
doit éire obligatoirement traversée par la rouie
d’évacnation du bois. On doit, dans ce cas, prendre
avec le maximum de soins, les relevés topogra-
phiques de Vobstacle en insistant sur le relief du
terrain. Il est presque certain qu’une fois la carte
forestitre exécutée (échelle 1/5000), on trouvera
un ou plusieurs passages possibles,
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Pour que I'exploifation puisse pleinement: héné- -

ficier des résultats de la prospection, il faut que
celle-ci soit terminée en -un an et demi au mini-
mum ‘avant le début de I'exploitation.

Etant donné gue 'exécution des layons qui déli-
mitent les parcelles constitue la partie 1a plus col-
teuse de la prospection, nous déconseillons de faire
¢elle-ci plus de 4 ans 4 I'avance.

Dans la forét dense, ces layons sont v151hles auy
bout de quatre ans et méme plus longtemps mais,
dans la forét secondaire, ils disparaissent totale-
ment sous la végétation au bout de deux ou trois
ans. Le manque de visibilité des layons, inéme
secondaires, rend I'exécution des travaux d’exploi-
tation” assez compliquée et augmente ses frais.
Si Vexploitation d’un secteur dé&ja prospecté doit
étre remise 4 plus tard, il fant donc prendre garde
de rafraichir les layons en forét secondaire. Clest
un travail trés simple et peu coliteux & condition
qu’il soit exécuté i temps : un ouvrier pent renou-
veler un layon sur environ 1.000 m par jour.

" Nous avons apporté quelques atnéliorations a
Pexécution des layons : au leu d’exéeuter la tota-
lité des travaux, c’est-d-dire, Jalonnage, débrous-
sage et chainage, avec une seule éguipe, on peut :

19) soit les” partager de sorte qu'une équipe,
composée d'un boussolier et de deux ou trois
manceuvres, fasse le tracé du layon, c’est-d-dire
le jalonne et débrousse un peuw, tandis qu'une
deuxitme équipe complétera le débroussage ot
fera le chainage ;

29) soit que, dans le cadre d’une sefz}e équipe
responsable de la totalité de ces travaux, on par-
tage Vexécution comme plus haut,

Le travail doit toujours étre exécuté a la tiche

car le rendement d'un manoeuvre~]our augmentie
ainsi de 150 & 250 m.

[l

AVANT-PROSPECTION

11 est trés important que la direction d'une entre-
prise forestiére sache d’avance, pour une assez
longue période, les types de fordt et les caractéris-
tiques du terrain dont elle disposera plus tard.

IL’exécution de 'avant-prospection, qui sera. une
sorte de préambule 4 la prospection méthodique et,
qui donnera des chiffres approximatifs, mais siirs,
sera la seule solutlon a adepter. Les frais occasion-
nés doivent étre trés bas et les travaux doivent
pouvoif &tre utilisés pour la prospection finale.
N’ayant pas abordé cette question dans notre pré-
cédent article, nous jugeons utile, en raison de son
1mpmtance, de la présenter. La méthode que nous
appliquons est la suivante :

-— Les layons principaux, au lieu d’étre distants
d'un km sont faits tous les deux ou les trois km,
selon le type.de Ia forét et le relief du terrain. A la
place des layons secondaires, on délimite de petites
parcelles, trés régulidrement disposées. [.a largeur
de ces parcelles est 1a méime que celle des parcelles
ordinaires appliquées dans Uentreprise et leur

longneur dépend de la superficie sur
laquelle nous voulons proééder au comp-
tage exact. Le rapport des superficies du
. secteur entier & prospecter ¢t des petites
" parcelles sur lesquelles on fait le comptage
précis ne doit pas &tre inférieur & 5 % car,
si on peut se contenter d*un pourcentage
de i % dans une avant-prospection ayant
pour but de fixer Ia masse totale du bois,
ce pourcentage doit é&tre supérieur, pour
exploitation du bols d’ceuvre, en raison
du nombre limité d’essences et de leur
dispersion.

Ainsi si la distance des layons est de
2 km et si les parcelles doivent avoir 250 m .
de large, il. faudra délithiter, tous les
1.000 m, des parcelles de 400 m de long,
ou tous les 500 m, des parcelles de 200 m
de long. La superficie de ces parcelles
sera_donc respectivement 10 ha et 5 ha, et
toujours 5 9% de Ia superficie totale seront
méthodiquement prospectés. Le mode de

0

Cameroun. Type de fordt au Sud de Yaoundé
dans la descente du plateau.
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- ' Une riviére en forét dense.

comptage, sur chague parcelle, est {dentiqtle a
celui pratiqué dans la méthode de prospection
décrite précédemment.” Pour les relevés tipo-
graphiques, en plus de ceux que l'on note sur le
territoire de chaque parcelle, on' prend, avant
tout, avec soin, toutes les caractéristiques du ter-
rain le long des layons principaux. On tient évi-
demment comple de la déclivité du terrain, en
plus des rivieres, marais, etc... Ces layons per-
mettent donc-de juger de la nature du terrain et
de déterminer; avec assez de précision, les terrains
inaccessibles. Pour évaluer la richesse de la forét,
on doit, en plus du comptage, noter, dans les petites
parcelles, toutes les essences exploitables visibles
le long des layons principaux. Ceci permet de mienx
se rendre compte de la -valeur de la forét. On ne
doit jamais compter ces arbres en se basant sur
une certaine largeur théorique prise le long des
layons N-S. On ne doit considérer que les arhres
se trouvant sur une certaine étendne de Ia forét,
dont la superficie est déja bien déterminée par les
layons ; pour le cas présent, ce sont seulement les
petites parcelles qui entrent en considération. 11
est également trés important que ces parcelles
soient géométriquement réguliéres.

Cette'méthode d’avant-prospection fournit divers

éléments dont les principaux sont:

19) La richesse approximative, mais réelle, de
la forét. :

20) La véritable superficie dela forét exploitable
et les conditions du terrain otl’exploitation aura lieu.

3°) Le planning exact pour une longue période,

49) Elle facilite la prévision de 1'exploitation
car elle donne tous les élémenls gui permettent de
mieux organiser celle-ci. Elle montre, par exemple,
que I'on dispose d’une assez grande quantité d’une
certaine essence, située sur uun terrain proche et
facilement accessible, et permet son eXploitation,
dans des. conditions commercialement favorables

59) elle facilite 1’exécution de la prospection
méthodique et constitue dans le futur une sorte de
controle de cette opération.

Les frais. oceasionnés‘ par 1'avant-prospection,
surtout si en-les compare aux ‘avantages obtenus
sont trés has. Ces frais atteignent environ 259
des frais de la prospection méthedique. Et il faut
souligner gqu'une partie de.ces frais sera amortie
au cours de la prospection méthodique.

Pour terminer nos considérations sur la prospec-
tion, nous temons A signaler que, d’aprés notre
longue observation de Uexploitation en forét tva-
picale, il _est impossible de parler d’'une exploita-
tion rationnelle et rentable, si une bonhe prospec-
Lion n’a pas été exécutée au préalable. Les frais de
la prospection méthodique compléte exécutée d'une
facon rationnelle, seront, non seulement parfai-
tement amortis, mais donmeront une sensible éco-
nomie au cours de l'exploitation forestiére.
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SIGNIFICATION ET IMPORTANCE
DES TRAVAUX FORESTIERS DE L'EXPLOITATION

OBSERVATIONS GENERALES

Nous nous efforcerons de montrer les avantages
qu'on peut obtenir dans Pexploitation forestiére
par application, comme base d’organisation, de la
cartographie. Nous exposerons donc tous les ira-
vaux a exécuter en forét et leur continuité logique
qu'on nc peut obtenir qu'en appliquant comme
guide la cartographie. Cette méthode constitue,
pour Texploitation, le meilleur et le moins cher
indicateur,

Le schéma ci-dessous présente 1'enchainement
de tous les travaux d’exploitation et leur dépen-

- dance les uns des autres,

AVANT-PROSPECTION
PROSPECTION METHODIQUE

1. TRACE DE ROUTES PRINCIPALES

\
2. TRACE DE RO UTES/ 3. DELIMITATION
SECONDAIRES DES GHANTIERS

4, INVENTAIRE DEFINlITIF
DES CHANTIERS

|

5. llf‘RACE ET DEBROUSSAGE
I?ES CHEMINS DE TIRAGE

6. ABATTAGE ET TRONCONNAGE

EXECUTION COMPLETE
DES CHEMINS DE TIRAGE

~

l
8. DEBARDAGE

Un des facleurs de 1a rentabilité d’une exploita-
tion est I'exécution la plus soignée et la plus minu-
tieuse de tous les travaux préparatoires notamment
en ce qui concerne les engins motorisés. Ils doivent
étre surtout employés pour la construction des
routes, ensuite pour le tirage et enfin pour le trans-
port du bois, Nous pensons méme que, dans cer-
tains cas, il cst préférable de limiter leur usage
el de faire exécuter certains travaux par des hommes
seuls munis de haches, matchettes, etc... Au premier
abord, une telle prise de position peut paraitre
arriérée, mais il nous semble exact de dire qu'une
organisation d’exploitation est moderne lorsque,
au cours de Vexécution du travail, on arrive a de
grands résultats au prix de Ia plus faible usure et
détérioration du matériel. Dans toute entreprise,
I'argument décisif sera toujours Vargument finan-
cler. En effet, est-il avantageux, par exemple,
que le tracteur effectue le dessouchage de tous les
arbres quisetrouvent sur 'emplacement de [afuture
route ? Plus d’'une fois, dans certaines entreprises,

nous avons vu le conducteur africain
- d'un tracteur s’attaquer a des arbres
parfois géants situés, nen seulement
sur le tracé de la route, mais a coté.
Quiconque est allé en Afrique Equa-
toriale, sait combien les autochtones
s¢ passionnent pour le dessouchage des
arbres, ces arbres qui sont leurs enne-
mis, car ils ne permettent pas la cul-
ture. IIs exécutent ce travail avec
une sorte d’inconsciente ardeur. Cepen-
dant, les tracteurs ne sont pas congus
pour celd. Il faut donc exécuter ce tra-
vail de sorte que ’emploi des tracteurs
s0it réduit au maximum.

Dans cerlains pays tropicaux, la
main-d’ceuvre est rare et, par consé-
quent, chere : les frais de dessouchage
dtune future route i 1'aide de tracteurs
peuvent é&tre alors, & premiére vue,
égaux ou méme Inférieurs & ceux résul-
tant d’un travail humain. Méme, dans

Une aulre piste ouverle par hache el malchelte
en forét secondaire.
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ce cas, le probléme mérite une grande réflexion.
Le dessouchage par tracteur s’cifectue dans des
conditions trés difficiles, car ;

10) La visibilité étant trés mauvaise a caiise i
grand nombre d’arbres et de lianes, le travail est
dangereux. Il arrive donc parfois des accidents
provoquant des blessures ou méme la mort des
conducteurs, et de sérieuses avaries aux tracteurs.

29y Le dessouchage des arbres, méme de dia-
métre moyen {60-80 cm) est un sérieux probléme,
\ei: on rencontre fréquemment des arbres de plus
fort diamétre.

Ce travail varie trés sensiblement en fonction des
essences rencontrées, du terrain, de la présence de
rrrosses pierres, de la nature du sol, etc..., mais tou-
]purs il demande un effort excessif au tracteur
et occasionne des avaries et une immobilisation
coliteuse du tracteur.

ROUTES

Nous définirons tout d’abord une route princi-
pale et une route secondaire :

La route principale part dn point d’amenée du
hois et aboutit au massif d’exploitation par la
Hene la plus courte possible. Elle est employée
pendant de nombreuses années, Nous l'appelons
« route principale de premier ordre ». Les
ramifications d’une telle route, qui servent a éva-
cuer le bois d’un certain secteur pendant quelques
années — environ ' 2 A 4 ans--sont appelées,
« routes principales de second ordre ».

Les autres embranchements gui servent
& évacuer le bois pendant quelgues mois
ou souvent quelques semaines seulement
sont appelés « routes secondaires »n.
~+ Ence qui concerne les caractéristiques
des routes, il n’y a pas au point de vue
pratique de différences entre les routes
principales de 1er et de 2¢ ordre. La
durée du transport de deux ans au mini-
mum sur ces dernidres routes nécessite
également de bonnes conditions techni-
ques, afin de ne pas augmenter le prix
du transport et de ne pas user le matériel.

Analysons maintenant le rapport appre-
ximatif entre la longueur des routes prin-
cipales et secondaires que Fon exécute
chaque année et le rapport entre les kilo-
métres parcourus sur ces deux sortes de
routes par les camions transportant le
bois.

Cette analyse permettra de rendre plus

Route d'exploitation chez Vetter,
Sociélé « Les Bois du Cameroun v,

Photo Le Ray.
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visible le rdle joné par les différentes routes dans
le transport du bois el nous permettra de tirer
ensuite les quelques conclusions concernant le
tracé- et la construction.

Le rapport entre Ies longueurs des routes prin-
cipales et secondaires aménagées chaque année
change légérement avee la configuration du ler-
rain exploité, la richesse de la fordt et la méthode
appliquée pour le débardage et le chargement. Ti
varie aussi sl I'on est obligé de passer par des con-
trées non exploitables. Cependant, cette proportion
est toujours au profit des roules secondaires. Elle
est environ de 70 a 809 pour les rouies secon-
daires et de 20 a 30 9% pour les routes principales.
Mais le rapport des kilométrages parcourus par
les camions transporteurs de hois est & I'avantage
des routes principales. Ce rapport dépend, évidem-
ment, avant tout, de la distance epire le terrain
ol a lisu exploitation et I'endroit oli on améne et
décharge le bois. Cette distance a, en général, ten-
dance & augmenter i cause cde I'obligation de péné-
trer de plus en plus profondément dans la fordt
pour trouver les terrains non encore exploifés. A
supposer que, par exemple, cette longueur soit
de 20 km seulement, les routes empruntées par les
grumiers seronk d’environ 80 %, principales et 20 %,
secondaires.’ Si cette longueur est plus grande, le
rapport sera évidemment plus avantageux pour les
routes principales.

L'analyse de ces deux rapports noug montre que :

10) Les routes principales jouent le rdle primor-
dial dans le transport du bois. Nous voyons com-




bienTil faut]insister pour qu'elles soient, non seule-
ment les plus courtes possibles, mais aussi rélati-
vement faciles pour le transport: pentes faibles,
-nombre de virages — accentués surtout — limité

au’ maximam. L’entretien de’ ces routes doit tou-
jours étre sans reproche.

20) Chagque année, on aménage beaucoup moins
de routes principales que de routes secondaires.

3% La qualité de chacque route doit &tre fonction
de la quantité de bois & évacuer par cetie route et
de la saison pendant laguelle elle devra servir.

Tracé des routes principales

-Le tracé détermine les frais d’exécution de Ia
route projetée, ot décide de sa longueur et méme de
sa qualité, Nous avons déja éerit précédemment
«la route est souvent mauvaise, non 4 cause de
Texécution, mais du fait qu’elle a été mal tracée ».
Il est incontestable que le tracé joue le réle primor-
dial dans.la construction de la future route. Cepen-
‘dant, quelques, questions se posent :

10) Comment définir l’axe théorique de la route
principale ?

2°) Commnient trouver le tracé le moins cher a
partir duquel 1é prix de revient de Pexéeution d'une
bonne route sera le plus bas ?

Iy

- Pour répondre & ces questions, il faut évidem-
ment avoir une trés bonne connaissance du ter-
rain, ainsi que de la forét par laguelle passera la
prochaine route.

Nous ne sommes pas partisan de la méthode qui
consiste 4 ce qu'un agent forestier parcourt Iui-
méme le terrain & aménager et s’efforce de recon-
naitre les principales lignes' de ce terrain. Nous
savons pouwrtant que, en pratique, la reconnais-
sance du terrain dont le but est de trouver le tracé,
se fait ainsi. Ce proeédé est long, pénible, et par
conséquent coiitenx. Nous pensons - que la prospec-
tion méthodique peut fournir de bonnes  indica-
tigns sur la reconnaissance du terrain et de la fForét,
Les cartes officielles du ierritoire et ies photos
‘aériennes donnent également des renseignements
assez préeieux mais, pour Uinstant, ces renseigne-
ments ne sont pas assez détaillés.

Nous n'envisageons pas, dans cette étude, de
faire des descriplions détaillées des différents pro-
cédés en vue de la recherche du tracé des routes
(cette guestion a fait Fobjet d’un article dans le
n° 63 de « Bois el Furéls des Tropigqites »), nous
essaierons, simplement, d’exposer les possibilités

que peut donner, dans les recherches du tracé des -

routes, la cartographie - le fruit de la prospec-
tion —, et de présenter les deux principales étapes
de son application.

1°) Au Bureau: «) Détermination de laxe
théorique de la prochaine route principale.
b) Projet du tracé de cette route sur une carte
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du massif a exploiter, d'aprés I'axe fixé, en prenant
en considération les cowditions du terrain,

20) REALISATION SUR LE TERRAIN du tracé
établi sur la carte.

— DETERMINATION DE L’AXE THEORIQUE DE La
PROCHAINE ROUTE PRINCIPALE. \

Au cas ot la longueur de la prochaine roufe
serait considérable, i est pratique, pour volr
Tensemble d’un sécteur, de se servir d’une ecarte
a Yéchelle 1/20.000. .

On y délimite T'endroit ol la forét est riche, en
mentionnant la quantité approximative du hms a
exploiter.

Pour mieux voir ce tableau forestier, on peut
délimiter en une autre couleur les zones moing
riches. Les taches blanches sur Ia carte représen-
teront les temrains pauvres. IY’aprés la configura-
tion et la répartition des zones riches, on peut assez
facilement déterminer I’axe de la route principale.

Celui-ci est ensuite reporté sur une carteal’échelle
de 1/5.000.

PROJET DU TRACE DE LA ROUTE PRINCIPALE SUR
LA.CARTE DU MASSIF FORESTIER A EXPLOITER,

L’amortissament d'une route principale s’effec-
tue sur de nombreuses. années. En déterminant
son tracé on- doit prendre en considération, non
seulement les frais de construction, mais surtout
les frais de son prochain emploi pour le transport
du hois.

La route doit donc &tre courte, sans forts et nom-
breux virages et aux pentes faibles, surtout dans le
sens d’évacuation du bois. Il ne [aut pas oublier
que les grumiers feront sur cetle route 70 & 80 ,(,,
ou méme 90 %, de leur parcours entier.

Sur la carlé de 1/5.000, o1 I'on a dessiné Paxe de
la prochaine route, sont marquées toutes les carac-
téristiques du terrain avec son relief.

Une minutieuse analyse de cette carte, dans la
direction indiquée par I'axe et ses environs, montre :

19 oit ’'en peut facilement Etrouver le tracé,
20y ot il est douteux de le- fixer,
3°) on il est impossible de le trouver.

Méme si, d’aprés la carte, les conditions sur un
certain trongon semblent assez difficiles, il faut
(quand méme, esquisser ce tracé, §'il correspond
bien & notre axe théorique. De méme si la carte
indique l'existence, sur un certain parcours, de
deux bons passages.

Au cours de la véalisation du projet, ces diffé-
rentes solutions seront vériflées sur le terrain et
I'on choisira celle qui sera la meillenre.

Le fait que, dans le sens inverse d’évacuation
du bois, la déclivité du terrain peut atteindre 10 %,
ou un peu plus, nous facilite le tracé.

Le projet du tracé de la route, sur une carte, doit
tre exécuté par un agent responsable des travaux
forestiers,
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11 est admis, dans certaines entreprises, de pro-
jeter chague année la prolongation du tracé au
fur et 4 mesure qu’avance l'exploitation. Les con-
séquences en sont trés désavantageuses car une
telle route sera obligatoirement sinueuse et I’entre-
prise subira des frais d’exploitation plus élevés,

Si les cartes de la totalité du massif olt I’on pro-
jette le tracé d’une route ne sont pas termindes,
il ne faut jamais exécuter la voute jusqu’au bout
du tracé non terminé. Il arrive, en effet, que la
prolongation du tracé rencontre brusquement un
terrain difficile et il faudrait alors abandonner la
derniére partie de cette route ef la reculer de (uel-
ques kilométres pour contourner I'obstacle.

REALISATION DU TRACE DE LA ROUTE PRINGI-
PALE.

Ce travail comporte deux étapes:

19) Réalisation plus détaillée du projet du tracé
sur la partie du terrain dont la forét sera exploitée
en premier liew.

20y Conirontation de ce projet avec la réalité,
sur toute la longueur restante, pour s’assurer (u’il
est réalisable.

La réalisation du tracé se fait de la maniére sui-
vante :

— Un topographe autochtone sachant trés bien
se servir d'une cavte et ayant un bon sens de Vorien-
tation sur le terrain, muni d’une carte forestiére
portant le tracé de la route, d’une boussole, d'un
clisimétre et d'un ruban de 20 m, se rend sur les
lieux avec trois ouvriers. On avance dans la direc-
tion du tracé et on reconnait les conditions locales
du terrain. L’orientation sur fe terrain est facilitée
par le fait que les arbres sont signalés sur la carte
et qu’ils sont d’excellents points de repére. Le clisi-
métre indique directement la pente du terrain et
rend de grands services, 1a ol le terrain est difficile.
Ceci permet de tracer une route pour laquelle la
pente maximum autorisée n’est pas dépassée. Si
les caractéristiques topographiques portées sur la
carte correspondent A la réalité, et s’il n'y a pas
de difficuliés imprévues, on commence A impianter
un tracé provisoire. Au bout de quelques jours de
travail, Ie Chef de travaux forestiers se rend sur
place pour contrdler ce tracé provisoire, le metire
au point et déterminer éventuellement 1a on
la situation du terrain présente certaines difficultés.

Lorsqu’un troncon est terminé, on procéde 4 son
débroussaillement sur une largeur de 4 m en éli-
minant tous les arbustes jusqu'a 8 cm de diamétre.
Ce travail a pour but :

1¢) d’améliorer 1a visibilité du terrain,

20y de [aciliter le travail des tracteurs.

A la fin de cette opération, le Chef de travaux
forestiers contrdle le tracé sur toute la longueur,
surtout dans les endroits les plus difficiles. .

Aprés ce contrdle et apréds lexécution d’éven-
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tuelles rectifications, on continue le débroussail-
lement 4 la matchette sur une largeur de 4 4 6 m
de chaque cdté du tracé déjd débroussaillé. La
largeur totale du tracé en préparation sera de 12 2
16 métres. Nous avons alors des conditions de visi-
bilité trés bonnes, et ¢’est maintenant «qu’on pro-
céde aux derniéres rectifications pour obtenir le
tracé "définitif.

Tracé de la route secondaire

I. — PROJET DU TRACE DE LA ROUTE SECON-
DAIRE SUR LA CARTE. '

Le tracé de la route secondaire sur la carte est
relativement simple car on peut le fixer d’aprés les
passages faciles gui y sont indiqués. 11 fauk, cepen-
dant, velller aux distances & maintenir entre ces
routes d’aprés la forét et les conditions du débar-
dage. Le probléme de la densité du réseau routier
en liaison avec la distance de débardage est trés
complexe. 1l est fonction de nombreux facteurs :
quantité de bois exploitée par hectare, nature des
bois prédominants : tendres ou durs, terrain acci-
denté, plat ou humide, époque pendant laquelle
aura lieu I’exploitation, lien de chargement, qua-
lité du matériel de débardage et de transport, ete..,

Nous avong observé gue, souvent, on généralise
certaines conclusions et on applique des normes,
avantageuses dans certains cas préeis, mais qui
ne peuvent étre adoptées dans d’autres cas en rai-
son de conditions différentes et celd dans une méme
entreprise.

En général, la distance entre les routes d’évacua-
tion ne doit pas dépasser deux kilométres et, sou-
vent, elle doit étre de 1 km, 500 ou méme inférieure,
Ces chiffres sont évidemment des moyennes,

Presque toujours, les limites de débardage sont
des limites naturelles, telles que ecollines, riviéres
et marécages. 11 faut done connaitre parfaitement,
outre les conditions du terrain, celles de la forét,

HEALISATION DU TRACE DES ROUTES SECON-
DAIRES SUR LE TERRAIN,

Le procédé emplové est semblable, en principe,
a celui utilisé pour la route principale, mais il est
relativement plus [acile, ear

1) Le Lransport du bois se fait en majeure partie
sur la route principale,

209) En principe, on ne marcgue sur la carte qu'un
seal projet de la future route secondaire, & 1’endroit
oll on constate que les conditions naturelles sont
les meilleures. On n’est donc pas obligé d’examiner
sur la terrain les divers passages possibles, comme
on le fait pour définir le tracé de la route principale.

On doit mentionner qu'il est parfois préférable
d’allonger les routes secondaires ou méme d’en
construire anx endroits olt leur prix est un peu
plus élevé, st eeld peut Iaciliter sensiblement le
débardage. :
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TRAVAUX PREPARATOIRES DE CONSTRUCTION DES ROUTES

Les travaux qui suivent le tracé auront pour but :

10 ’éviter, le plus possible FPemploi des trac-
teurs.

20 de préparer et de faciliter le travail des trac-
teurs 14 ol ils sont irremplaczbles.

On peut employer différentes méthodes pour
déraciner les arbres de diamétre supérieur a 40-
50" centimétres.

par ex. :

— dynamiter les souches et enlever ce qui reste
a 'aide des tracteurs.

" —- ou employer des procédés semi-mécaniques
(différents types de treuils 4 main).

— ou, enfin, appliquer des procédés manuels
(hache, pioches, etc...).

Quelques petites équipes spécialisées dans ce
travail peuvent rendre d’assez grands services. Les
manositvres apprennent vite comment il faut atta-
quer les différentes essences et leur rendement est
assez bon.

Nous considérons que, méme dans les grandes
entreprises ol le programme demande la constric-
tion de quelques dizaines de kilométres de routes
annuellement, 'existence de paveilles équipes peut
étre trés utile.

Le travail des tracteurs est ainsi simplifié et lear
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psure ainsi que les pannes éventueliles réduites au
maximum,

Le dernter travail sur le tracé des routes princi-
pales est abattage de tous les arbres sur 5 4 20 mé-
tres de part et d’auire de la route. Au cours de la
'saison des pluies, la route est plus aérée, et le soleil
aglf plus longtemps. La route peut 8ire employée
beaucoup plus rapidement et les frais de son enlre-
tlen sont diminués. La largeur de cette bande libre
d’arbres, de chaque cdté de la route, doit étre
diftérente des deux cotés de celle-ci, suivant sa
direction. Ainsi, sur une route dirigée de 1'est vers
Touest, il faut, du cdoté sud, faire une bande plus
large d’environ 15 métres, pour 5 mélres seulement
au nord. Sur une route dirigée du nord au sud,
la face Est doit étre découverfe sur une largeur
de 20 meétres et 1a face onest sur 10 métres environ.

On peut réaliser d’assez grandes économies par
une construction rationnelle des routes secondaires,
Puisque ces routes sont toujours courtes, un ralen-
tissement de la vitesse des grumiers qui les emprun-
tent ne peut prolonger sérieusement la durée de
Ieur trajet {(du chargement & ’arrivée au terminus),
Le tracé de ces routes primibives deit éviter les
obstacles locaux, comme gros arbres, grosses pier-
res, ete... qui eréent des difficultés lors de la -cons-
truction et qul augmentent les frais.

La largeur’ d’une telle route ne doit pas, en
principe, dépasser une fois et demie la largeur
d’un grumier, sauf dans leq virages sans visibi-
1iEé.

Le débroussage d’une bande de forét lelong d'une
routte secondaire n’est pas ndécessaire, sauf aux
endroits humides.

CONCLUSION CONCERNANT LE ROLE DE LA. CARTOGRAPHIE
DANS LA RECHERCHE DU TRACE DES ROUTELES

(’est ici que nous apprécions les grands services
que peuvent rendre les cartes d’une prospection
méthodique dans les recherches du tracé des routes
et le Tole décisif qu'elles jouent en donnant les ren-
seignements sur la forét et le terrain.

Puisque les faits sont toujours plus convaincants
que les paroles, nous nous permettons de chter iei
un exemple : — Dans une grande entreprise, ol
le programme de construction des routes prévoit
40 4 50 km par an, la réalisation & temps du tracé
n’aurait pas été possible, ou 'aurail été 4 un prix
trés élevé, si le tracé de toutes ces routes n'avait
pas été établi en grande partic 4 Paide de 1la carte
au 1/5.000. En particulier, pour illustrer notre
exemple, nous préciserons que

* —- Pour un secteur forestier (tabl. T), ol les con-
ditions topographiques étalent assez difficiles, on a
fait sur la carte le projet de tracé pour environ
5 km de route principale et environ 28 km de routes

secontdaires, soit ensemble 33 km environ de routes
La réalisation compléte de ce projet sur le terrain
était accomplie par un topographe accompagné de
son aide et de 4 manceuvres, La durée de ce travail
a été de 22 jours et il fallaft fixer huit passages de
rivieres. Le projet sur la carte était exéeuté par le
Chef des travaux forestiers, et c’est également Iui -
gui contrdlait 1a réalisation sur place. A Fexcep-
tion d’un poiht ol une petite modification a été
nécessaire, le {racé a été fixé sur le térrain, exacte-
ment comme indiqué sur la carte.

Nous sommies loin de prétendre que la carto-
graphie peut entidrement, et dans tous Iles cas,
régler 1a question du tracé des routes. Un des rdles
principaux de cette cartographie comsiste & indi-
quer ol se trouvent les conditions du terrain les
plus lavorables pour fixer un bon tracé. Elle réduit
done sensiblement la nécessité de la reconnais-
sance du terrain et permet d’amortir une partie de
sommes dépensées pour la prospection.
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