Cubine avec apeeany verticans réalisés en cables (sur HD 6) dans une explotfalion [orastiére de ¥Ouest Américain.

CABINES DE PROTECTION
POUR TRACTEURS A CHENILLES

par C. LEPITRE,

N ’ , Ingénietr de Recherehes
at Centre Technique Foresiier Trupleal.

Quicangue a assisté au rush d'un tracteur 4 podr Pinfrépidité et I'hahileté do chauffeur on
chenilles fongant en forét pour ouvrir & la’ pelle son inconsclence. Qu'un arbre né tomhe'gﬁggg' dans
une piste de débardage est rempli d'admiration la direction prévue, qu'une llane se ddetoche au
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mauvals moment : seule la rapidité des réflexes du
chauffeur lui permek de s mettre A Pabri en mat-
fant & profit les deux ou trols secondes qui séparent
la perception du danger de U'impact sur le tracteur.
Nous avons vu un chauffeur affolé’sauter précipi-
Eamment de son tracteur en marche, laissant
Vengin continuer & mvancer seul ; puwis le mauvais
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A Cabine v Fieco » Heavy Dufy

—~~ Cabine « Fleeo » Standord.

moment passé, le conduncteur escalada le treull
arriére pour reprendre les commandes, Est-ce 13
une acrobatie & effectuer [réquemment | D’ailleurs
cette pelite scéne peubt se terminer beaucoup
plus mal, 8i I'on compte, par bonheur, relativement
peu d’accldents, ils sont presque toujours trés
graves, sinon mortels ; aussi n’est-il pas nécessaire
d’attendre un accident moxtel
pour étudier la protection
du chauffeqr, !

fajm‘b/'cemmz‘ L2 fubesrenforcant fe foif 8i 12 eabine de pratection
di"?/”‘g/emzjngm . peut géner le champ de vision
life” 6 /"’.’ 2 tubes renfo I F du chauffeur, elle lni assure
ler bras /0(’,‘9,.,?;5{',”&&* unesécurité dont on ne sanrait
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de fois sur nn chemin de tirage
oulors A'un déhroussaillement

f?(é’.:{b/? le chanpffeur doit-il s'arréter
Ur 1S onr couper ou éearter une
calondre » P

liane ou une branche qui
risque de l'accraocher ; avec
une cabine de protectlon, il
passe sans plus se spucier dg
.ces abstacles et fait 1’écono-
mie d’un nombre sensible Q’ar-
réts ; le temps ainsi gagné est
loin d’8tre négligeable.

Cabine de prefeelion SCAR,
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A quels efferts doivent résister les cabines de pro-
tectlon des tracleurs forestiers ? -

- - D*une part, il faut remarquer que le conductenr se
sentant en conflance oud une cablne hésitera moing 2
prendre des risques que s'it se trouvait 4 découvert.
Aussi la cabine ¢qul protdge le tracteur des chutes de
bois doii-elle &tre robuste, Les denx fraverses qui rellent
le toit & I'avant du tracteur cnt un rdle important pour
la _protection qu’elles apporient au capot ; en méme
temps, elles relévent devant le conducteur les branches
&t paquets de lianes et lesfont glisser ensulte par-dessus
le toil,

. — En second Heu, les trépidations continuefles qﬁe
subizsent les cabines imposent aunx constructeurs une
réalisation (rds robuste, toul en conservant une certaine
souplesse qui permet &'« encaisser » les trépidations.

Nous allons passer en revus quclques solutiohs pra-
tiques apportées 4 ce probléme ; solutions Indus-
trielles dues & des constrmclenrs spécialisés ou solutions
ingénieuses de forestiers_ praticiens.

" T.es cabines « rLuco » vendues par les représentants
¢ Caterpillar » sont hien connnes. Elles existent en
deux modéles appelés « Standard » (ou ordinaire)
et «Heavy Dutyv (renforcé). Le type « Standard »
est Ie plus répandu; mais ses utilisatents se plaignent
de son manque de rohustesse. La cabine « Heavy Duty »

i

{ort EL. D.) beaucoup plus solide parail bien préférable, Phoia C. Lepitre,
Nous n'en connaissons aucune en service jusgu’a mainte- Cabine SCAF. Fizullon sur la calandre,
Cabine S. C, . F. Détail des renjoreements dxt foif, - Cabine SCAF, Un pied el sa Jivation sur Valle du tracteur,

Phato C. Lepitre.

Thote C. Leplire.




Photo €. Lepitre.

Gubine de profection SCAF,

nant,” cependant, elle ¢st recommandée par son”

construoteur comme mieux adaptée aun travall en
forét - fropieale au’ sous-bois tuujoﬁrs touffu et
encomhre. ;

Le tablean 1 falt ressortir les différenies carac-
téristiques de chaque type:

Tableau 1
T Caractéristigues des cablnes « Fieep s poitr D.7

| Standard Heav¥
(8 Duty (LID),

Diambtre des tubos du chassis 50 mm 78 n:;m
Epalsgenr de l1a téle du tolt. .. .| 63/10 mm | 63{10 mm
320 | 480

Polds (en kg) ......... Vs

La cabine « FrLevo Il. D. » présente les carac-
térlstiques sulvantes : '

— La fixatlon du tracteur est assurée en six
points dont deux sur la calandre. Les pieds bou-
lonnés sur leséailes} ol sondés A la calandre, sonk
munis de trous allongés dans lesquels passent les
boulons de fixatlon des tubes, Ces trous allongés
gvitent la transmission de certaines vibrations A la
cabine. L’assamblage entre les deux rrceanx et les
tubes longitudinaux est fait par pitces eoulées qui
peuvent étre soii boulonnées, soit spuddes. ’

— Pour permetire une bonne visi-
bilité wvers le haut, le tolit présente une
ouverture garnte de métal déployé.

-— La tdle du toit et les tubes qui
la supportent sont en forme 3e cintre :
ceci danne a 'ensemble une bonne régi-
ditd, tout en conservant nne certaine
souplesse,

Cette forme en arceaux semble bien
avoir inspiré certains exploitants forés-
ters américains. La phota de 1a page 31
représents un montage sur HD. 6.
« Allis Chalmers » 11 est évident qgue
cette cabine pourrait étre anssi hien
aménagée sur un tracteur plus gros.

San  originalité 1éside dans ses
arceaux verlicaux constitués de cibles
gui allitnt an maximum sonplesse et
solidité. Le diamdtre de ces cibles doit
élre assez élevé ; d'aprés les photos
grephies, il est environ de 50 mm
sur. HD. & Sur un D. 7, il faudrait
compter sur 60 mm environ pour
tenir bompte de 1a plos grande largeur
du tracteur. Des cAbles de ce diamétre
correspondent & des cfibles d’extrac-
tion de mines, & des chbles utiilsés
enn dragage ou & des cébles de poamtg
suspendus. De tels cébles ne se trouvent guére en
Afrique, Il est néanmoins possible de réunir trois on
quaire chhles de débardage et de les solidariser par
quelques frettes judicieusement réparties. Surlesafles
du tractenr sont soudés quatre tubes verticaux assez
longs. Les soudarés sont renforedes 4 1'aide d’éuerres
robustes. Les cébles sont simplement enfilés dans
ces tubes, Le toit de la cabine est constitné d'une

. téle cintrée raidie en son milleu et sur chacque bord

latéral par des corniéres souddes. La fixation dn
toit sur les cihles-arceanx est faite par serre-cAbles,
solidarisant cAble ot cornléres de .raidissage. La
cabine est reliée 4 1a calandre du tracteur par deux
tubes maintenus par des frettes sur le toit et conlis-
gant simplement 4 'avant dans des tubes plus gros
sowclés sur la calandre.

Un tel ensemble résout le probléme des vibra-
tions auxguelles sont sonmises les cahines et qui
sont & 'origine des fissures dans toutes les soudures.
Nous ne connaissons pas en Afrigue de cabine de
ce modéle, maig sa conception est ingénieuse et
nous a paru meériter une description.

Une exploitation de Cdte d'Ivolre—la 5. C. A TF.—
(Compagnie des Scieries Africaines) a4 Grand-
Bassam, utilise avec satisfaction, sur tractenr D, 7.
une cabine réalisée sur place, Le cadre est constltng



par des tubes de 70 mm de diamétre assemblés 4 la
sondure édlectrique, Aux quatre coing du toit sont
placés des renforcements d’angles en téle de 6 mm,
Ces goussets en forme de triangle doivent avoir
25 em environ de c6té pour étre efficaces, Le toif,
lul-mé&me en téle de.d mm, sst renforeé par deux
tubes transversanx., Les traverses longltudinsles
(qui rejoignent la calandre sont renforedes par
deux arcs-boutants et deux tubes {ransver-
sanx (an lieu d'un seul comme le montrent les
photos).

Les extrémités inférieures des {uatre tubeq
verticaux sont simplement enfilées dans des pieds
aves un jen faihle, sans aucun boulon pour les
maintenir., Ces pieds sont eux-mémes boulonnés
sur les ailes du tracteur {boulon de 16 mmj} et non

soudés, Les tubes longitudinaux sont boulonnés a

. I’avant sur des siipports scudés a 1a calandre. Aucun

deran en métal déployé n’est placé derviére le con-
duclteur comnic sur les mod2les précédenis. Cet
éeran a pour réle de proléger le conducteur des
coups de fouet dangereux lors de rupture du cable
de débardages. La réalisatlon de cette cabine demande
deux jours enviran de travail d'atelier,

Drautres modeles pourraient étre déerits car hien
des utflisateurs ont réalisé des profections surleurs
tracteurs. I.a principale difficulté est @’obtenir une
ropustesse suffisanie sans eniratner un poids exces-
sif. Les quelgues solutions décrites ci-dessus consti-
tuent un assez hon compromis entre ces exigences
conlradictoires. Nons avons pengé gu'elles pour—
ralent utilement servir de madales,

Fhelo Le Ray-

Cabine réolisde sur un chaniier cameroinauis.,
*
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