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TYRE WHEEL TRACTORS IN FOREST EXPLOITATION

»

SUMMARY

Tyre wheels are graduaily gainfng more ard more ground on fracklagers for public wofks purposes. This has led the Author

Io investigale this problem from the standpoint of fores! exploitation.

At first, his investigations, are concerned with the use of lyre wheel fractors on slorage siles, for loading ond logying pur-
poses. This study leads him to review the features particular o fyre wheel fraclors in forest work,” He then gecs on fo exgmine the
present production of models with more than 60 H, P. The diversify of such feafures indicales clearly thal the {yre wheel tractor

problem is still in full evolution,

The Aulor conelutdes in exposing some of the resulls achieved in logging areas extremely different from one another,

' TRACTORES DE NEUVIATICOS EN LAS EXPLOTACIONES FORESTALES'

v

- RESUMEN

El neumatico esta ganando cada dia mas terreno sobre las orugas en maleria de irabajos para obras publicas. A conse-
cuencia le parece util al Anlor examinar este problema del punio de pista de irabajos para explolaciones foresiales, :

" El empieza por examinar el uso de fractores con neumaticos para trabajos sobre las areas de earga y desearga fambien como
para firar la medera derrumbada. Tal esfudip conduce el Aufor a-exponen las caracleristicas de los ifraclores de neumalicos
en el eampo forestal. Por fin, el revisa los modelos acluales de mas de 60 HP. La diversidad de estos caracleristicas indica clara-
mentfe que la solution del problema de tracfores de neumalicos esta lodavia en plenda evolucion.

Termina el Aulor dando algunos resullados logrados en Zonas de explolacién muy diferentes.

Le pneumatique, depuis quelque temps, gagne
du terrain en exploitation forestitre aux -dépens
de la chenille. Il a {fait son- apparition depuis

quelques années sur Varche de débardage et il prend .

maintenant place dans 1é domaine du tracteur.

Nous ne parlerons pas du tracteur routier, dérivé-

du camion ordinaire qui assure les transports sur
route & partir d'un point de rassemblement des
grumes en forét jusqu’a un point de rupture de
charge : cours d’eau, voie ferrée ou scierie. Nous
n’envisagerons que les engins utilisables depuis le

'

pied de larbre jusqu’au parec A4 grumes inclus.
Notons toutefois que certains de ces tracteurs sont
parfaitement utilisables en transport routier aux
lieu-et place des camions. - -

Les tracteurs A pneus sont d’une utilisation trop
récente. pour qu’on puisse proposer des régles
d’emploi de ce matériel : Nous nous bornerons
exposer un cerfain nombre d’idées gui se dégagent
des renseignements en noire possession, idées qui
pourront servir-a alimenter les réflexions d'utili-
sateurs éventuels. .
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Nous examinérons successivément les polnts
suivants : : '

A, Les utilisations des fracteurs 4 pneus, c’est-
fi-dire en fait : Travail sur parc, Débhardage.

B. Les caractéristiques qu’il est souhaitable de
volr posséder aux tracteurs & pneus.

C. Les tracteurs 4 pneus actuellement fabriqués,

D. Le rendement des tracteurs A pneus,

A) LES UTILISATIONS DES TRACTEURS A PNEUS

1
i

Les travaux qu'on peut leur confier sont variés
nous laisserons de c6té le transport routier auquel

" certains tracteurs tous terrains sont bien adaptés,

nous ne parlerons pas non plus du terrassement
aucquel beaucoup de ces tracteurs sont utilisés en

-travaux- pubhcs, comme en explmtatlon fores-

tiére.

‘Nois n"examinerons gque les deux opérations
suivahtes: [1 manutention sur parc et le débardage.
Le débardage peut étre effectué soit a partir du pied
de l'arbre, soit & partir d’un point de rassemblement

ol les grumes sont amenées par un tracteur a
chenilles.

I. — Le travail sur parc

- Les grumes sont rassemblées sur le parc par
Tenigin ‘de débardage, pour y é&tre trongonnées,
écorcéés au-besoin et numérotées. Les billes ainsi

. préparées sonit ensuite chargdes sur le camion ou

1d remorque qui les acheminent vers le péint de mise

"4 l'eau, vers la voie ferrée, vers la scierie, ete...

11 est indispensable-de posséder Sur le parc un
engin de manutention capable, en premier licu,
de déplacer les grumes provenant du débardage
et qui n'auraient pas été déposées 4 'emplacement
souhaitable. Puis aprés trongonnage, il devra dépla-

cer les billes et les fausses coupes, les premiéres

devant tre trides, puis amenées 4 l'emplacement
voulu pour leur chargement sur camion ou sur

. Temotque.. Dans certains cas, on demandera A V'en-/

gin de parc C’assurer lni-méme le chargement, Enﬁn
on pourra lui demander d’effectuer le nettoyage
du pare, ¢’est-d-dire de rejeter a l'extérieur les
fausses coupes, billes de rebut, ete...

Pour remplir toutes ces fonctions, il travaillera
soit en poussée, grace A son bulldozer (ou, & défaut,
grice 4 une plague robuste fixée A I'avant du chas-
sis), soit en traction au céble., Dans ce dernier cas
il pourra aussi bhien ‘haler les billes au treuil, étant
lui-méme arrété et au besoin ancré, grace 4 une

-b&che, ou se déplacer avec la bille accrochée au -

bout de son cable. Pour opérer de cotte fagon, le
meilleur moyen consiste a4 soulever avec le céible
une extrémité de la bille. On diminue ainsi le
frottement sur le sol, et, détail important sur un
parc ol les allées: et venues sont nombreuses, on
évite aux billes de labourer le ferrain et de favori-
ser la formation de boue.
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.. Le tracteur & chenilles, avec arche, qui assure
le débardage, est parfaitement capable d’assurerle
travail sur pare avec rapidité entre deux voyages
en forét. Malheureusement, tant qu’il se trouve
oceupé 4 cette besogne, il n’effectue pas le travail
qui lui convient mieux, c’est-&-dire le débardage ;
on constate rapidement, & nombre d’heures de
travail égal, une baisse sensible du volume journa-
lier sorti par tracteur. Nous avons observé A ce
sujet qu'un chenillard utilisé A la fois sur parc et au'l
débardage, arrive facilement & passer le tiers de
son temps pour effectuer fous les travaux indis-
pensables sur les pares. Cette méthade de travail
a une incidence financiére gu'on peut estimer
ainsi : Un tracteur a chenilles D, 7 avec bull et
treuil forestier "vaut neuf, environ 5.260.000 fr
CFA; son arche A chenilles vaut 1,700.000 fr CFA ;
soit, au total de 6.900.000 fr CFA, Il faiit tenir
compte de Varche "dans:ce calcul, car on ne la
décrochera pas si le tracteur est employé « quelques.
instants » sur le pare ; dé plus, elle est bien commode
pour manier les billes. c.

On immobilise donc un matériel. extrémement

cofiteux, 1A ol un engin A roues, d’un prix moeins
étevé, pent parfaitement convenir. On entend sou-
vent dire qu'un tracteur & chenilles, fatigué (et
amorti) convient pour le travail de pare. Malheu-
reusement, c’est A notre avis une erreur de croire
gue Temploi d’'un tel engin soit bon marché. §’il
a été Tévisé complétement, lo cot de cette révision |
est élevé at,. souvent, supérieur aun prix d’achat
de Pengin a4 pneus neuf qui conviendrait, '$'il n’a
pas été révisé, il ne peut 8tre quen mauvais état,
done couter cher en heures de mécanicien, con-
sommer beaucoup d’huile et de carburant ; de plus,
son utilisateir ne pourra jamais compter sur lui &
coup siiv quand il sera pressé. Sen prix de revient
devient ainsi facilement supérieur 4 celui d’un
engin 4 roues.
- Poufquoi, enfin, ne pas utiliser mieux 1a valeur
de ce matériel en le remettant en état peur I'affec-
ter & un travail qui lui convient mieux, ou pour
le revendre §il existe un certain marché d’occa-
sion.

Toutes ces considérations aménent A penser
que le tracteur A roues est particulitrement intéres-
sant pour les travaux de parc en raison des écono-
mies qu’il permet de réaliser. Les investissements
peuvent é&tre sensiblement réduits puisque son
prix d’achat est, A puissance égale, inférieur d’au -




moins un tiers & celui du tracteur 4 chenilles qu’il

libére pour des travaux plus productifs. D’antre -

parl, Uentretien d’'un tracteur A pneus est nette-
ment meilleur marché que celui d'un engin 2
chenilles,

On peut cependant reprocher au tracteur i roues
‘ son adhérence faible dans la boue qul recouvre
| souvent les pares. Notons 4 ce propos que les
| chenilles sont responsables pour une bonne part
de cette boue. Les pneus remuent beaucoup moins
‘ . le sol et permettent de le conserver en meilleur
état. Toutelois, quand les roues patinent, il reste
possible d'utiliser le tracteur en halage griace i son
treuil, en l'immobilisant en cas de bescin & Paide
de sa béche d’ancrage. Enfin dans les cas les plus
difficiles, qui sont rares, il reste toujours possible
de faire appel au tracteur & chenilles & titre de
dépannage.
L’inconvénient que constitue cette adhérence
réduite, est pen de chose, comparé a 'économie
d’investissement réalisable.

FPhoto Caterpiliar,

DW 20 poussant des billes avec son bulldozer. .

IT. — Le tracteur 4 pneus peut participer
au débardage

Le débardage est en général confié au tracteur
& chenilles, engin de gros rendement, capable da
se déplacer sur n'importe guel terrain, spéciale-
ment sur sol relativement mou et glissant. Dans
ce dernier cas, il est imbattable : la chenille avec
son adhérence élevée ef sa faible pression au sol
ne peut &tre détronée par le pnen.

Le tracteur 4 chenilles n’exige gu’une prépara-
tion sommaire des chemins de tirage ; grice A son
bulldozer il est capable de dégager sa piste des
broussailles, trones ou plerres qui encombrent.

Sa vitesse de déplacement reste malheureuse-
ment assez faible, ot fait baisser trés vite son ren-
dement dés que la distance de débardage augmente.
Nous avons pu relever A ce sujet quelques chifires
dont la wvaleur n’est toutefois gu’indicative : en
5 heures de débardage effectif, un D. 7 peut effec-
tuer 12 voyages sur 300 mbtres, 8 voyages sur
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600 métres et 6 voyages sur 1.000 meétres. Si on ne
peut pas étre amené a acquérir une quantité de
matériel excessive, il faut limiter en pratique la

- distance de débardage & 500 ou 600 métres: Les

arbres éloignés et trop peu nombreux pour qu’il
soit payant de faire un troncon de route afin d’aller
les chercher, sont done abandonnés 4 moins que la
-grande valeur de leur bois ne justifie un déplacement
inhabituel du tracteur 4 chenilles.

Le tracteur 4 pneus prend dans de tels cas tout
son intérét : griace A sa vitesse de déplacement trois
rou quatre fois plus élevée que celle des tracteurs
4 chenilles, le tirage sur de .longues distances ne
.provoque pas pour Ini de baisse de rendement
prohibitive.

Les dvplacements 4 wvide, en partmu]ler, sont
rapides 14 ol avec des chenilles ils ne peuvent
s’effectuer qu’a allure réduite. Dans les mémes
conditions de terrain, un D. 7 en quatriéme vitesse
roule 4 7 kin/h alors qu’un tracteur &4 pneus pourra
atteindre 20 km/h. Ainsi VYexploitation pourrait
tirer un meilleur parti dés peuplements forestiers
et récupérer un volume important qu’il n’est pas
toujours intéressant d’aller chercher avec les
meyens habituels.
~ On "peat donc concevoir, et c’est un premier
aspect de son utilisation, le tracteur A pneus comme
un engin de complément, l'essentiel du travail
restant confié au tracteur a chenilles, Ce dernier,
dans ce cas, assure la plus grande partie de la pro-
duction en travaillant toujours ave¢ un rendement
élevé, tdndis- que le tracteur A pneus va glaner
tous les arbres éloignés. On peut lui confier en
plus, enire les voyages de débardage, les manu-
tentions sur parc et toutes les besognes diverses,
Le tracteur & chenilles, engin coiiteux, se trouve
utilisé au maximum puisque spécialisé dans le
travail qui lui convient. Tout le « bricolage » qu’on
a coutume de lui faire exécuter est confié¢ & un
engin plus mobile, mieux adapté & ces emplois
variés.

Notons toutefois dés maintenant gue I'utilisa-
tion d’un engin & pneus en débardage suppese que
les pistes soient dans un état qui lui permette de
travailler d’'une fagon acceptable. Il est bien évi-
dent qu’il reste de ce ciété plus délicat que le
tractéur & cheniiles : il demande des pistes oil
I'adhérence soit assez bonne et suffisamment déga-
gée des débris végétaux qui lencombrent pour
permettre un déplacement rapide. Par contre,
I'opinion couramment répandue sur la sensibilité
des pneus & la crevaison par les souches coupées
en sifflet, se révéle a 'usage peu fondée en ce qui
concerne les gros pneus basse pression; or, ce type
de prieus équipe, on le sait, tous les tracteurs fores-
tiers. Bien entendu, il ést souhaitable de soigner la
coupe des souches rez-terre un peu plus qu’on n’a

. coutume de la faire pour les chenilles. Mais méme

si ce travail n’est pas parfaltement exécuté, les
pneus n’en soufflrent guére. L’expérience acquise
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sur les arches & prieus a montré que les pnens basse
pression étaient parfaitement capables, en service
continu, de tenir 3 ans de fagon courante et 4 ans
dans certains cas.

Une seconde conception de Yukilisation des trac-
teurs a4 pneus est le remplacement' des camions
tous terrains des surplus (type GMC 6 X 6) qui.sont
utilisés au débardage sur les exploitations ne
possédant pas de tracteur & chenilles. Ces camions
sont équipés d’un treuil et un portigue placé a
Parriére du chissis gui permet de soulever I'avant
des grumes. Beaucoup de ces camions sont mainte-
nant fatigués et leur remplacement doit étre.envi-
sageé,

Les exploitants qui se sont équipés de cette facon
peuvent- ne pas désirer acquérir un tracteur a
chenilles. Les motifs en sont variés : investissement
trop élevé, distance: de débardage trop grandes,
méthode de travail ne nécessitant pas Pemploi
de chenilles, ete. Un tracteur 4 pnens de puissance
équivalente oun supérieure, 4 celle du GMC, cor-
respondra tout A fait & leurs besoins. Le prix
d’achat en sera relativement bas et les méthodes
de travail pourront rester sensiblement les mémes,
avec toutefois une augmentation de production
possible si le tracteur choisi est plus puissant que
le éamion antérieurement utilisé. ’

Enfin, en troisiéme leu, les tracteurs 4 pneus
peuvent &tre utilisés snivant une méthode qui a la
faveur des utilisateurs américains. Ces tracteurs
ont en effet pris, ces derniéres anndes, un assez
grand développement Outre-Atlantique ol ils
sont utilisés en association avee les tracteurs &
chenilles classiques. Nous allons exposer ci-dessous
la méthode de (ravail, assez intéressante, employee
aux Etats-Unis,

Le débardage est effectué en deux temps:

— Débusquage : c’est-d-dire tirage de grumes
de 1a souche jusqu’a une piste de débardage pour
tracteur & pneus auw bord de laguelle elles sont
déposées, Le débusquage est effeciué a I'aide de
traciteurs a chenilles sur des distances de 100 &
150 métres seulement. '

— Débardage : proprement dit avee Lracteur
a4 pneus sur pistes de débardage sommairement
aménagées et sur distances beaucoup plus longues.,

Examinons plus en détail la maniére dont le
travail est organisé.

Un principe important régle 'emploi de trac-
teurs A roues : montés sur pneus, ils sont congus
pour fonctionner 4 grande vitesse et pour que leur
utilisation soit vraiment intéressante il faut uti-
liser cette wvitesse. Ceci suppose que l'avant des
grumes transportées soit soulevé par une arche
ou un portique placé sur le tracteur. I1 est égale-
ment indispensable que les tracteurs se déplacent
sur des axes sommairement ameénagés, ou pistes
de débardage, qui sont d’un type intermédiaire
entre, In piste de débardage pour fracteurs &
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chenilles et 1a route pour camions. Une telle piste
doit avoir au meins fait l'objet d’un débroussaille-
ment sommaire au bulldezer sur une largeur de 3 &
4 métres : les principales souches sont enlevées de
méme que les débris végétaux ; le bulldozer vy a
pracédé 4 un nivellement trés grossier.

Comme nous Pavons indigué, le tracteur a che-
niiles est conservé pour aller chercher les grumes
© 4 la souche (débusquage) et les rassembler le long
de la piste de débardage. Le tracieur A pneus
poursuivra le débardage sur une distance variant
de 300 métres & 2 ou méme plus de 3 km.

Voici 'opinion d’unforestier américain 4 ce sujet:
« Nous ne pensons pas que les tracteurs & roues,
jusqu’a présent soient congus pour prendre les

giumes au lieu d’abattage. Nous les faisons tra- °

vailler sur des pistes qui ont été dégrossies au
bulldozer et d’olt les prihcipaux obstacles ont été
écartés. Nous amenons les grimes jusqu’a ces
pistes avec des chenillards tivant sur de trés
courtes distances. Les engins & pneus reprennent
alors les bois et les débardent jusqu’aux pares sur
des distances atteignant un mille (1.600 m). Dans
certains cas cetie distance peut-&tre augmentée (1).

Une telle distance de débardage permet de
réduire fortement la longueur de routes carros-
sables & comstruire; par contre, il faut prévoir
Pouverture d’une longueur importante de pistes
de débardage, puisque les engins & chenilles ne tra-
vailleront guére que sur 150 métres. Ces pistes
colitent peu cher et sont temporaires,

Les vitesses de déplacement des engins & pneus
atteindraient couramment 10 km/h en charge. Les
Américains citent méme des allures dépassant
15 km/h. Bien entendu, ces vitesses supposent
que les charges accrochdes aux tracteurs soient
relativement faibles. Admettons en effet que la
résistance au glissement .des grumes et Padhé-
* rence des pneus solent indépendantes de la vitesse,

4 ‘puissance constante la charge transportée sera
inversément proportionnelle 4 la vitesse. Par
exemple 14 ol un engin de P chevaux tire 12 tonnes
4 3 km/h, un engin de méme puissance a 12 km/h
ne tirerait plus théorigquément que 3 tonnes. Cetie
utilisalion & faible charge et vitesse élevée convient
d’ailleurs particulidrement bien & Padhérence rela-
“tivement faible des engins &4 pneus : la charge
faible ne nécessite pour sa traction gu'une adhé-
rence réduite, la vitesse, par contre, permet d’uti-
liser complétement la puissance du moteur.

Siles charges 3 débarder sont indivisibles, comme
c’est en général le cas en exploitation tropicale,
leur tirage 4 vitesse élevée exigera une puissance

accrue des engins. Il est donc normal de choisir |

des tracteurs a4 pneus d'une puissance supérieure
a celle des tracteurs A chenilles couramment
utilisés.

(1) {Northeastern Logger, juillet 1954, « Wheel Tractors
in Northeastern Logging »).

Les moteurs de 200 CV de puissance nominale
ne semblent alors nullement superflus,

La. {ransposition & Vexploitation forestiére afri-
caine de cetie manitre d’utiliser le matériel a
pneus, exigerait sans cdoute de nombreuses adap-
tations. Cette méthode de débardage en deux
temps est généralement appliquée & des fordts

" homogines ol un trés gros volume est exploité a

Thectare, alors qu’em Afrique la production est
faible 4 T'unité de surface. De plus le poids moyen
des grumes en Amérique est plus faible qu’en
Afrique : il est alors plus facile de réalisor des
charges qui se rapprochent des conditions optima
de fonctionnement des tracteurs. i

Néanmoins, en VYadaptant, cetie méthode de
débardage serait sans doute intéressante en raison
des économies de routes et de matérfel qu'elle
apporteralt Voiei quelques idées A ce sujet : Les
billes de gros diamétre, dont le type est Ie makors,
et le sipo, et qui sont une minorité, continueraient
sans doute A 8tre tirées au tracteur A chenilles
cxcluswemenl: : leur débardage au, tractenr 2
roues, & vitesse élovée n’est en effet guére possible,
sans parler des problémes d’adhérence que pose
leur traction. \

On a coutume, avec un tracteur & chenilles, de
débarder dans leur lonmgueur sans tronconmer
les arbres de diamétre moyen. Les charges ainsi
réalisées atteignent facilement 10 & 15 m® Si on
utilise des tracteurs a4 pneus, ces arbres devraient
étre. systématiquement tronconnés A la souche
afin d’abaisser la charge imposée 4 chague voyage':
ce n’est qu’a cetie condition ¢qu’on pourrait utiliser
la vitesse de ces engins, tout en évitant d’dtre
géné par leur adhérence réduite.

Notons que ce tronconnage serait facilement
mécanisable avec des scies & chaine 4 un homme,
légéres et aisément transportables. Ce trongon-
nage aurait un autre avantage : le premier débar-
dage entre Ia souche et la route tracteur pourrait
étre effectud par des tracteurs 4 chenilles de puis-
sance réduite: un ID. 6, par exemple, suffirait dans
un type de chantier otion a coutume d’utiliserunD. 7.

Le tracteur 4 pneus a une incidence également
sur- la productién & prévoir par chantier d’exploi-
tation. Pour une entreprise équipée de tracteurs
4 chenilles, la production minima dJdun chankier
correspond 4 lemploi d'un seul! tracteur qui se
charge de tous les travaux. Cette unité de travail
indivisible constitue en quelque sorte Iunité de
production.

51 on envisage l'acquisition d’engins A roues,
Punité de production devient alors Passociation
d’un tracteur & chenilles et d’un tracteur  roues,
ces deux engins se partageant les travanx de débar-
dage et de consiruction de routes. L’unité de
production devient alors sensiblerrent plus élevée.
11 faut signaler A ce sujet que certains tracteurs a
pneus équipés de bulldozer constituent d’excel-
lents engins de terrassement,
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Toutes les explmta,tmns ne se prétent pas 51 une_
telle concentra.tlon de la production.

. Un exemple, purement theorlque, permet de
premser les idées  :. un chantier dlsposmt d'un
D.7 qui effectue. tous les travaux, (route, débar-
dage etc.) est capable de produire environ 3. 000 mi
par an. Ce chiffre constitue en quelque sorté une

unité de production indivisible, SI on envisage

Pemploi d’'un tracteur & pneus de 180 ou 200 CV,
l'unité de:travail sera éguipée d’unD.7 et d'un
tracteur 4 pneus. La production passera 4°8.000 m?
par an ce qui constitue déjd une unité de produc-
tion importante. Avec une ﬁni‘t,é detravail constituée

“

B. — LES CARACTERISTIQUES

- Indiquons maintenant les caractéristiques tech-
nigues qu’on souhaite renconirer chex un tracteur
A roues pour qu’il soit adapté aux travaux décrits
plus haut. ’ ’

1. — Chassis potteur

L’avant des grumes, qui doit obligatoirement
étre soulevé pour permetitre-le tirage a vitesse
élevée, sera supporté par le chéssis par l'intermé-
diaire .Q’un dispositif guelconque (portique ou
arche incorporde, plague-support; efc..).  Les
efforts a'nsi imposés obligent & lui donner une trés
grande robustesse. L’adoption de gros pneus
basse pression, assez souples, permet de suppn—
mer les ressorts dans la suspension. Le pont arriére
est alors fixé dirsctement au chéassis. Cetfe sim-
plification augmente la solidité de l'ensemble. Il
faut, d'autre part, gque le tracteur ne soit pas désé-
quilibré par la charge qui sera ajontée a 1'une de ses
extrémités, 11 suffit généralcment pour cela de
mettre le moteur trés en avant, en porte-d-faux
au dela des roues avant. Lutilisation d'un chéssis
portenr fait contribuer une partie du poids des
grumes 4 Vadhérence du tracteur, C'est 1a un avan-
tage important par rapport aux conditions d'em-

d'un D. 7 et dun tracteur 4 pneus de 120 CV I"unité
de production pourrait correspondre a 5 4 6.000 m®.
Ces chiffres ne sont pas des ordres de grandeur réels,
ils ont seulement pour but d’éclairer Yexposé (1).

Voici donc passées en revue quelques idées sur
des utilisations possibles des tracteurs 4 pmeus :
d’autres emplois pourraient sans doufe é&ire sug-
gérés. Il est souhaitable, parce que plus écono-
mique, de voir 'engin & pneus décharger le trdc- -
teur A chenilles des travaux de « cheval de guar-
tier » quon lui demande en général. La mobilité
que conférent les roues permet de sacquitier de
ces besognes & imoindres irais.

DES TRACTEURS A PNEUS

ploi d’une arche attelée & un tracteur non porteur :
I'arche supporte en effet toute la charge et tend
méme A soulever le tracteur, alors que ce dernier
ne peut compter que sur son propre poids pour
assurer son adhérence.

2., — Toutes roues motrices

. L’adhérence totale est pratigquement indispen-
sable puisque les tracteurs ont 4 se dépldcer sur
des chemins trés sommaires. Ils doivent &tre
équipés de pneus basse pression dont la surface
d’appui au sol est importante. Pour accroiire
Tadhérence en cas de besoin en accroissant le
poids du tracteur il peut &tre souhaitable de pou-
voir gonfler les pneus 4 l'eau.

3. — Bulldozer

Cet appareil sert 4 tout : manutention sur pare,
nettoyage des parcs, ouverture des chemins de
tirage, etc... C’est un des outils de base dont un
t’racteur forestier doit &tre muni.

Certains tracteurs sont d’ailleurs congus pour
jouer le role d’engins de terrassement. ’

4, — Béche d'ancrage

Dés que le tracteur patine et doit haler sa
charge au treuil, ses capacités sont limitées
par son poids adhérent, qui n’est autre alors
que son simple poids mort. Si T'effort &

(1) On pourra faire remarquer que Yassociation
tracteur & chenl]les avec tracteur 4 roues ne peut
se faire quwaux dépens de la standardisation du
matériel, Cet inconvénient est bien réel et me doit
pas étre perdu de vue.

Le Tracteur Agrip.
Photo De Mégille.



fournir est important, on voit le tracteur
glisser sur le sol sans que la-charge bouge,
Une béche d’ancrage est alors trés utile
pour tirer partl de toute la puissance du
treuil.

Cet accessoire est pratiquement indis-
pensable sur les tracteurs légers. Pour
faciliter les manceuvres puisqu’une héche
d’ancrage est toujours lourde, un dispositif
de relevage mécanique doit &tre prévu.

5. —- Treuil forestier

Cet appareil est bien entendu le premier
dont doit &tre muni un tracteur forestier.
Son cAble passera sur un portique placé
& Tarritre du tracteur et qui aura pour
role de soulgver lextrémité des grumes.
Ce portique jouera le role de Yarche de
débardage. I1 devra &tre robuste pour
résister 4 tous les chocs et aux efforts
importants qu’il aura A subir.

N

6. — Puissance

Que ce soit au débardage ou 4 um
moindre degré, lors des manutentions
sur parc, le volume des billes & déplacer
méme aprés trongonnage reste souvent
assez élevé. Nous avons déja mentionné
1e’ chiffre de 200 CV pour des tracteurs
utilisés en débardage selon la méthode américaine,
L'utilisation de tels engins suppose bien entendu
une production relativement importantel Des,
tracteurs moins puissants conviennent aussi pour
le débardage : la production et les. méthodes de
travail varient alors avec le nombre de chevaux
disponibles, Rappelons 4 ce sujet que le débardage
se pratique couramment avec des GMC surplus
qui disposent de 100 CV. Tl ne semble toutefols
pas, dans les conditions courantes, ¥ avoir intérét
i descendre au-dessous de cette puissance.

Pour les manuteniions sur parcs, les gros trac-
teurs semblent inutiles : les déplacements & eflec-
tuer sont en effet fort rédnits et les charges, faites
de billes trongonnées, relativement peu impor-
tantes. Des tracteurs de 60 & 80 CV y sont couram-

&. M. C. transformé en engin de débardage.

ment utilisés. Dans les chantiers produisant des
petites billes assez légéres (niangon, -avodirsg,
limbo, okoumsé) ils donnent satisfaction. Ailleurs
ils sont trop faibles et les engins de 100 CV au
moins ne seraient sans doute pas superflus.

11 reste toujours le probiéme de la manutention
des -grosses grumes g¢ui atteignent ou dépassent
10 m®. En général elles sont trés peu nombreuses
et le plus simple reste encore de laisser leur manie-
ment au tracteur 4 chenilles.

Toutes ces suggestions, concernant les puis-

. sances nécessaires, s’entendent de tracteurs dont

le chassis est porteur et muni d'un portique per-
mettant de soulever I'avant des grumes & déplacer
Faute d'un tel dispositif, les possibilités des engins
se trouvent sérieusement diminuées. .

C. — TRACTEURS A PNEUS ACTUELLEMENT FABRIQUES

Nous allons maintenant passer en revue
les principaux engins disponibles & notre con-
naissance sur le marché. Cette liste ne saun-
rait avoir la, prétention d’étre compléte. Nous
la limitons sux tracteurs de 60 CV et plus,
puisque les puissances inférieures présentent peu
d’intérét en Afrique, du moins pour les tra-

vaux forestiers dont nous avons parlé plus haut.

Les constructeurs frangais ne proposent que des
tracteurs de puissance inférieure & 100 CV. Pra-
tiquement “tous les gros engins sont d’origine
américajne. Le marché des tractewrs forestlers
a en effet pris ces dernitres années un développe-
ment considérable aux FEtats-Unis,

Photo Le Bay.




Tracteur Labourier avec portique arriére.

I. — Tracteurs & pneus de fabrication frangaise

‘Trois .engins 4 quatre roues motrices sont cons-
truits en France :

1°) Le tracteur LATIL TL. 10 (1)

Bien connu des exploitants forestiers, le tracteur
LATIL est concu surtont comme un porte-trenil ;
son chéssis n'est pas porteur, si ce n’est de charges
faibles, Dés que les conditions de traction deviennent
difficiles le tracteur avance & vide en dévidant son

(1) LaTn, 8, quai Gailiéni &4 Suresues.

cdble, puis une fois arrété et ancré sur sa béche,.
il hale la charge au treunil. Celui-ci constitne en
quelque sorte la pidce principale et la raison d’étre
du tracteur. Pour cette raison, les conditions d’uti-
lisation du tracteur LATIL sont un peu particu-
ligres. En équipement forestier, it est donc muni
d’une béche d’ancrage et d’un treuil PAN qui
développe un effort de 5.000 kg en brin direct.

. Des Cisques A crampon peuvent étre installés
sur les roues pour en améliorer I'adhérence. Les
crampons peuvent étre repliés 4 la main, ce qui
permet de laisser le dispositif d’adhérence en place”
en permanence, Ces accessoires sont peu pratiques
A utiliser,

Ponfs ... et

. Latil Agrip Labourier
4 x4 4x 4 4 x4
Modéle ........ovviiinnvinnnnann} - TL. 10 .
Moleur ............ e diesel diesel diesel
R . 1T S Cmeeaana “ «+H. 14 » Berliet « MDY, 10 » Berliet « MDX., 4 »
cylindres......oooopeiuninnn.. 4 ' 4, 4
puissance ............ Cevreas 65 cv. 60 cv. 70 cv.
régime ... i e 1 500 tim 1 300 t/m 1 400 t/m
Boite de vifesses ................. 4 vit. 4 vit, 5 vit.
plus un démulitiplicateur, démultiplicateur 2 positions
soit 8 vit.
Vifisse 't I 8416k fh 5 4 32 kmjh
ous terrains ............. ..., 2, m, m,
SUT TOULE «.vnos v o 2 4 45 km/h 5,2 & 38 km/h 8 & 55 kmjh
CPolds Looaieeiacaa o ! © 3000 kg 3 100 kg 4 000 kg (chis. nu)
PREUS v viirineianinnnnns AN 11.00 x 24 11.00 x 24 11.25 x 24

Antocar (Diamond)

Direction .............

SUSpension... .. ....cie i,

possibilité de bloguer @

ressorts "4 lames et amor-
tisseurs surles 2 ponts

4 roues directrices

irection roues AR pour

marche route

swspensien en 3 points
pas de ressorts

4 roues directrices sur de-
mande

ressorts & lames AV et AR
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99 Le tracteur AGRIP 60 cv. (1)

Congu & Yorigine pour 'agriculture, ce tracteur
est néanmoins utilisé en forét dans d’aussi honnes
condit ons. ‘

Son chéssis — robuste — est porteur; il est
parfaitement possible d’instalier un treuil et un
portique & 1’arridre de fagon & soulever l'avant des
grumes 4 tirer. On peut concevoir également
la mise en place d’une pelite pelle & Vavant pour
travailler en poussant les billes,

La suspension est réalisée en trois points : le

I11. — Tracteurs & pneus CATERPIL!.A_R a4

Les tracteurs DW. 15, DW. 20 (la fabrication du
DW, 10 a maintenant cessé) penvent &tre utilisés
en débardage. Les photos ci-jointes montrent des
adaptations réalisées en Amérique grice & une
arche incorporée.

Les tracteurs sont munis de bulldozers (comman-
dés par cAble) qui permettent de les utiliser & des
besognés diverses. Les treuilsforestiers sont defabri-
calion. Hyster. Notons & ce sujet que Hysler a prévu
le montage du treuil D6N sur les tracteurs DW.15
et DW.10, et du treuil D8D sur le tracteur DW 20.

.

pont- arriérg- est: fixé directement au chéssis par
des entretoises, le pont avant est monté oscillant
autour d’un axe horizontal central, ce qui donne
des possibilités de franchissement- intéressantes.
Il n’y a pas de ressorts.

39 Le tracteur LABOURIER 70 cv. (2)

Le chéssis est porteur. [1 peut &tre muni d'un
treuil et d’un portique permettant de soulever
Pavani des grumes,

Les autres caractéristigues techniques des trms .
tracteurs preute‘i sont 1es suivantes :

deux roues motrices

erée, ainsi, un couple de renversement qui leur
fait supporter en réalité un poids supérienr & celui
de la charge soulevée par l'arche. Ce couple a,
par ailleurs, linconvénient de délester les roues
avant ; en dehors des cas de charge excessive, cet
ennui ne doit pas &tre trés sensible.

Caterpillar construit également un iracteur 2
quatre roues motrices, le DW.8, dérivé du D.6. Le
train de chenilles est remplacé par quatre roues
et 1a direction par embrayage agit sur chaque paire
de roues de chacque cété,

DW .20 DW.15 ' ! DW.6
Puissance . .......veerarcnecnion ~ 300 ¢v. 186 cv. 110 ev.
VILeSSeS - i viiinr e 10 vit. AV - 10 vit, AV 5 vit. AY
2 vit. AR 2 vit. AR 4 vit. AR
‘ 3,7 4 38 km/h 4,5 A 52 km/h .
Pneus ..... e b AR 24 x 29 AR 21 % 25 18 x 24;18 ¥ 25
18 x 26;21 x 25
Polds ... .cooviiianiiiiannes 11 tonnes 9 tonnes 11 tonnes (avec treuil et
. bull.)
Direction ..... Ciierase s assistée sur roues AV assistée sur roues AV par embrayage

Remarque. — e DW6 peut-étre équipé & Parridre d’un trenil Hyster D6N et, & Pavant, d'un bulldozer hydraulicue.

Ces tracteurs n’ont (ue deux roues
motrices (qn’il est, bien entendu,
possible de munir de chaines). Ils
travaillent toutefois dans d’excel-
lentes conditions d’adhérence : la.
charge supportée par l'arche est,
en effet, placée en porte-a-faux &
Parviére des roues motrices. II se

(1) Acrip A Ligniéres (Cher). Distribué
par Somater, 56, rue du faubourg Saint-
Honoré, Parls,

2) L:\BDURIFR, Mouchard (Jura).

Le DW 20 équipé pour le débardage.
Photoe Caterpillar.

N
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Voloi les caractéristiques des tracteurs DW.15
DW.20 et DW.6 ¢

III — Tracieur & pneus CATERPILLAR no 668
d quatre rovesg motr[ces .

‘

Ce tracteur est dérivé du DW.20 et posséde

quatre roues motrices. Le pont AV est entraing,
par un arbre qui prend son mouvement sur le pont

AR par Tintermédiaire d’un train d’engrenages.-

Les toues-avant sont entrainées par engrenages
planétaires, L’utilisation du:pont AV est com-
mandée par un levier placé sur le poste de conduite
du tracteur.

Le 668 est équipé comme le DW.20 d’un moteur
de 300 CV suralimenté par turbo-soufflante.

1l peut é&tre eqmpé de Ia boite &4 10 vitesses du
DW. 20 ou d’une boite & 8 vitesses AV et 4 AR
(2 fois 4 vitesses avant) lui assurant une vitesse
de déplacement allant de 3,70 4 42 km/h. 1l peut
aussi étre équipé d’un réducteur final donnant une

' _vitesse plus élevée.

Les pignons de la transmission sont constam-
ment en prise.

Les pneus arridres sont ceux du DW. 20 (28,5 x
29), mais les pneus avant sont plus gros : 14 x24
sur le DW. 20, 16.00 x25 sur le 668.

Le tracteur 668 nu pése 12.000 kg. Il est équipé
normalement d’un bulldozer qui, avec son treuil
de commande, pése 2.300 kg,

Hyster fabrique un équipement forestier des-
tiné au tracteur 668. II se compose de ;

1o Un treuil dont les caractéristiques sont celles
du D7D, mais sa’ vitesse est plus grande.

20 Une arche qui se place sur le tracteur, sans
porte A faux (arriére du rouleau horizental) par
rapport & l'axe des roues du tractem est réglable
de 98 cm & 1 m,48.

La hautenr du rouleau horizontal au-dessus du
sol va de 3 m,25 4 3 m,85.

L’ensemble de 1’équipement fmestler, treuil et
arche pése 4,154 kg.

Le Tracteur « Blue Og ».
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3° Hyster Hvre un contrepoids de 972 kg qui
se place & I'avant du tracteur. De plus, il est Pos-
sible de gonfler les pneus avant avec une soluticn
de’chlorure de calcium, ce qui augmente le poids de
250 kg par pneu.

Enfin une masse add tionnelle peut étre placée

‘sur la botte de vitesse. Elle pase 1.950 kg.

Au total done, le tracteur équipé de son bull, de
son treuil, de' son arche et de son conirepoids
pése environ 21.500 kg, A celh s’ajoute le gonflage
des pneus au chlorure de caleium.

Ce poids assure au tracteur n® 668 une adhé-
rence irés satisfaisante qui lui permet d’assurer le
débardage 4 vitesse ¢levée des grumes que l'on a

‘coutume de faire tirer par des tracteurs 2 chenilles,

En 1re vitesse avec pneus gonflés au chlorure,
sur sol assurant un. coefficient d’adhérence de 0,6,
son effort- de traction approche de celui d'un D. 8,
mais il faut observer gu'avec arche,le D 8 travail-
lerait dans de mauvaises conditions d’adhérence
alors .que le 668 supporte une partie du poids de
grumes et voil encore son adhérence accrue. Cet
engin semble donc de taille & tirer les plus grosses
grumes avec un rendement trés élevé.

IV. — Le «Blue ox » de FOUR WHEEL DRIVE
AUTO COMPANY (1).

Ce tracteur semble assez apprécié Outre-Atlan-
tique. Sa conception est celle d'un camion tous
terrains A chéssis trés court. Ses quatre roues
motrices sont équipées de pneus 14.00 x 20 gon-
flables & I'sau. Seules les roues avant soht direc-
trices. Il est préva pour recevolr un moteur de
130 CV, soit International 4 essence, soit General
Motors diesel. Son poids est environ 4.300 kg avec
pneus gonflés 4 Veau. Le pont arriére n’est muni
d’auncune suspension ; le pont avant qui n’a que
de faibles charges & supporter est monté sur res-
sorts fixés de facon & permettre un débattement
important en tous terrains.

L’arridre du chéassis, complétement dégags,
porie une arche et un
treuil. II n’est pas pos-
sible de 1’équiper d’un
bulldozer. La hoite pos-
séde 5 vitesses avant et
une arriére. Un Blue 0X
se trouve en exploitation
forestiére au Gabon
depuis quelques mois.
D’aprés sa conception
générale, il semble par-
ticulitrement apte a
relayer les G. M. C,

{1} The Four Wheel Drive
Auto  Company. Clinton-
ville-Wisconsin, U, S. A.

o




. utilisables en débardage.

surplus équipds pour le débar-
‘dage et qui sont wmaintenant
usés ol rares. 11 devrait égale-
yrent faire wn bon engin de parc
{(nallgré Iabsence de Bulldozer).
Si ¢e tracteur, d'un prix abor-
dable, domme satisfaction en
exploitation forestidre tropicale
il pourrait prendre une place
assez importante dans le parc de
matériel,

V. — LETOURNEAU
WESTINGHOUSE (1)

LETOURNEAU WESTINGHOUSE
construnit déux types d’engins

1o TUn tracteur a4 quatre roues
totrices et directrices, le Tour-
natractor modéle € (équipé en
forestier, il s’appelle Tournaskid-
der). Voici quelques-unes de ses
spécifications :

—_ Moteur M, 6 cylindres, 2 temps, de 208 CV
4 2.000 tours ou Cummins 6 cyl, 4 temps, de
200 CV & 1,800 tours.

—— Transmission : convertisseur de couple et
boite (4 vitesses avant et 3 arritres) A pignons
constamment en prise.

—- Vitesse : de 2 a 27 km/h.

—- Pneus 21 x25,

—. Direction par embrayage et frein agissant
.sur les deux roues situées de chague cbté, 4 la
maniére &’un tracteur & chenilles.

— Poids du tracteur : 12,5 tonnes.

— en Tournaskidder avec bull: 18 tonnes.

— Treuil forestier et treuil de
bulldozer ; actionnés par des
moteurs électriques.

Ce tracteur est congu pour
étre un engin de terrassement.
Il n'est pas porteur mais il est
parfaitement ntilisable en débar-
dage A condition de lui atteler
une arche. Cet engin, & deux
fins, est trds commode pour le
forestier qui est constructeur de
routes pendant une bonne partie

{1) Letourneau-Westinghouse, Peo-
ria Illinois, U.S. A,

Le Tournaskidder avec arche.

Photo LeTournean Westinghouse,

Photo LeTourneau Westinghouse,

Le Tournaskidder,

de son temps. Le Tournaskidder a, dailleurs, pris
maintenant une place ceftaine en exploitation
forestiére.

2°) Arches motorisées : TOURNARCH

Ces arches s’articulent par Vintermédiaire d'un
axe vertical sur des avant-trains Tournapull 2
9 roues. Ces avant-trains sont,- bien. entendu,
utilisables avec d’autres engins également semi-
portés (scrapers, Tournahaulers, ete..).

Pour assurer une adhérence suffisante, le moteur
des Tournapull est placé en porte-d-faux a lavant
des roues. La direction de I'ensenible est assurée

A

.
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par rotation du Tournapuli par rapport & Farche
autour de leur axe vertical d’articulation.

Deux modéles <’avant-train existent, corres-
pondant i deux modéles d’arches :

Tournapull « ) = | Tournapull « G »
(Arche D) (Arche CA) -
Moteur ........... G, M. G, M,
Cylindres ....... 8 6
Temps ........ 2 ' 2
Puissance ." 138 cv 260 ov
. Régime 2 000 tjm 2 000 tjm
: - ou Cummins de
200 cv
Boite de vitesses ... 5 vit. AV 5 vit. AV
- 1vit. AR 1 vit. AR
, - 4 engrenages cou- A pignons coulis-
lissants © sants ou réduc-
teur 2 positions
avec boife 4 4 vit.
) N AV
Vitesses ....... | 8 a4b kmfh 4 4 40 km/h
Pneus ............ 1825 24 % 25
{Tournapull et ar-
che) '
Peids ........... 11,5 tonnes 20 tonnes
(Tournapull, bull et
arche 4 vids).
Convertisseur de
couple........... Facultatif

Ces 2 moddles d’arches peuvent étre équipés
d'un bulldozer, Le treuil forestier, le treuil de
bulldozer et la direction sont mus par des moteurs
électriqiies, Sur I'arche « CA », les roues de
Parche sont motrices, quand on utilise les
vitesses lentes,-grace a -deux moteurs électriques
placés de chaque cédté de Parche : Uadhérence de
Pensemble est donc rendue totale quand le ter-
rain devient difficile.

Les boites de vitesses A pignons toitjours en prise
sont 4 commande pneumatique par embrayage.
Elles permettent le passage instantané d’une
vitesse A l'autre. '

Lés Tournapull sont équipés d’un différentiel qui

propertionne le couple appliqué & chaque roue &
son adhérence au sol .

VL. -~ Arche électrique RG LETOURNEAU (1)

Le principe est toujours celui d’une arche arti-
culée sur un avant-train moteur 3 deux roues.

Le moteur diesel est accouplé & deux généra- -
trices électriques : I'une fournit le courant aux
quatre moteurs électriques qui actionnent les
4 roues (avant-train et arche), I'antre fournit le
courant au trenil forestier, au treuil de bull ef &la
servo-direction agissant sur laxe d'articulation
avant-train arche.

Poids de 'ensemble & vide : 25 tonnes environ,

VII. —- Tracteurs WAGNER -

Ces tracteurs existent en trois modéles de 110,
150 et 200 CV.

Leur originalité consiste en un chassis en deux
parties : un avant-train comprenant moteur, -
transmission et toutes les commandes (plus le -
conducteur), un arriére-train portant une arche
et un treuil. Ces deux partiés sont articulées entre
elles. La direction est donc assurée par rotation
de Favant-train par rapport & Parriére-train autour
de leur articulation commune. Cette direction est
4 commande hydraulique.

Chacune des deux parties du chéassis porte deux
roues qui sont toutes motrices. La transmission de
Tavant-train vers le pont arriére et vers le treuil
est effectuée par cardans. Le poste de conduite.
est & double commande sur le modele 200 CV. Le
conducteur peut ainsi se tourner aussi bien wvers
Pavant que vers larridre. Cet engin est en fait
un tracteur-navette,

) RG LETOUI{NEAU, Inc. ; Longview. Texas. U.S.A.

. Le « Tournareh »
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Le fracfeur Westfall,

Le treuil forestier est de fabrication Carco
(modéle G sur le 200 CV). C’est l'arridre-train
qui est normalement portewr du bull qui
équipe le tracteur. Ce bull peut domc servir de
béche d’ancrage, quand on hale des grumes au
treuil.

Un second bull peut &tre installé sur 'avant-
train. La transmission peut étre équipée d’un
convertisseur de couple. Les roues sont entrainées
par ‘réducteurs planétaires.” Voici les principales

caractéristiques des trois modéles de tracteurs

WAGNER (1).

Modele l LG 9 l LG 14 E LG 18
Moteur diesel ......... 110 CV 150 GV 200 GV
Preus ................ 16X 25 18 x 25 1825
Vitesse maximam ..... 32 kmjh | 32 km/h I 35 km/h
Poids & vide (sans bull) | l 12t | 14t 16 ¢

VIII, - Les fracteurs WESTFALL (2)

Westfall performer

Westfall"175

Westiall 100

Mokeur diesel ......iieiiiinaaen Cummins 200 CV
A ou Buda 280 CV
Polds avide ...voovvvivivaiins 20 tonnes
Poeus ........-o..aiivennn . 21 X 25
Witesses .. ... i . 10 AV et 2 AR

Vit, max. 55 km/h

Cummniins 1756 CV

11,5 tonnes
18 % 25
4 AVet4 AR
et convertisseur de couple
Vit, mazx. : 40 km/h

105 ou 120 GV
7 tonnes
Co14 24
10AV et 2 AR

Vit. de 3,5 4 30 km/h

Le Wagner Logger.

Ces tracteurs & quatre
roues motrices ont une
direetion assistée dn
modéle classique, agis-
sant sur les seules roues
avant. Les ponts sont
équipés d’un dispositif
évitant l'emballement

(1) Wagner Tracter Inc.
8027 NE XKillingsworth. P.
0. BOX 7527. Portland-
oregon, .S A,

(2) P.J. Westfall G° 5610
S. E. Mc Loughlin Boule-
vard Portland-oregon.
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* des roues au moment oit elles manquent d’adhé-

rence ; effort’ de traction se trouve automati--

.quemdnt reporté sur les roues qui travaillent dans
de bonnés conditions.

Ces tracteurs, employés également en travaux
"publics, sont munis, pour le travail en forét, d'un
portigue placé a l'arriére et qui tient lieu d’arche,
Le céble est actionné par un treuil Carco. Un
bulldozer hydraulique (ou A céble sur le Per-
former) peut étre monté & lavant.” Le dessin
général de ces tracteurs est tel que & vide, une
fraction faible du poids est supportée par les roues
arriére, de sorte que c’est presqu'uniguement la
charge transportée gui assure leur adhérence.

Les spécifications des tracteurs Westfall ont
. été données page 41,

D) RENDEMENT DES

Lespublications américaines fournissent quelques
données numeérigues sur leg rendements que Ies
tracteurs 4 pneus permettent d’obtenir.

Nous donnons & titre purement indicatif, quelques

_chiffres. .

Mais il faut se rappeler que les pistes de débar-
dage, sur lesquelles les tracteurs se déplacent aux
TJ. 8. A, sont en général d’excellente qualité.

Tracteur WESTFALL 120 CV

viteése d’utilisation en charge : 16 km/h ;
— charge moyenne : 4,56 & 5,5 m? ;
— rendement ‘comparé & celui "@d’un tracteur
. D.6 chargé sur Ia méme route & 6,5 ouw 8 m®
— Sur 400 métres : rendement dauble.
. Sur 800 matres : rendement triple,

Le tracteur Westiall peut 8tre chargé & 11lmd,
mais’ son rendement n’ést alors pas- intéressant.
Production journaliére sur une distance de débar-
dage de.1.200 métres : 70 4 80 m® grumes.

Blue ox. (Ancien modéle 95 CV) ~

" Sur bonne route, débardage de’ 50 m? eénviron

par ]ournée de 8 heures sur 1.600 métres.

Avrche Elect rique Letournéau.

En forét tropicale A*Amérique Gentrale, un
'terram ,accidenté avec passage marécageux, cette
arche fonctionnerait avee des charges de 10 &
20 m* de bols de densité supéricure & Funiié
(publicité Letourncau).

s Voici mainlenant des venseignemenis d’autres
souTces '

EN COLOMBIE BRITANNIQUE

Des Tournaskidders débardent couramment
30 m?® par voyage sur une distance de 2 km en

42,

IX. — Divers

"Nous avons déja indigué que cet exposé était
limité aux iracteurs de 60 CV et plus. Dans les
puissances inférieures le nombre de types d’engins
disponibles est évidemment trés élevé.

Enfin, pour étre complet, cet exposé doit aussi
mentionner les transformations de camions tous
terrains en engins de débardage. De nombreux
appareils ce ce genre sont en service en Afrique,
généralement montés sur place. Le G. M. G est le
camion le plus utilisé A cette fin,

Se chargent de transformations de ce genre :

En France: Ets LEGRAS, av. Jean-Jaurés 3 Epernay.
Aux U. 8. A, : GarrET DisTriBUTOR, 800 Steven-
son Av. ExNumcroaw, Washington.

ENGINS A PNEUS

effectuant 10 voyages par jour. En moyenne, leur
charge est de Lordre de 20 m?,

Ils . descendent des rampes importantes en
charge en 3¢ (ou 4¢) vitesse. A plat, ils se déplacent
en 2¢ vitesse avec 30 m? de charge.

EN GOLD COAST en exploitation forestiére
tropicale, on a pu noter les rendements suivants

. par journée de 8 heures avec Tournaskidders
" -— débardage sur 1.200 métres; 210 m?

—_ 1.600 - — ; 180 —

 La charge moyenne est de 13,5 m® mais akteint
souvent 25 & 30 m? Le Tournaskidder descend en
charge avec sécurité deés pentes de 25 9%,

AU GABON

Voici enfin gquelques rendements obtenus avec
des Tournaskidder.

1o Sur sol sablonneux, par endroifs argilo-
sableux, sur piste de profil accidenté avec pentes -
de 4 4 12 9, on a noté les rendements snivants: (1).

Distance de débardage * Okeoumé (T) par jour.

2 800 m ) - 100
1200 m 120
5 4 600 m 150

20 Dans une autre explbit;;ltion on a signaié le
débardage de 120 tonnes d’okoumés par jour sur
une distance de 4,5 km.

LB T, no 46 de mars-avril 1956, p. 22. « La G. G, AL
E. F. p \r Mlo TUFFIER.



EN CONCLUSION

A

Il semble que ces tracteurs-forestiers 4 pneus
aient une place importante 4 prendre en exploi-
tation forestidre tropicale. Mais ceux qui veu-
lent les utiliser doivent se persuader que les condi-
tions de travail de ces engins sont différentes
de celles des tracteurs A chenilles : ils ‘doivent

modifier l'organisation de leurs chantiers en .

conséquence, en s’inspirant au besoin des princi-
pes qul ont été bridvement ci-dessus : diminution
de longueur des routes-camion, concentration des
moyens; associa‘gion des enéins a4 chenilles et &
pneus, ete...

IL’utilisation des tracteurs .i roues dilhinuerait
sans doute les frais d’exploitation par réduction

“des investissements, augmentation du rendement

et simplification de I’entretien : le pnen est en

.effet d'un entretien plus sitnple et beancoup moins

coilteux que la chenille.

‘Dans ce cadre, les tracteurs 4 pneus franeais de
faible "puissance, déjd largement utilisés pourront
voir leur utilisation augmentée pour les manuten-
tions de parcs 4 bhilles ot dans les petits chantiers
grace aux possibilités des derniers modeles apparus
sur le marché.
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