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DEBARDAGE ET CONSTRUCTION DES ROUTES
AU «D.7.> CATERPILLAR
g A LA SOCIETE CORRE FRERES

. par G. L.EPITRE,
Ingénieur de recherches at G, T F. T,

LOGGING AND ROAD BUILDING BY MEANS OF D. 7 OATE}HP]LLAR
SUMMARY

During a mission in the Ivory Coast, the Author has carried onf & delailed study cbout the transporiation of titnber and the
openihg of reads in a forest exploitution.

This study has enly been made from a pulicular case and from a lUmiled nwmber of observation. Nevertheless, it exposes a
working method and the resulls indicaled can, eventually, be compared with further observations. Some indications are in.parti-
cular given as reguards the time required for the various operalions, e. g. : logging alone has kept the fraction busy during
47 o, of working hours and sforage site 32 %,

Such indications are of high value when examining he passibilily of improving the machines performances.

As regards road building, the figures mentioned refer o the Hme required for the carrying oul this werk.
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THANSPOHTE_.'DE TROZAS Y CONSTRUCCION DE CAMINOS MEDIANTE EL CATERPILLAR D.Y

RESUMEN

Durante una mission en la Cosla de Marfil,el Autor

u las conslruceidn de eaminos en una explolacién forestale.

Hevado a cabe un estudio detallado sobre el lransparte de las lrozas

Tal estudio se refiere a un caso particular incluyendo solo un nibmerq limitado de obserpaciones. Expone pero un mefodo
de trabajo, y, los resultardos indicados pueden ser confrontades con las observaciones anferiores. Yu, algunas indicaciones, refe-

renfe al tiempo pasade para Hevar & cabo las varias operaciones,

son exputesias : el fransporle de lu sola madera derribada ha lomado

47 %.del fiempo de trabajo del traclor p 32 %, para amontonar las frozas.

mdquinas.

Tales indicaciones tienen un mayor inferés cuando se frala de examinar las posibilidades de mejorar el rendimiento de lus

A continuacion, se encuentran tambien precisiones relativas al tiempo requeride para la construccion de caminos.

Au cours d'une mission effectuée en Gote d’Ivoire
en 1956, nous avons eu loceasion de suivre en

détail le travail d’un iractenr « D.7. » Calerpillar

au débardage et en construction de route fores-
tiere. Nous avons pu effectuer des chronométrages
détaillés, de cubages de chargement et quelques
mesures - des consommation. De tout cela, nous
avons pu tirer des moyennes propres 4 se faire une
idée du rendement de l’engin. C'est le rtésultat
de cette étnde qui est exposé dans les rages qui
suivent. :

Bien entendu, comme on le verra, le nombre
d’heures de travail observé n'est pas trés élevé et
ce qui va-suivre devra plutdt étre considéré comme
I'exposé d’une méthode d’étude que comme une
étude générale du probléme, Néanmoins, nous
souhaitons que etertains des chiffres mentionnés

ci-dessous puissent intéresser quelques lecteurs, .
. mais nous leur demandons de ne pas généraliser

les résultats et de toujours se rappeler que notre
exposé n'est que la description d’un cas parti-
culier. Des études ultérieures pourront confirmer
les résultats exprimés ci-dessous, comme elles
pourront faire apparaitre des aspects différents,

" Cette étude concerne un « D.7. » utilisé par ia
Société Corre Fréres, sur son chantier de-Rubins,
dirigé.par M. LE BrEToN. Nous avons pn suivre
eet engin du 20 mars au 12 avril 1956,

Le chantier de Rubino est situé & 20 km environ
de la gare de Rubino, elle-méme située 4 25 km
d’Agboville. La Société Corre Fréres posséde
actuellement & cet endroit 7 chantiers de 2.500 ha,
La zone située entre les chantiers actuels et 1a voie
ferrée a déja été exploitée dans les années passées
par Ia Société Corme. Les chantiers qui s’y tron-
valent ont été abandonnés,

La région est couverte de forét de type « Semi-
decidue» riche en Samba, Tlomba, Kotibé... ol les
cultures progressent rapidement. _ .

Le chantier en cours d’exploitation début 1956
est déjd fortement entamé par les plantations;

étant d’antre part traversé par un marigot impor-
tant, la Gorké, les bas-fonds inondables v sont
nombreux. Ces bas-fonds sont assez pauvres. Si on
y ajoute quelques taches de savane, on comprendra
qu’au total une partie assez importante du chantier
est sans grand intérét.

il est probable que la végion a été expleitée
anciennement, vers 1930, pour les ‘Acajous, Dibe-
tous (et Irokos). Cecl expliquerait la relative rareté
de ces espéces. I.’essence dominante est le Samba
dent on peut trouver facilement plus d’un pied par

‘hectare. Sa qualité est malheureusement fort

variable. Il ¢’y ajoute du OQualélé (Tlomba), pas
exploité an début de 1956, du Kotibé, puis un peu
d’Aboudikro, de Tiama, de Framiré, de Badi. et de
Fraké:

Au total, en dépit du petit nombre d’espéces de
valeur, la richesse de la forét en Sambas (et en bois
divers), fait que lexploitation des chantiers de
Rubine est intéressante, i condition, bien entendu,
¢ue le commerce du Samba marche bien.

Fin mars, relalivement peu de Sambas ont été
coupés, les cours de cetie essence étant trop bas,
I’exploitation a déne porté sur I'Iroko, le Framiré,
le Badi, les « Bois rouges » et divers. On se eon-
Lente d'assurer en Samba quelques contrats scierie
et exportation. Ceci expligue gue presgque tont le
réseau de roules soit établi (& cause pratiquement
de Vexploitation de I'Iroko), et que la distance de
débardage moyenne soit faible : en effet guand il
faut produire du Samba, on se contente d’aller
le chercher & proximité des pares, laissant pour
plus tard Yexploitation systématigue ¢ui exigera
des déplacements plus longs.

Le chantier ne marche done pas 4 plein rende=
ment : on prépare l'exploitation future, c’est-a-
dire les routes, tout en « tirant » les bois vendables
dés maintenant. Celte marche au ralenti expli-
quera certains aspects de'l'utilisation du tracteur,
comme nous le verrons plus loin. En mars, 1a pro-
duction fut de 900 4 1.000 m? de bois marchand.

Nature du terrain

Le relief est peu accidenté : une dénivellation
d’une vingtaine de métres sépare les plateaux des
bas-fonds formés par les vallées des marigots, Cette
différence de niveau suflit cependant & créer par
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endroits des pentes de 109 si un chemin de tirage se
trouve orienté selon la ligne de plus grande pente.

Les. plateaux sont recouverts de terre rouge
gravillonneuse argilo-siliceuse, le sol est sain. Sur

Le D 7 dans un ehemin de firage —-
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les pentes la proportion de gravillons aungmente.
. Le tracteur patine relativement facilement a la
montée sur ces pentes de terre rouge dés que le
lacis de racines a disparu sous 'action répétée des
chenilles. ‘ 5

Les bas-fonds sont constituds d'un sol sablon-
neux léger., En saison séche ce sol st sain ; il est
au contraife recouvert d’eau en saisen des plules et
par conséquent inaccessible au débardage. La cir-
culation du tracteur sur les chemins de tirage y est

La saison séche 1956 a été particulierement favo-
rable par son peu de précipitations. Il n’y a pas eu
de pluie- en janvier et février, quelques tornades
sont tombées du 1er au 15 mars. Le 19 mars le
chantier a recu une bonne pluie : le sol a été humi-

i
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Les observations ont eun lieu df} 20 mars au
12-avril, avec des interruptions parce que le trae-
teur n’effectuait pas certains jour:‘s d’opérations
intéressanles & relever, J'ai déja ind;iqué plus haut
que le chantier ne iravaillait pas & plein rendement :
certains jours, le « D.7 » n'effectuail que de petits

trés facile en bonne saison surtout quand le sol est
recotwrvert par les lacis des branchages et des racines °
qui améliorent fortement 1’adhérence.

Dans les bas-fonds la forét est basse, broussail-
leuse et les lianes v abondent, les gros arbres sont
peu abondants. La hauteur moyenne du peuple-
ment est plus grande sur les plateaux de terre rouge.
Notons que la Gorké est, sur les chantiers, un
marigot temporaire totalement 4 sec en saison
séche.

Pluviosité

difié mais est resté excellent pour le travail du frac-
teur ; quatre jours aprés, d’ailleurs, la terre était &
nouvean séche. Une auire pluie est tombée le
9 avril : elle n’a fait que mouiller légérement le
sol.

Durée des observations

travaux sur parc, débardant peu et restant de
longs moments inoceupé.

Le tracteur est conduit par un chauifeur afri-
cain ancien dans la Maison Corge.- Ce condue-
teur est sérieux, adroit et assez doux pour le maté-
riel.

Type du tracteur

Le « D.7 » utilisé & Rubino est arfivé neut sur le
chantier le 16 novembre 1955. T1 dé\;relc;ppe 125 ch,
au volant et est équipé d'un treuil ¢Ilyster D7D ».

11 débarde ait moyen d’'une arche « Hyster » a4 che-
nilles. Le cible de tirage est équipé d’un simple
crochet. Des élingues sont rarement utilisées.

. , : Temps de travail

Sauf avis contraire, tous les temfps indiqués ci-
dessous sont relevés au chronomeire {ou & la
montre bracelet). Quand il sera quéstion de temps
relevés a4 lhorométre du tracteur, mention spé-
ciale en sera faite. :

En moyenne le tracteur était au travail pendant
7 h 20 mu. (1) par jour (temps calculé sur 20 jours),

déduction faite de 1arrét de midi, qui est en
moyenne de 1 h 05 mn. Ce temps peut paraiire
élevé compte tenu de ce que le chaufieur reste en
brousse. En réalité, parce que le chantier marche
au ralenti, il attendait souvent aprés le travail. En
cas de besoin, 30 mn. seulement d’arrét suflisent
A midi.

DEBARDAGE

Les chiffres ci-dessous sont des/moyennes éta-
blies sur une soixantaine de voyaggs de débardage.
Les voyages irop aberrants n’ont pas été comptés
car ils auralent faussé les indications : il en sera
question plus loin.

(1) Nous incluons dans ce chiffre 1e temps pendant
leqruel le tracteur arrété, mais moteur en marche, attendait

en cours de journée aprés le travall :i ces arréts repré-
senktent de Pordre de 7 % de 7 h 20. i

30 .

Les voyages ou le débardage a été fait en cote
sont compiés avec ceux ol le tracteur a travaillé &
plat : on doit, en eflet, admettre, comple tenu
du peu d’importance des dénivellations, que le
débarcdage en remontant est normal. Les parcs et
les routes sont, en effet, établis de préférence sur
les-lignes de créte.

Les voyages du tracteur ohservés représentent le
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débardage de 703 m? brut (avant trongonnage et,
pour les Irokos, désaubidrage) soient :

Iroko .............. 93 m?
Framiré ............ 4 m?
Kotibé ............. 16 m?
Fraké .......... . 15 m?
Samba ............ . 576 m?

On peut estimer le poids de ces 708 m® & 539 T.
{en prenant pour densités : Samba frais 0,8 ; Iroko
frais sous écorce 1,1).

Par voyage de tracteur, cela représente une
charge de 10,8 métres cubesou 8,3 tonnes (moyenne
de 65 voyages), qui donneront 7,3 m® de bois mar-
chand, Les arbres abattus, au nombre de 70,
cubaient en moyenne 10 m?* (1). Ce chiffre peut
paraiire faible, e réalité le débardage a porité sur
une forte proportion de Samba scierle, d'un volume
par pied relativement faible. I.es grumes & tirer
avaient un volume moyen de 9,8 m? La distance
moyenne de débardage a été de 290 m variant de
quelques dizaines de métres dans le cas d’arbres
abattus a cdté des parcs, a 1,100 m (Irokos). Cette
distance moyenne est faible ; comme il a été dit plus
haut, la marche au ralenti des chantiers en est
cause : quand il fallait exploiter du Samba pour

(1) Les dimensions moyennes des grimes étalent : lon-
gueur 18 m variant de 5 4 28 m, diamétre 85 em (variant
de 60 4 135 cm). .

faire face 4 un contrat, on se contentait de le
prendre & proximité des routes.

La moyenns du temps passé par voyage (corres-
pondant & un tirage sur 290 m), a été de 24 minutes
et demi. :

On peut décomposer chaque voyage de débar-
dage de 1a facon suivante :

10 aller & vide ;

20 demi-tour du tracteur et arche & 'exirémité
du chemin de tirage ; )

30 accrochage de la bille et chargement sous
I'arche (débusquage) ;

40 retour en charge ; .

5¢ sur pare, déchargement de la grume et range-
ment.

Examinons 4 part chacune de ces opérations :

1¢ Voyage aller

S’effectue en troisitme vitesse sauf si parfois le
terrain difficile exige une marche plus lente (2).
Pendant ce trajet, le tracteur avec son bulldozer
débarrasse le chemin de tirage des obstacles qui
Pencombrent, en particulier les arbres abattus.
La vitesse du tracteur en 3¢ est voisine de 5 km/h.

(2) Dans le cas d’arbres situés tout contre les parcs le
tracteur se rend en marche arridre jusqu’s la grume.
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Débusquage &’un Sambu. Les apprentis melleni le cdble en pluce,

" La moyenne des observations donne uatre
minutes et demies pour le voyage aller (correspon-
dant & 290 m) soit une vitesse apparente de 3,9 km/h
environ ; cette vitesse englobe le temps de dépla-
cement du tracteur et le temps passé au cours du
trajet & déblayer les pistes de débardage.

Notons & ce sujet tout Uintérét qu’il ¥ a a lalsser
en débardage, le tracteur muni de la pells de son
bulldozer, bien que cette pelle augmente son
encombrement. Sans pelle, il est bien difficile de
débarrasser le chemin de tirage des objets qui I'en-
combrent : le tracteur. doit alors passer sur les
obstacles, aux dépens bien entendu de ses che-
nilles, De plus la pelle du bull, par son poids, aug-
mente Iadhérence du tracteur.

: 20 Demi-tour, et mise en place du tracteur
et de I"arche pour chargement de la grume

En moyenne cette opération a demandé deux
minutes. " Le chauffeur profite en général d'un
endroit un peu.dégagé pour y reculer son arche,
puis approche en marche arriére 4 distance conve-
nable de la grume 4 débarder,

30 Débusquage
Sous ce titre sont comptées des manceuvres
' variées : . .
10 Coups de pelle, si nécessaires, sur la bille 4
charger pour la metlre dans une positicn commode
(opération effectuée avant de faire demi-tour).

32 .

20 Dévidage du
cible du trenil.

30 ,Passage du
céble sous bille par
les apprentis.

40 Mise en place
dun crochet.

59 Halage de la
bille au treuil pour
la sortir de la
brousse.

60 Dépose de Ia
hille sur le che-
min de tirage et
dévidage, en fai-
sant avancer le
tracteur, du céble
gui, au cours des
opérations . précé-
dentes, s’est mal
enrotlé sur letam-
bour du treuil.

bhille et charge-
ment sous I'arche.

Sile tracteur a chargé deux billes dans un voyage
(avec ou sans élingues) les temps de débusquage
des deux billes sont additionnés (le nembre de
voyages ol deux billes ont été débardées a la fois
est d’ailleurs assez faible).

En moyenne le débusquage, & chagque voyage, a
demandé 6 minutes et demi. .

Si on déduil un voyage aberrant le 4 avril, oit le
débusquage a demandé 48 minutes (par suite d'une
grume trés mal placée), la moyenne passe 4 b mi-
nutes el demie. . ‘

Nous adopterons d’ailleurs de préférence cette

7¢ Halage de la-

seconde mesure dans les considérations qui sui-

vront. - -

En pratique, Ie temps nécessaire an débusquage
varie énormément soit de 1 minufe dans les cas
faciles 4 plus d’une vingtaine de minutes.

40 Yoyage refour en charge

En moyenne, il a demandé 7 minutes, ce qui

" pour 290 m de parcours correspond 4 une vitesse

apparente de 3,5 km/h.

L4 encore le temps nécessaire en prakique est
trés variable puisqu’il est passé’ de quelques mi-
nutes (dans fe cas d’arbre situé au bord du parc) &
plus d’une demi-heure pour des Irokos situés a
1.100 m.

Le retour s’effectue en 3¢, 2¢ ou 17 vitesse selon
la charge, ou méme au treuil quand le tracteur
patine trop. La longuneur de l'arbre, les contreforts
trainant au sol intervienuent aussi sur la vitesse
utilisée car ils favorisent le coincement de la grume
contre souches, arbres ou buttes de Pterre. -




La 2¢ vitesse est la plus utilisée, 1a 3¢ n’est pos-
sible que pour des charges égales ou inférieures & 7
ou & m?,

50 Déchargement sur parc
rangement des grumes

Ceci englobe toutes les manceuvres effectudes
entre 'arrivée sur le parc en charge et le départ &
vide pour un nouveau voyage : déchargement,
enroulement du cable, coup de bulldozer pour ran-
ger' la grume déchargée (ou d’autres voisines),
attente pour un nouveau départ, ete...

En moyenne, cela représente 4 minutes et demi
avee une variation pratique de 1 3 15 minutes.

Récapitulation de ces opérations

- v Minutes
Alleravide ......... i, 4,5
Demi-tour ............. 2
Débusquage ............ 5,5 ou 6,5
Retour ................ 7

Surparc :.....o.. ... 4,5

24,5 minutes

On peut tirer des considérations ci-flessus une

relation entre 1a distance de débardage et le temps T
passé par le tracteur pour chague voyage.

— T apparait comme la somme de denx termes

10 une constante K qui est elle-méme la somme
du temps passé au demi-tour, au débusquage et au
déchargement sur parc (29, 3¢ et §5° ci-dessus). Ces
opérations sont en effet indépendantes de la dis-
tance de débhardage.

20 un Lemps proportionnel & la distance de
de débardage : appelens D la distance de débar-
dage en métres. A et R le temps (en minutes) mis
respectivement i D'aller et au retour pour parcou-
rir un métre, on peut I'éerire D (A + R).

T est donné par 1a relation :
T (minutes) = K (minutes) { D (A 4+ R).
Pr"htiquement :
K=2-+ 55 -+ 4,5 = 12 minutes
en prenant 5,5 minutes pour le débusguage.
A — 0,0154 si la vitesse est de 3,9 km/-.

R — 0,024 » b 2,5 »
T = 12 + 0,0394 D.

Lé graphique n® 2 donne la courbe temps par
voyage sur distance de débardage. Les observations
relevées sur le chantier y sont figurées par des
points. '

On constatera que pour une distance de débar-
dage de 600 m, admise comrine moyenne 4 ne pas

! Débardage terminé, grumes de Samba scierie sur pare altendant le frongonnage & lu scie & chaine,

Photo Lepikre.




Ry {*!ﬁ;ﬁ;?’ﬁ‘

dépasser, le temps par voyage serait de 36 minutes
environ.

Il est possible également d’établir une relation
entre le temps utilisé chaque jour & débarder, le
nombre e voyages possibles en moyenne et la dis-
tance de tirage. Cette relation 8’éerirait :

. Fheures .x 60
N voyages = —T—me—s—'

H est le nombre d’heures utilisées par jour au
débardage. T

T est donné par la relation vue plus haut.

On péut écrire ;

H x &0
N - 1377 0,0892 D

D est la distance de tirage en métres,
Cetie relation donme la famille de courbes du
graphique n° 3.

Rendement général du tracteur au débardage

Les considérations ci-dessus ne s'appliquent

Disfanca de

qu'a Popération débardage proprement dite. En
réalité, quand le tracteur débarde il n’est pas
occupé qu'a ce type de travall voici la répartition
de son temps !
— Débardage proprement dit (c’esi-a-
dire les ecing opérations mentionnées
plushaut) .........coovanias. Pvas 47 %
— Travail sur parc : nettoyage des pares,
préparations de chargements de ca- .
MIONS, BLC... v eei i i 32 %

—— Déplacement sur route pour se rendre
d'un parc & lautre . .......... heena 4,5 %

-— Arréts en cours de-travail pour inci-
denks mécaniques (ruptures de cébles

de treniletdebully ................ 0,89
— . Arréts en cours de journéde faute de
travail ... i e e 7,5 %
—- Divers, en particulier : temps passé a
essayer de tirer des arbres tros gros... 8,2 A,
100 %
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: Distance

TRAVAIL SUR: PARC

Le D7, muni de son
arche, était fréquemment
utilisé pour déplacer les
billes, préparer les charge-
ments de camions et, bien -
entendu, nettoyer le parc
des ¢boutages, billes au
rebut, ete...

Un Latil éteit . utilisé
conjointement avec le D7,
Mais il n’effectuait quune
faible partie du travail.

Sur pare le D7 travaillait
a la pelle de bulldozer (ger-
bage des chargements) aussi
bien qu’au treuil avec I'ar-
che pour haler les billes,

Au cours ¢’une matinée, *
un chronomsétrage a été fait :
alors que le tracteur prépa-
rait toute une série de char-
gements de camion.,

Voici les résultats-de ces
observations :

— temps de travail :
8 heures 46 minutes ;

-— nombre de billes ma-
_ nutentionnées : 35 ;

— nbmbré¢  de 'métres
cubes : 100 (dont 20 m?

15001

1
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RENDEMENTouTRACTEUR
e FONCTION pe s DISTANCE
e DEBARDAGE

¥ : PRt

pour deux grosses bﬂ]eq) en : 4
Iroko et en Samba. :

© 11 ést évident que dans

semblable opération, c'est -

le nombre de billes et non le nombre de métres
cubes qui commande la durée du travail. (‘ha.que
bille cubait en effet une moyenne de 2,9 m? : le D7,
Vu sa puissance passé pratiquement ls m"éme temps
4 manier 2 ou 8 m* (et plus).

Cetté opération de préparation de chargement
demandait donc une moyenne de 6 minutes et demie
par bille (ou, en l’occurrence, 2 mmutes 15 secondes
par métre cube). )

Si on l'approchc ce chlﬁ're des temps de débar-

6 & 10 12 14 16 18 20
Graphique 3

dage, on constatera qu'un voyage dedébardage
sur 600 m, demandant 36 minutes’(avec transport
de 7,3 m 3 marchands) représente en temps la
manutention de 5 billes et demie sur.parc, Soit
dans le cas qui nous intéresse 16 ms Clest-d-dire
qu’a chague minute employée 4 débarder un m?
correspondront 27 secondes employées 4 le manier
sur pare. BEn d’autres termes, en temps de tracteur
el arche, Ia manutention sur parc représente
environ 46 %, du débardage.

- ESSAI DE TIRAGE D'ARBRES TROP' GROS

Il s’agit 14 de tentatives de débardage ¢’arbres
entiers qui n’avaient pas été tfonconnés i 1a souche.

Ces arbres dépassaient la capacité du tractenr

équipé de son arche. Voici Je détail des opérations :
19 Samba de 24 métres cubes
tongueur29 'm 5, diaméatre 102 em.

Le débardage était effectus a4 plat, sur sol

de plateau dans un chemin de tirage ol restait
un Jacis abondant de racines et de branchages.
Le tirage a été abandonné A la sulte d’une rup-
ture du cable. L'arbre a 6té sortl aprés trongon-
nage.

C’est plus sa longueur ¢gue son volume (ui a été
responsable de la difficulté de tirage de ce samba :
Tarbre accrochait toutes sortes d’obstacles.
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Préparation au bull de chargements destinés & étre repris & Ia grue & béquilles.

20 Kotibé de 23 matres cubes
longueur 26 m 5, diamétre 105 cm.

Débardage en remoniant une pente moyenne de
2 4 39, également sur sol de plateau couvert de
racines,

Dés que la_moindre difficulté (augmentation de
la pente, accrochage par la bille d’un obstacle
arbre ou autre) se présentait, le tracteur. patinait.
Le poids excessif de 1la grume (25 Lonnes environ)
a provoqué le cisaillement du edble par son crochet,

- 3¢ Samba de 27 méires cubes
longueur 19 m, diamétre 135 em.

Débardage A plat sur sol de plateau. Cet arbre
a pu étre amené jusqu’'au parc en 1h 45 (pour une
distance de 280 m). Le tirage s’effectuant par le
fin bout, les. contreforts accrochaient souvent les
arbres el arbustes sur ls bord du chemin de tirage
et 4 ce moment le tracteur patinait.

Notons 4 ce sujet que Yabattage des samba est
effectué en général chez M. Corre dans les contre-
forts. L’arbre étant accroché au cable par l'extré-
mité la plus facilement accessible, il se trouve en
moyenne une fois sur deux ol les contreforts
trainent 4 terre : ils rendent le débardage toujours
plus pénible. ‘

La capacité de débardage du tracteur n’est
jamais limitée par la puissance de son moteur :

36 .

méme pourles griumes
les plus lourdes, en 1re
vitessele moteurn'est
pas surchargé, C’est
uniquement ladhé-
rence des chenilles
sur le sol qui dicte
la charge &4 mne pas
dépasser (donc  le
poids du tracteur et
les caractéristiques
des chenilles).
" Quand le tracteur
patine, le chauffeur
laisse rvetomber la
grume sur le sol,
avance et essaye de
la haler antreunil. Bien
souvent, si ses dimen-
sions scnt importan-
tes, la bille bouge a
peine et c'est le trae-
teur toutes chenilles
bloquées qui recule.
C’est que, dans ce cas,
I'arche, dont le rou-
lsau horizontal est en
porte-a-faux par rap-
port a¥Taxe du balan-
cier, souléve, complétement parfois, U'arriére du trac-
teur. Lorsque Parbre, suffisamment rapproché de
Parche, commence & tre soulevé, I’équilibre de cette
derniére devient meilleur et le tracteur cesse de
glisser au bénéfice de Parbre qui avance quelque
peu.

Tl arrive ainsi souvent de voir un gros arbre ne

bouger que d’un ou deux métres A chaque ma-

neeuvre, A moins que le chauffeur ne trouve & caler
arche ou tracteur contre un obstacle.

Une étude de l'arche de débardage monfrerait
que Péquilibre de celle-ci n’est correct que lorsque
lIa grume & tirer est mise en place sous le rouleau
support du céble.

Awuhalage d’une bille éloignée, la réaction de
Parche sur le tracteur est déplorable pour non
adhérence. Méme une fois la grume en position de
transport, cible de tirage et arche réagissent sur le
tracteur dé facon a le soulever d’une fraction du
poids de la grume, mais cette réaction verticale est
mieux répartie sur toute la longueur de tracteur
au leu d'étre localisée A I'arridre comme dans le cas
du halage au treuil.

Les grumes trés lourdes arrivent a4 provoquer le
cisaillement du cdble par le crochet. Si on utilise
une élingue, des torons se cassent & L'endroit oi le
céble est soudé dans les mandrins.

Au total, le débardage des grumes trop lourdes
s’accompagne de pertes de temps importantes.

Le poids n’est pas le seul en cause : les grumes




trés longues, .ou présentant des moignons. de
branches, des contreforts trainant sur le sol ou
autres irrégularités, sont plus difficiles 4 tirer &

poids égal que des grumes courtes. Elles accrochent
tous les obstacles qui se trouvent le long du chemin
de tirage.

NOTE

Ouverture des pistes de déBﬁrdage

Elle est effectuée entidrement 4 la main sur une
largeur égale & celle de la pelle du bulldozer. .

Les arbres abattus sur la piste sont tromgonnés
de fagon A pouvoir 8tre facilement repoussés par le
bulldozer i son passage.

Le chef de chantier attache beaucoup d’impor-
tance A la qualité des chemins de tirage et a la
coupe des souches rez-terre de fagon & éviter les
efforts que subissent les chenilles en passant dessus.

Chaque manceuvre ouvle, en moyenne, 15 a
25 m de piste de débardage par jour (soit enviren
5 hfj pour 100 m) pour un travail soigné.

Ouverture d'une rovte principale

Les observations ont porté sur un parcours en
terrain trds peu accidenté et ne présentant pas de
rampe dépassant 4 & 5 %,.

Nous avons vu le tracteur y travailler 6 jours
pendant lesquels 1.360 m ont été ouverts dans la
forét. ]

Le tracteur attaquait directement la forédt,
abattant les arbres sans autre travail préalable
que Iouverture d’'un layon piqueté qui matériali-
sait le iracé. Cette maniére de procéder se justifie
par I'habileté du conducteur du tracteur et la cons-
titution de la forét.

Grice A sa connaissance de la brousse, le chauf-
feur sait éviter les accidents qui pourraient survenir
par suite de chute de lianes, casse de fats fragiles
comme ceux du Oualélé, etc... Il sait attaquer la
végétation par le cHté le ioins  difficile. Deux
apprentis accompagnent le tracteur conpant lianes
-et tiges génantes.

Comme il a été dit plus haut, la forét contient
beaucoup de broussailles et relativement peu
d’arbres, surtout dans les bas-fonds. Il est facile
de placer la route de fagon A éviter les gros arbres
dont le dessouchage n’est ainsi plus nécessaire (on
reste obligé de les abattre pour éclairer la route).
En fait, le tracteur n’a eu que trés rarement 4 des-
soucher des arbres de 40 et plus de diamétrs.

En sol de bas-fond, sablonneux, léger, le travail
du tracteur est facile, un peu plus pénible sur lerre
rouge de plateau oh la forét est plus haunte. De
toute facon, la rareté des pluies permel de tra-
vailler le sol dans les meilleures conditions.

La largeur dessouchée au bulldozer est de 10 m
environ avec variation pratique de 8 a 12 m.
Le tracteur ouvre les 10 m en une seule fois procé-

dant généralement par coups de pelle distincts
pour abattage des arbres, enlévement de la brousse
(tous deux exécutés en principe on 1re vitesse) et
décapage de la couche végétale du sol (exécuté en
20 gt en 1re vitesse).

Le travail au bulldozer est pour le tracteur plus
pénible que le débardage : presque tous les coups de
peiles utilisent la totalité de 1a puissance du moteur.

Aprés cette ouverture de la route au tracteur,
une équipe d’abatteurs coupe tous les arbres (qui
bordent la route et risgquent de provoguer de
Pombre. Aprés I'abatiage, le tracteur repasse pour

Ouverture de la roufe forestidre. Le D7 attagque directement Ia forét.

Phote Lepitre.
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Dessouchage #'un arbre qui orﬁbmge la route.

repousser tous les trones qui encombrent la route,
en méme temps il procéde 4 un nivellement aussi
correct que possible. ‘

Enfin chaque déplacement un peu long est
effectué en marche arriére en laissant trainer la
pelle du bulldozer de fagon & lisser 1a route.

-1l reste ensuite 4 procéder, 4 1a main, & 'ouver-
ture des fossés (uniquement dans les bas-fonds), &
effectuer ponts et remblais au tracteur la olt cela
est nécessaire (1), ’

La répartition des temps de travaux fut la sui-
vante :

--— Quverture de route proprement dite

danslaforét ....................... 28%h40
— Nettoyage de la route aprés abatiage

des arbres voising et nivellement ..... 6h20
-— Déplacement en marche arriére avee

lame du bull trainant surlesol ....... 2h20
— Arréts en cours de travail pour causes

diverses ...... et .- 3h

40 h 20

(1} Le chantier ne dispose pas de motograder,
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Nous avons su que le travail observé d'ouverture
proprement dite correspondait 4 1.360 m. Cela
représente environ 21 heures de travail au kilo-
métre. )

Pour achever ces 1,360 m, en plus des 6 h 20
(représentant environ une journée) consacrées
au nettoyage et au nivellement, deux autres jour-
nées, aprés le 12 avril, ont été nécessaires (soit au
total : 2,2 journées an kilométre).

St on estime (ue 28 h 40 représentent I’équiva-
lent de 4 journées et demie de tracteur, on consta-
tera que 1.360 m Yont immobilisé 7 jours de demi,
soit environ 5 jours et demi au kilométre. Ce chiffre
correspond 4 Pétablissement de la chanssée 4 Yex-
clusion de tous travaux de terrassement. Le temps
passé & remuer éventuellement de la terre viendrait
s'ajouter au chiffre indiqué ci-dessus. :

C’est ainsi que pour effectuer un remblai- sur
200 m et un pont dans un bas-fond, il a fallu prés
de trois nouvelles journées de tracteur. o

Sur Ies 1.360 m, I’abattage des arbres bordant la
route a demandé 138 hommes/jour.

Horomeitre

La comparaison entre les heures horomatre et




les heures chronométre n’a pu étre faite que sur
cing jours (auparavant, par suite d'une erreur d’ob-
servation, il semblait que 'horométre ne fonction-
nait pas). Pendant ce temps, le tracteur a travaillé
les trois quarts du’temps en ouverture de route.

A Theure d’horométre a correspondu 1 heure
8 minutes (soit 113 %) au chronométre,

Le 12 avril,I’ho- :
romeétre du trac-
teur marquait 653
heures.

Consemmaiion

Les relevés de
consommation ont
été difficiles & ex¢é-
cuter, aucun ins-
trument de mesure
n’étant utilisé pour
faire le plein.

Des relevés faits
quand le tracteur
travaillait en
ouverture de
route, il rvésulte
que la consomma-
tion a1’heure d’ho-
rométre a été de
11,8 litres de gas-
oil.

A190gr au CV/-
heure, cela .corres-
pondrait 4 une
demande de puis-
sance continue et
moysnne an mo-
teur de Pordre de
50 CV.

Entretien

Le terups passé
4 Pentretien pério-
dique représente
10 9% environ du
temps de travail
du tracteur (c’est-
i-dire du temps

De haut en bas :

L’emprise de la route
aprés débroussatlle-
men el décapage.

Roule lerminée aprés
lissage au bulldozer
en marche arriére
el otwerlure de fos-
sés & e main.

Photos Lepitre

passé aux travaux décrits aux chapitres débar-
dage et routes).

Si on ajoute a ce chifire Ie temps passé aux grais-
sages (tous les' deux jours) on arrive & 15 % du
temps d'utilisation de Uengin. Cest-a-dire que
chague fois que le tracteur travaille 10 h. on pas-
sera 1 h 1/2 & Ventretien.
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Débardage dé deux grumes de Sambe seierie.

CONCLUSION

Bien que cette éiude ne concerne gu'un cas parti-
culier, cuelques conclusions peuvent étre formu-
lees : F

- le temps d'immobilisation du tracteur pour
travaux qui ne sont pas du débardage proprement
dit — ou de 'ouverture de routes — est énorme :
ainsi, le temps passé sur parc représente 32 9% du

40

temps passé au débar-
dage. ‘

— dans leméme ordre
d’idée, le tirage de billes
trop .grosses est cofl-
teux puisque quelgues
essais de ce genre ont
abouti 4 perdre 8 9 du
temps de débardage.

— il est fort difficile
de maintenir le charge-
ment duo tracteur dans
-dles limites ¢ui assurent
son -plein’ emploi. Sur
"dos distances de tirage
faibles, il n’est pas tou-
jours possible de pren-
dre plusieurs arbres A la
fois et on voit des voya-
ges effectués pour 4 oun
5 m®. Le tirage, grice
& des élingues, 'de plu-
sieurs billes & 1a fois doit
éfre recherché chague
fois que le volume des
arbres est faible. Par
contre, les trop grosses
billes constituent une
surcharge (ui fatigue

, inutilement le matériel ;
il est alors préférable d’effectuer le trongonnage a
la souche.

D’autres conclusions plus détaillées pourront
étre formuiées quand nous procéderons i d’autres
études du méme genre sur I'utilisation du tracteur.
Cette simple étude n'est, comme nous I'avons dit,
que lexposé d’'un cas particulier dont il n’est
pas permis.de tirer beaucoup d’indications géné-
rales.




