Chargement & lu bigue de grumes longues, Noter la position de la bille eourte sur les denx longues,

TRANSPORTS GRUMIERS
EN COTE D’IVOIRE

par C. LLEPITRE,
Ingénienr de recherches
au Centre Technigque Forestier Tropical.

LOG TRANSPORTATION IN THE COTE D'IVOIRE (IVORY COAST)

SUMMARY

This article has been wrillen afler a four of the Géle &’ Ivoire in the course of which the author has had an opportunily fo
make o defailed investigation of the efficiency of leg-fransporting frucks in a nuumber of lumbering exploifations. Par{)culm's of «
large number of leads have been recorded wnd these accurafe and copions date have permified plolfing of curves of load frequenc ']
in terms of volume,
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Examination of these etrves has suggested a number of remarks, particularly as regerds the wide varialion in the efficiency
of the equipment used by varions timber yards. .

This anedysis is going an and a further arficle will take account of fresh data collected and inelude o numbers of theorefical
and practical developments regarding the loading of trucks, comparison of diesel oil with pelrol, ele. .

TRANSPORTES DE TRONCOS EN COSTA DE MARFIL

RESUMEN

Este artieulo ha sido eserito después de un viaje por Costa de Marfil en el curso del cual el autor ha tenide ocasisn de exa
minar con detalle el rendimiento de los camiones destinados ol transporle de troncos de drboles en algunas explolfaciones. Se ha

tomado nota de las especificaciones dé un gran nfimero de cargamentos y esta documentacisn precisd y abundanie hu permitido
el establecimiento de curvas en las que figura la frecuencia de los cargamentos por volitmenes, :

El examen de eslas enrvas ha sugeride un cierfo nfunero de reflexiones, en particular en lo que se refiere o la variacisn
importante del rendimiento del malerial de una explotacion a olra. R
’ Este estidio se prosigue : un prézimo articulo dard cuenta de nuevos dafos y comprenderd un clerfo niméro de desarrollos
teoricos y préclicos sobre el cargamento de los camiones, la comparacidn de los motores diesel y de gaselina, efe...

n

L’exploitation forestiére est pour une bonne pulseu’ils constituent des pidces comptables A
part une, affaire de transport et, dans sa partie Tintérieur de l'exploitation. Nous disposons main-
routiére, ce transpori pése lourdement sur le prix tenant d’un grand nombre de connaissements de
de revient des bois rendus au port, 4 la lagune, 4 la chargements portant sur 1956 et 1957. La présenie
“scierie ou au rail, surtout depuis que les distances note est basée sur le relevé d’environ 1.150 voyages
vont en ¢aceroissant dans des proportions consi- de camions. . .
dérables, Il n’est pas rare maintenant de voir des Nous nous proposerons ici de présenter un cer-
camions grumiers circuler sur des distances dépas- tain nombre de résultats auxquels rious a conduits
sant 200 km, en roulant, il est vrai, sur des routes cette étude, mous téservant dans un prochain
publiques en bon état ou macacdamisées. Ce n’est article, de continuer notre exposé, de dégager
d’ailleurs gue griace a l'amélioration irés sensible quelques idées générales ef quelques conclusions.
du réseau routier que de tels parcours sont devenus On verra qu'un certain nombre de modéles de
rédlisables, camions ont été examinés. Il ne s'agit d’ancun

Il nous a semblé intéressanl d’étudier d’assez choix particulier, nous nous sommes bornés 2
prés le, rendemient pratique des véhicules utilisés examiner le matériel en service sur les chantiers
et pour cela le seul procédé était de relaver, ddns vigités. Notre étude a pour seul but de comparer
un:,_certain nombre d’exploitations, les spécifica- les résultats .obtenus en fonction® de l'état des
tions de .chirgements pratiqués pendant des krloutes et des caracléristiques générales des maté-
périodes variant-de un & trois mois. Ces spécifica- riels. Aucune conclusion favorable a telle ou telle
tions sont des- documents de base précis et strs marque ne saurait en &tre retirée.

ANALYSE DES CHARGEMENTS
r :
‘Il semble raisonnable, pour se faire une.idée du nous a semblé commode d'établir des courbes de

rendement d'un type de véhicule de disposer d'un fréquence, A raison d’une courbe par type de véhi-
relevé portant an moins sur une centaine de char- ©~  cule et par chantier. Dans chaque groupe de spé-
gements. Tes résultats provenant de plusieurs cifications relevées, les chargements sont classés
camions de méme modéle utilisés sur un méme selon leur volume par tranches de nombres entiers
chantier. peuvent, bien entendu, @&lre groupés de métres cubes ; ainsi la tranche 11 m® comprend
pour obtenir ce nombre. Le fait de disposer alnsi les chargements allant de 10,5 a4 11,5 m?, la
@'un nombre élevé d’observations permet d'éli- tranche 12 m?® les chargements de 11,5 & 12,
miner les’ chargements aberrants et de metire en 5 m?, ete..., (onnaissant le nombre de chargements
relief des chargements les plus couranis. classés dans chaque trapche et le nombre total de

Nous nous sommes éfforeés de noter 4 chaque - voyages observés, il est-facile de déterminer la fré-
voyage le volume transpotté el les spécifications quence des chargements de chagqne volume donné.
(espéce, longueur et diainétre) de chaque bille. Prenons un exemple : sur un chantier et pour un
Nous nous trouvons ainsi en possession dCune type- de véhicule, 167 chargements notés s éche-
masse de ‘chiffres qu’il est indispensable de pré- lonnent de 7,8 4 25,4 m3 Le classement des
senter sous une forme facilement utilisable, -1t chargements par tranches est résumé dans le
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Tasreau 1 .

Tranches de volume ! 8§ |9 |10 i1 (12 j13 |14 (15 116 |17 |18 [19 |20 |21 22 123 I24 25 Total

Nombre de chargements BN — i e e e e

par trauche .......... Lo |3 |1 |45 |7 [14 |19 |20 [20 j2¢ 17 |14 15 |8 [4 |5 167

Fréquence (%) .......[ 06| 0 | 1,7 0,8/ 2,4} 3 | 4.2 8,411,412 [12 12 l102| 84 3 | 47| 2.4] 3 | 100
I

tableau ne 1 oit les 167 chargements se trouvent
répartis entre 18 tranches allant de 8 A4 25 m?3,

La trolsiéme ligne du tableau donne la fréquence
des 167 chargements qui correspondent 4 chaque
tranche. Ainsi les chargements Ies plus fréquents
ont de 16 4 20 m?, les chargements de 16 m® repré-
sentent 11,49% du nombre total des voyages,
los chargements de 17 m?® 12 9%, etc...

Pour construire une courbe de fréquence, nous
porterons sur un graphigque en abscisse les tranches
de volume et en ordonnée les pourcentages corres-
pondants. Au tableau n° 1 correspend la courbe A
du graphique no 1 (voir p. 30). _ '

Ces courbes ont linlérét d'étre comparables
entre elles d'un véhicule ou d’un chantier 4 Pautre.
Tes différences de rendement sautent anx veux.
On distingue immédiatement sur le graphique

les chargements les plus fréquents, de méme que la
plus ¢u moins grande variation du volume des
chargements. Pour un méme véhicule, une courbe
aplatie montre que les volumes ont beaucoup
varié ; une courbe pointue que les charges placées
sur les camions ont été assez constantes.

Pour chague courbe nous préciserons 'état des
routes gue les camions ont 4 parcourir. En effet,
chaque wvéhicule ne wvaut que par Vétat de la
chaussée sur laguelle il circule : parler de son ren-
dement sans parfer de 1’état du réseau routier ne
voudrait rien dire.

Les véhicules sur lesquels ont porté les observa-
tions sont :

— I'International R. 190 A essence

—- Les Mercédés 4.500 et 6.6800 diesel (ou types
312 et 315)

Une bonne roule foresiiére.

Photo {i, Lepitre.
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—— Le Gitroén typé'55 4 essence

TABLEAU 2

— 1o tracteur routier Marmon 7{onnes-— 120 ch. Relové Nombre de
4 essence — ex-surplus. & EV Type de camions voyageurs
. . N observes
. La péricde d’étude sur laquelle porte le présent — - _
article a été une période de saison séche. Il est trés 1 |International B-190. Semi-remor- 167
important de préciser que les conditions climato- o |1 (tlue tional R-100 \ ‘
logiques de cette saison ont été particulidre- e o -190. Semi-remor- 324
ment favorables. La rareté des précipitations & 3 I?ternation%f{-lgo.=Pm-teur ' 43
; Ta 1 : 4 Mercédis 4.500. Semi-remorque 141
1ncont¢st.ablement facilité lentretlf:n. des routes 5 |Mercédos B.600, Porteur 156
et autorisé un bon rendement des véhicules. Semi-remorque 36
: , tad 6 [Marmon 120 ch. Semi-remorque 148
Avant de passer ] ’1 exposé de détail, le_tableau 2 7 |atarmon 120 c¢h, Semi-remordque -156
donnera une idée d’ensemble des renseignements 3 Citroén type 55. Semi-remorque 30
que nous avons utilisés. :
TaBLEAU 3
International (1 . N
, . d Mercédes Mercédés Citroén
Type du véhicule . RF&E))O 4.500 6,600 Marmon type 55
Puissance nominale. ......... v e 150 ch. 100 ¢h. 155 ch. 120 ch. 95 ch., .
essence Diesel Diesel essence eSSeIce
Poids 4 vide chassis cabine......... 4.500 kg 3.500 kg 5.300 kg 3.500 kg
Poids total roulant sans remorque. . . 15.800 kg 8.500 kg 14,700 kg 9.000 kg
Poids total roulant avec remorque '
(équipement gramier) ........... 25.000 kg 16.000 kg 30,000 kg
Charge ntile en grumier, semi-remor- )
[N ) 18.000 kg 10.500 kg 22.000 kg
Ch:a"rge ukile sur lo camion seul (3) . 11.000 kg 5.000 kg 9.400 kg 7.000 kg 5.500 kg
CHASSIS  vevevrivirrvannorasanenes Court (tracteur) Court Normal Court Court \
- : ' o normal (tracteuar) {porteur direck) (tracteur) (tracteur)
Pont AV non . |Pont AVet poni|[Pont AR seul [Pont AR seul | Pont AR seul
moteur, deux AR moteurs. moleur, moteur, : moteur,
’ ponis arriéres [ Réducteur. Réducteur.
(4). '
. (1) Le camion nermalement vendu aux, forestiers par la CFAQ, représentant International en Cote d’Iveire, est
exactement Ie REF-192, qui, en charge, sans remorgite, pent peser 35.000 livres ou 15.800 kg environ.
(2) Aprds dédnction du poids de I'équipement grumier qui est estimé 4 deux tonnes, et s’ajoute au poids & vide du
véhicule. . - .
(3) Le poids de I’équipetnent grumiier, dans ce cds, n'a pas ét6 décompté.
(4) Des deux ponts arrieres, seul Iintermsédiaire est moteur on marche novmale, le second est rendu moteur 4 volonté
par un levier situé dansé la cabine.

- Comyme indigué plushaut, si plusieurs exemplaires
du méme type de véhicule sont utilisés sur un méme
chantier, les résultats ont été groupés. Par contre,

il a &ké indispensable de séparer les emplois du

méme typede pamion dans deux chantiers différents,
comme c'est'le cas pour les.relevés 1 ef 2 dine
part, 6 €t 7 d’autre part (tableau 2).

Dans le tableau 3, nous avons<réuni un cerlain
nombre de caractéristiques de véhicules étudiés.
Nous 'nousrsommé.s fiés pour cela aux documen
tations des constructeurs, Les ‘chiffres que nous
4voris retenis pour les. poids 4 vide s’entendent
natﬁrellement'én chassis cabine, Les indications

concernant,, poids tofal —1'0u1§1nt__ et _char'ge utile

i

correspondent 4 un transport sur route &’Europe ;
ils représentent ce qu'on peut obtenir du véhi-
cule .dans les meilleures conditions. 11 sera intéres-
sant pour le‘lecteur de se reporter au tableau 3
dans 1a suite de Pexposé : il pourra ainsi comparer
ces indications théoriques avec les résultats pra-
tigues. Tl devra alors pour juger des rendements
obtenus ne pas perdre de-vue Uinfluence de la
qualité des routes sur les performances du maté-
riel. - '

Le tableau 4 indique 1’épogue (’observation et la -
production des chantiers en wolume et par espéces.
Soulignons en passant la forte proportion de Mako-
ré dans les n% 2 et 5. :




TABLEAU 4

Ne .
I Période
tabl20au Véhicule d’observation

Production dua chantier
pendant la période .
d"observation-

Bois a transporter

1 Tnter, 190 février-mars-avril

2 Inter. 190 janvier et février

3 Inter. 190 Eévrier a fin avril

4 Mercédés 4.500
avec interruption
de 1T mois -

5 Mercédes 6,600

1.600 4 1.800 m® par meis

1.590 m?® en janvier
1956 - 2.500 m? en février

janvier & fin avril 1,500 m3/mois

janvier-février-mars 900 & 1.300 m® par mois

6 Marmon Voir Mercédés 4.500, méme chantier

7 Marenon Volr Mereédas 6.600, méme chantier

8 Gitroén type 55 'février-mars-avril . : Acajou )
Aboudikro

Abondikro
Tiama
Acajou

lAcajou, 31,5 % )
‘Tiama, 19,5 %
Makoré, 40 %

Divers 9 9,

Acajou-Aboudikro-Sipo-Tiama
Acajou-Tiama-Bossé (53 %)
Makoré 29 9,
Avodiré-Niangon 18 ¢4,

Muakoré 81 % .
Autres espéces (Tiama acajou) 19 %

Nous allons maintenant décrire les conditions de transport et les résultats obtenus dans chaque cas.

. CAMIONS INTERNATIONAL RF-190
Ne 1-2 et 3 du tableau 2)

»RELEVE Neo1

Les 167 spécifications relevées correspondent A
3.000 m? de bois export et scierie.

Pour utiliser A plein la puissance des camions, on
a muni les semi-remorques de fléches de trés
grande longneur [abriquées sur place. Elles per-
mettent de charger normalement des billes de
15 métres. De telles grumes sont cependant rares
(la, longueur moyenne des billes est de 7,90 m) et 1
efit peut-8ire été préférable de prévoir une fléche
plus courte de quelques métres
qui et évité de laisser presque
continuellement plusieurs me- F
tres de tube en porte-d-faux a
Iarriére du chargement : les
quelques chargements Erés
longs se seraient alors trouvés
en porte-d-faux derridre la
remorque, ce qui aurait sans
doute entrainé peu d’inconvé-
nients,

Bois & transporter :

Le diamétre moyen des gru-
mes est de 92,5 em. Le trans-

6 billes totalisant plus de 20 m? st
un camion Internafional R. F. 190,

Photo C. Lepitre.
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port de billes trés longues permet d’effectuer Iaci-
lement des chargements lourds. Ces billes sont
trongonnées & Parrivée puisque les compagnies
maritimes font payer un surfret pour les billes de
plus de 10 métres. Le transport de grumes dépas-
sant cette longueur ne s’est fait gque pendant une
partie de la période observée car le parc arrivée
se trouvant encombré, il était devenu impossible
d'y effectuer le tromgonnage. '
Notons que par leur dimension en longueur et
en diamétre les « bois rouges » sont particuliére-




ment commodes pour Pexécution de chargements
lourds, surtout quand, comme c’est le cas ici, 1a

‘réglon’ n’a encore jamais été parcourue par l'ex-

ploitation.

Routes :

. La plodm,tlon du chantier est achemlnee dans
sa presque tolalité jusqu’a la laguite, distante de
115 km. Cette distance se décompose comme suit:

— Route privée de l'éxploitation...... ~ 9km
-— » ‘administrative ‘secondaire.:.... 1l1km
— 3 » A4 grande circulation ..... 95km

115 km
© Toutes ces routes sont excellenies : la route

privée se.trouve sur un sol argilo-sableux, trés
sain, riche en gravillons, qui fournit un bdn revéte-
ment superfictel. La route est ouverte sur § métres

% du nombre Ff'gure.‘l
de voyages International AF 190
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de large, bien 'mise en forme el entretenue au
motergrader. Pas de c6le & mentionner et un seul
pont peu. important. Toules ces conditions sont
parmi: fes meilleures que 1'on puisse souhaiter, La
Ioute_admmlstlatlve secondaire est trés bonne,'
sans cOtes "et bien entretenue actuellernent. La
route administrative & grande circuldtion est sur
sa_ plus grande partie goudronnée, sans coies

*importantes.

En plus des’ bois qualité export, transportés

. sur 115 km, unicertain nombre de voyages de bois

qualité scierie ont été effectuds Jusqu'a I'agglome-
‘ration voisine distante de 20 km,

Gonsommation :

Elle est de lordre de 120 A 130 litres d’essence
par voyage aller-retour de 230 km, soit 52 "a
56 litres anx 100 km en moyenne.

Rotation des camions :

Sur 115 km, les camions ne peuvent faire gu'un
voyage par jour, c’est-d-dire 22 ou 23 voyages
par mois.

Trois camions suffisent pratiqguement pour éva-
cuer la production du chantier.

Chargements t'ransportés :

L’examen de la courbe A (fig. 1) permel d’ob-
server (uie les chargements les plus fr équents vont’
de 15 A 21 m®. Une tendance 4 I’angmentation des
chargements s¢ faisait sentir en avril ol la pro-
portion de chargements de plus dé 20 m® devenait
phus forte. Les chargements faibles correspondent
souvent aux transports sur 20 km de bois scierie :
on ne s’est pas donné la peine alors de composer
de gros chargements. La densité moyenne des bois
transportés est d’envn‘on 0,8 : 15 m? correspondent
4 12 tonnes et 21 m? a 16,8 tonnes, 25 m3 repre-
sentent 20 tonnes

Le graphlquq montre une grande dispersion des
types de chargements. On peut estimer que les
charges de mdins de 14 m?® sont aberrantes et
constituent un net mangue.i gagner dans l'utilisa-
tion du matériel.

RELEVE Neo 2 -

Les chantiers n’ont fait I'objet d’auncune exploi-
tation dans le passé. En raison de la présence de
makoré, les hl]leS de grosse section représentent
une propqrtmn 1mp01 tante du bois & transporter :
on peut estimer qu’au molns un tiers des grumes
dépassent un métre en diamétre.

Routes :

Les hilles sornit amenées 4 la lagune la plus proche
ol elles sont mises en dromes pour 8tre remorqudes.
Du chantier méme 2 cette lagune, la distance est de
50 a4 55 km. La route entidrement privée a été
construite au fur et A mesure de Pavancement des
coupes. En 1955, l'achat d’un motorgrader a
permis d’améliorer considérablement le résean




routier, Les trongons anciens
ont été repris et remis en
forme ; mais leur amélioration
n’est pas encore terminée,
La moitié sud de la route
se trouve sur terrain sablon-
neux filtrant. I a Finconvé-
nient de favoriser dans les
fonds la constitution d’amas
de sable par ruissellement. En
périade séche, ce sable aug-
menie la résistince i 'avan-
cement., La moitié nord de la
roitte est établie sur sol argilo-
sableux assez riche en élé~
ments grossiers ¢ui consti-
tuent une excellente couche
d’usure: Cette route, bonme
dans son ensemble, comporte-
malheurensement quelques
Lrés fortes rampes & monter
en charge. Plusieurs cdtes
courtes dépassent 10 9 de
pente. Dans un passage 3 relief assez accidenté existe
unecbte atteignant 17 %, Une telle rampe impose des
efforts considérables aux camions et dés qu’il pleut,
le patinage devient génant. Cette senle cote joue le
réle de gonlot d’étranglement en limitant la charge
admissible sur les véhicules : le passage devient trés
délical dés que la charge dépasse 16 m?.

Rotation des camions :

Les camions peuvent faire 2 voyages (parfois 3)
par jour.

En janvier {23 jours de travail), les 3 camions en
service ont fait respectivement 45, 39 et 44 voyages,
s0it 137 voyages au total. .

En iévrier (25 jours de travail), les 4 camions
en service ont fait respectivement 50, 44, 47 et
49 voyages, soit 187 voyages au total.

Chargements transportés ;

Nous avons vu que les camions sont équipés de
semi-remorques. Les courbes B1 et B2 de la figure 1
représententlafréquence des chargementsparvolume
respectivement en janvier et février. Le réndement
des camions s’était amélioré en février parrapport A
jauvier;les chargementsles plusfréquents sont passés
de 11 2 14 m? en janvier 2 12 & 15 m? en, février

La densité des bois transportés peut &tre estimée

&4 0,8 pour les « bois rouges » et 0,9 pour le malkoré,

Consommation :

Pendant 1a période relevée, elle a été comprise,
selon les camions, entre 52 et 72 litres aux 100 km.
Notons au passage que les chiffres qui nous ont été
fournis permisttent de juger I'amélioration apportée
par Uutilisation du motorgrader. En 1955 ofl cet
engin n’existait pas el ol le tirage a été effectus
pendant une partie de Iz saison pluvieuse, la
consommation d'essence pour ensemble de ’année

Photo C. Lepitre.

Chargement de cing billes d’acajou avec une grue & béquille
fabriquée i partir d’un camion infernational 190,

a été d’environ 100 litres aux 100 km pour une
charge moyenne des camions de 11,4 m3 En 1956
(janvier et féyrier) si la consommation avait
fortement balssé, la charge movenne des camions
passait a4 12,7 m3,

Cetiz amélioration des charges moyennes se
poursuit, en méme temps que I'état mgécanique
des véhicules permet d’espacer les révisions.

RELEVE N¢3

International RF [90 utilisé en porteur .sans

semi-remorque.

Le nombre de chargements relevé est faible mais
nous donne tout de méme des résultats intéressants.

Le transport est effectud jusqu’a la voie ferréde
distante de 80 km du chantier. Cette distance
comprend 40 km de route forestitre et 40 km de
route administrative. La route forestiére est mau~
vaise, mais sans cdte A monter en charge. La route
administrative a un bon revétement; mais elle
présente 2 ou 3 cdtes importantes avee rampe de
Pordre de 109%. Dans I’ensemble, ce parcours est
pénible pour les camions,

Consommation :

Sur Ialler et retour complet, elle correspond a
80 litres d’essence aux 100 km. Sur la route fores-
tigre seule elle est de 100 litres.

Chargements transportés :

La courbe C de la figure 1 représente la 1‘épa1"ti—
tion des chargements par volume. Quelques
chargements, parmi ceux relevés, ont été effec-
tuds .avee semi-rernorgue. La courbe € ne tient
compte que des voyades en porteur. Sur la courbe
(' est reporté I'ensemble dés voyages en porteurs
el semi-remorques.
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[l. CAMIONS

. Tous les Mercédés que nous avons observés se
trouvent sur la méme exploitation; deux véhi-
cules type 4.500 sur uh chantler et deux de type
6.600 sur un autre,

MERCEDES 4.500

Ils ont A transporter (voir tablean 4} une propor-
tlon notable de makoré d’'une part, d’avodiré et
de niangoen d’autre part. La moitié (46 9%) des billes
de makoré dépasse 10 m® et quelgues-unes seule-
ment ont un diamétre inférieur au métre. Au.con-
traire, 949 des billes d’avodiré et de niangon
mesurent moins de 4 m® : les diamétres les plus
courants vont de 60 4 80, rarement plus de 90.
Les « hois rouges » et le bossé sont de faibles dimen-
sions, probablement parce que la région a déjd été
parcourne par lexploitation vers 1935; peu de
billes dépassent 6 m?, le diamétre est généralement
inférieur &4 1 meétre. La nécessité de transporfer
des grumes aussi diverses n’est évidemment pas
faite pour simplifier le probléme.

Routes :

Le transport s’effectue sur 70 km environ du

Photo C.'Lepitre.

MERCEDES

qhantier 4 la lagune ol las billes sont mises 2
Teau. Ces 70 km se décomposent en @

— 11 km de route privée de I'exploitation,

— 60 km environ de route administrative 2
grande circulation, goudronnée et en excellent
état, sans cote importante.

La route privée est de qualité frés moyenne :
assez roulanie parce gu'établie sur un sol argilo-
sableux riche en concrétions donnant un bon
revétement, elle comporte de fortes rampes, heu-
reusement assez courtes, qui donnenk 4 12 route un
profil en « montagnes russes» ol los camions peuvent
A la rigueur, profiter de leur élan guand ils doivent
monter en charge. Ge profil accidenté impose une
grande fatigue ¢ matériel, La forme de la chaussée
est bonne bien que le chantier ne dispose pas de
motorgrader pour I'entretenir.

A proximité des parcs de chargement, la route,
insuffisamment tassée parce que de construction
récente, est souvent mauvaise : les « Mercédés » ne
disposant que de 100 ch. ont heancoup de peine
2 monter en charge les cOtes raides ot le sol est
mou, méme avec les deux ponts moteurs et le
réducteur,

¥

Une grosse bille de makoré sur un Mercddss 4.500,




Rotation des camions et consommation 3 .

Le chantier ot se trouvaisnt les denx o
Mercédés 4.500 disposait en plus de denx °

* Marmons 120 ch., type surplus, dont nous de

parlerons plus 101n, smt au total, guatre
véhicules.

Ces camions peuvent faire deux ou trois
voyages par jour. Pratiquement, le nombre
moyen de voyages effectués par jour par
les quatre véhicules réunis a été :

de 5, 3 en janvier
de 4, 7 en février
de 4, 1 en avril

En moyenne, chagque camion effectue

que le parc de camions est largement cal-
culé puisgne les camions sont loin de faire

de 30 &4 38 voyages par mois. On voit donc /

deux voyages régulierement chagque jour, I

Une grande sécurité dans lexécution du
programme de transport est ainsi assurée.
En cas de besoin, les bois peuvent &tre
acheminés par trois camions seulement '
fonctionnant 3 plein. i

Laconsommation des Mercédés (moyenne X
pour les allers et retours) serait d’environ ‘
28 litres de gas-oil aux 100 km.

Chargements transportés |

La eourhe repiésentative D (figure 2) |
de la fréquence des chargements rend '
compte de 'ensemble de la période obser- f
vée, La manidre de charger les Mercédds f
a un peu varié d'un mois a ' Tautre (10 & .5
11 md). |

l

MERCEDES 6.600

Ils ont été utilisés en porteurs directs, )
sans remorque, pendant la plus grande

[ I I
' Figure.E.
£
Merpedes 4500t 6600
1D
e |
l i o]
l
|
-1
| ]
l
l
1 —
Iz
i
" |
|8 .
&
m 3 par c/i;?rgem ent

partie du temps, Le chassis est du type
nermal. A la fin de la péricde d’observa-
tion, 'nn des camions a été transformé
en semi-porteur aprés raccourcissement du chassis
de 0,75 m & Darridre.

Le makoré constituait l’essentiel de la produc-
tion du chantier avec des billes dépassant en génd-
ral 1 métre de diaméire et de 8,3 m® de volume
moyen. Les « bois rouges » ne sont pas de grosses
dimensions car la région a dé&ji fait Yobjet d'une
exploitation vers 1930,

Routes :

Toute la production du chantier était amende
4 une lagune distante de 75.km. Le transport esk
effectné sur 25 km de route privée puis sur 50 km
de route administrative asphaltée, sans cote notable.
La route privée, établie en terrain sablonneux sur
12 km dvait été ouverte trop peu de temps avant
le début du tirage et le passage des véhicules l'a

N S S |
5§ & 1T 8 9

10 n 12 43 14 15 16 A7 48 g 20 21 22 23 2425

‘malmenée, Sur 13 autres km, I sol argilo-sableux
avec éléments grossiers a donné une chaussée
satisfaisante. Malheureusement,les camions doivent
v monier en charge quelques cdtes courfes 2
forte rampe.

Rotation des camions :

« Ils peuvent effectuier deux ou trois voyages par

jour grice 4 la vitesse e]evee possible sur la route
goudronnée. En pratique, ils ont fait 32 4 44 voyages
par mois,

En plus des deux Mercédes, le chantier est

équipé de deux Marmon type -surplus. La aussi,
Iéquipement’ en moyens cde transport est large-
ment calculé et permet une bonne sécurité dans
I'exécution du programme du travail. -
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Photo C. Lepitre.

Un chargement de prés de 20 m® sur un Mercédés $.600 semi-remorgite,

Consormimation :

Les Mercédés 6.600 brilent 35 a 40 litres de
gas-oil aux 100 km sur I'ensemble des parcours
qu’ils effectuent.

Chargements transportés :

Les courbes de fréquence relative des volumes
des chargements se trouvent sur la figure 2. Nous
. avons distingué I'utilisation des camions en por-

teurs (courbe E) et en semi-porteurs (courbe E’),
ce second cas ne portant que sur 36 voyages.

Les Mercédés porteurs ont été le plus souvent
chargés de 7 4 10 m? tandis gu’avec une semi:
remorque, les chargements passent 4 12 et 13 m2.
La différence entre les chargements des Mercédes
porteurs et semi-remorques est trés sensible;
on remarquera toutefois que I’absence de remorque,
dans le cas. d'un véhicule porteur,  diminue les
frais d’entretien.

I, MARMON — TYPE SURPLUS

On les utilise avec semi-remorques ; ils donnent
entiére satisfgction bien qu’on leur reproche de
s’embourber facilement guand le terrain est mau-
vais ou assez meubls. .

Les quatre Marmon. étudiés étalent utilisés sur

les deux chantlers oft se trouvalent les Mercédss, ©

a

Nous avons déja indiqué la nature des bois &
transporter et 1’état des routes de tirage.

La rotation des camions a été de 30 4 38 voyages
par mois sur un chantier et d’une trentaine
sur I'autre. La consommation varie de 65 a
75 litres d’essence aux 100 km sur 1’ensemble du
pArcours. :
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Chargements transportés :

Sur le chantier olt se trouvent les Mercédes 4.500
(relevé INo 6) les charges des Marmon les plus
fréquentes vont de 10 4 13 m® (cowrbe F, figure 3).
Qu’'il s’agisse de gros makoré ou d’avodiré, les
charges placées sur les camions sont pratiquement
les mémes, 11 m?® représentent environ 10 tonnes
en makoré et 9 tonnes en bois rouges et avodiré,

Sur T'autre chantier (relevé Ne¢ 7) Ies Marmon
ont transporté en janvier des charges ie plus sou-
vent comprises enire 9 et 11 m?; en Ifévrier ot
mars, les charges sont passées & 10 et 12 ms
(courbe G, fgure 3).

3




IV. CITROEN TYPE. 55

Ce camion est ulilisé en semi-remorque. La ~

petite vitesse de son réducteur est utilisée systé-
matiquement pour les déplacements en charge.
Le transport est effectué sur 8¢ km dont 40 km
de route forestitre médiocre et 40 km de bonne
route administrative. Quelgues . cotes dépassant
10 9%, doivent &tre gravies en charge sur la route
administrative. Un tel parcours limite le rende-
ment-dn camion et met 4 rude épreuve sa méca-
nigque A laquelle on demande par ailleurs la

tractlon -de charges lourdes pour sa puissance.

En prmmpe, 1l est effectué un voyage par jour.
La consommation sur I’ensemble du parcours est
de 55 litres aux 100 km.

Chargements transportés :

Nous n’ avons malheureusement pu relever que
30 ¢hargements, ce qui est un nombro assez faible.
Les charges ies plus fréquentes vont de 7 2'9 ms
(soit 5,5 4 7 tonnes) (courbe II du graphigue 3).

COMPARAISON DES RESU LTATS

Il nous semble intéressant de récapituler les
résultats pour faire apparaitre quelques diffé-
rences intéressantes. Si nous classons les véhi-
cules par volumes décroissants des charges les
plus fréquemment transportées, nous obtenons le
tablean 5 qui résume l’ensemble des observations
{la densité des bois transportés varie de 0,8 & 0,9
puisqu’il s'agit dans l'ensemble de « bois rouges »
et de makoré).,

TABLEAU 5

E‘S\lcs:; : ‘ Volumes
du Véhicule Rle\lffve figilgéﬁs
moteur en m?
v
150 [Inter 190. Semi-remorque 1 - 15 4 21
150 |Inter 190. Semi-remorque
en février 2 12 4 15
155 |Mercédds 6.600. Semi-
remorque 5 12 4 13
120 |Marmen (relevé n° 6).
Semi-remorque 8 10 a 13
. 100  |Mercédes 4,500, Semi-
remorgque 4 | 10aill
120 Marmon (relévé ne 7). !
| Semi-remorque 7 7 9ai2
1560 | inter 190. Porteur 3 . 8aiz2
155 [Mercédés 6.600, Porteur 3 7410
95 |Citrogh type 55
Semi-remorque 8 74 9

Le graphique n° 4 exprime sous une forme diffé-
rente les mémes résultats. Ce graphique n° 4 est
un condensé des trois graphiques précédents et
permet de les comparer rapidement.

Tableau et graphique font ressortir que la plus
grande variété régne dans la maniére de charger
les camions. ‘

Les comparaisons suivantes sont particuliére-
ment frappantes :

— les véhicules de 150 ch.” (International 190
et Mercédads 6.600) ont des performances prati-
guement comparables. Or, les chargements qu’'on
leur- fait transporter varient du simpie an double :
15 4 21 m?® sur les International 190 semi-remorgue

du relevé ne 1, 7'a4 10 m® sur les Mercédés 6.600
-équipés en porteurs.

% du nombre

P ‘ | , [
Fr'gure” 3

de voyages /%5’/’/770/7;'

Citre én lype 55

11 8 par chargement
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— un Mercédés 4.500 de
100 ch. semi-remorque fournit
un rendement supérieur & celui
d’un  Mercédés 6.600 por-
teur (1)

-— un Citroén type 55 de
95 ch semi-remorque regoit
presque les mémes charges que
le Mercédés 6.600 porteur.

D’autres exemples pour-
raient &tre cités, Un matériel
est ainsi souvent employé
chez un exploitant, trés en,
dessous des possibilités dont .
il se montre capable chez
d’autres dans des conditions
différentes.

En faisant cette réflexion
nous ne perdons pas de vue,
(que toutefois tout véhicule est
en étroite dépendance de Ia
route sur laquelle il circule. .
C’est souvent cette route, qui impose une réduc-
tion sensible des performances. Si un camion
International R 190 peut sans peine transporter
20 m? sur une bonne route sans rampes impor-
tantes, il peine pour monier avec 16 m? une cote
a4 17 9%. Une route aussi accidentée ne peut per-
mettre ce tirer du matériel un rendement compa-
rable 4 celui gu'auterise une route plate.

Photo C. Lepitre.
Citroén fype 55 dguipé en grumier semi-remiprque.

Les ‘Mercédés 4.500 sont certainement utilisés
4 leur maximum quand ils tivent 11 m?® sur route
en «montagnes russes » ;-ils ne fatigueraient pas sur
une route plus plate. : ) '

Le Citroén type 35 chargé 2 9 m® donne son
maximum en raison de l'état.de la route sur
laguelle il circule. Sa tenue mécanique prouve ménie
qu’'on lui demande plus que ses possibilités.

CONCLUSION

Une premiére conclusion importante apparait
donc : §°il est {aclle d’améliorer le chargement des
véhicules en portdant guelgue attention a leur

composition, on se heurte souvent i un probléme .

de route. La route est I'élément qui cenditionne
au premier chef Ie),‘ rendement du transport,
donc son cofit.

11 est évident que dans un état de marché donné,
plus la distance dz transport est longue, plus le
colit de la tomme kilométrique doit &tre réduit.
Un bon réseau routier qui permet la circulation
de véhicules 4 charge maxima est donc la base
essentielle de Vexploitation de régions éloignées du
rail ou des cours d’eau navigables.

L’examen des chargements de camion suggére
une seconde conclusion; il est fréquent qu’un
exploitant qui veille, pour ses transports sur
100 km, & composer -des chargements ¢ui uti-
lisent & plein son matériel, néglige d’en faire antant
quand il fait des voyages 4 20 km. il s’efforce de

(1) Les frais d’entretien d’un véhicule équipé en semi-
porteur comprennent I'entretieri d’une remorgqiie grumiére.
Un camion porteur en est dispensé. Cette considération ne
doit pas étre perdue de vue quand on parle de prix de
revient.

n

mettre 20 m® sur son camion dans le premier cas,
il se contentera de 13 ou 14 dans Iautre. Le temps
nécessaire A la composition des chargements ne
varie pourtant guére d'un cas 4 Iautre. Cette
pratique améne un manque & gagner sensible
puisgue le coiit du kiloméire parcouru reste sen-

siblement le méme quelle gue soit la charge trans-

,portée. Tl est cerlainement judicioux d’organiser

le travail de facon & assurer toujours le plein
emploi du matériel tout en prévoyant des moyens
aptes 4 placer sur les camions des charges com-
plétes en un temps acceptable.

Nous nous proposons de continuer cette étude
dans un prochain numéro de cette revue. Nous y
exposerons quelgues nouveaux exemples intéres-
sants d'utilisation du matériel et nous nous effor-
cerons de formuler quelgues idées générales sur les
possibilités et le rendement de différents types de
camions, selon leur puissance, leur mode d’uti-
lisation (porteur ou semi-porteur) Teur alimenta-
tion en essence ou en diesel.

Nous pourrons alors étudier les possibilités de
réalisation de gros chargements en fonction de la
longeur et du diamétre des billes, en fonction aussi
de la largeur utile des véhicules.
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