L’ACTUALITE
EN MATIERE DE CAMIONS

Au cours du 412 Salon de "Automobile, nous
avions pu, en octobre dernier, visiter Ie parc des
expositions de la Porle de Versailles olt étaient
exposés cars el véhicules industriels.

Malgre le développement de la construction des
camions en Europe, le Salon 1954 ne présentait
que peu de nouveautés importantes par rapporl 4
celui de 1953,

Nous tenons cependant a signaler ici I'appari-
tion des vchicules A essieu avant moteur et d'un
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cerlain nombre 4 essicu avant normal, de fabrica-
lion européenne, susceptibles d’ind éresser les exploi-
Lalions [orestiéres tropicales.

Méme ¢’if ne s’agil pas pour chaque exploitant
forestier de découvrir les engins immédiatement
uliles & ses propres besoins, il nous a paru souhai-
table de montrer que les consiructeurs onl pris
conscience de I'importance que revétent pour eux
les marchés d’Oulre-Mer et qu’ils étudient maintenant
]csconditionsspécialesdcs(-xplnilationsafricaims.

Constructeurs francais

BERLIET

Toute Ia gamme des véhicules Berliet a ¢té pra-
tiquement exposée a la Porte de Versailles, soit aux
slands de démonstration oll élaient présentés 27 vé-
hicules, soit aux essais ot unc dizaine de véhicules
¢taient mis 4 la disposition de la clienttle,

Quelques réalisalions nouvelles ont particuliére-
ment intéressé les ulilisateurs du poids lourd,notam-
ment ;

— un protolype de tracteur a4 4 essieux moteurs,
type « T.12 5, actionné par un moteur de 450 cv.

— un nouveau moieur diesel, lype « M. D, O, »,
6 cylindres, de 200 cv.

Tracteur « tous terrains », type « T 12 »

Spécialement  congu  pour des  déplacements
rapides, sur routes et a4 grandes distances, de mas-
ses considérables el encombrantes, ce tracteur,

type « Armée », posséde 2 ecssicux avant moteurs
et directeurs ¢équipés de roues simples et 2 essieux
arriére moteurs équipés de roues jumelées, Son
treuil a une puissance de 20 tonnes en traction
directe avee limiteur de couple et une longueur de
cible de 100 moétres. Muni d’'un moteur a cssence
12 eylindres en ¥V ode 450 cv. & 2.200 t/m, il peut
déplacer, avee une remorque, un poids total rou-
lanl de 200 tonnes sur route el de 125 tonnes en
tous Llerrains.

Essieux, suspension ot (ransmission, par Teur
robustesse el leur aptitude & épouser les dénivel-
lations du sol lui donnent une facilité d’évolution
cn lerrain vari¢ jusqu’iel réservée aux chenilles.

Chassis tous terrains, type « T. 6 »

Autre prototvpe réalisé par les Usines BerLikt,
ce chassis o 3 essieux moleurs, porteur et f(ractear,
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peut se déplacer aussi bien sur route qu’en terrain
accidenté ou de médiocre consistance élant donncée
son extréme robustesse.

Son moteur est un 6 cylindres Berliet diesel de
200 ¢v. : sa boite 4 5 vilesses offre au total 10 com-
binaisons donl 5 réduiles par intermédiaire d’une
hoite de transfert a 2 rapporls.

Les possibilités importantes de débattement des
roucs AV el AR permeltent de franchir aisément
talus ct lossés.

Ies prototypes « T.12 » el « 1.6 », fleurons de la
gamme conipléte des chassis a adhérence Lotale mise
au point par Berliet, meltent en valeur les possibi-
lités de la technique francaise face 4 la concurrence
mondiale.

Cette gamme comprend, en outre, 2 aulres mo-
deles hien connus des exploitants foresliers : le
« GI.B 5 a4 % 4» el le GLC 8 «-4 x 4 » Nous en
rappelons successivement les caracléristiques essen-
Lielles : ‘

1ltLe« GLB5a-4 x 4»

—- poids Lolal en charge:

sur route 10,5 tonnes

20 Le « GLC 8 a-4

4 n

Nous atllirons Llout spéeialement atlention de nos
lecteurs sur le « GLC & @ » & qualre roues motrices,
adhérence tolale, concu pour se déplacer indjfte-
remment sur roule, en terrain accidenté ou en dehors
des routes sur un sol de médiocre consistance,

Son peids total en charge est de 12 500 kg sur
rowte ¢t 10 300 kg en tous terrains,

Son moteur Berliet-diesel de 125 ev (a3 2.000 t/m)
offre une bonne réserve de puissance, Il s’agit d'un

5

cylindres 120 »x 140, de 7,9 litres de cylindrée.

La boite & 5 vitesses permet 10 combinaisons dont

N

vilesses réduiles par Pintermodiaire d’une boite

de transfert & 2 rapports. En 17¢ vitesse démulti-
pliée, sa vitesse en charge tous terrains esl de 3 kmh,
Sur demande, plusieurs priscs de mouvement

peuvent

étre

adaplées dont

,
'une,

notamment,

peut aclionner un treuil capable de haler le véhicule,
Ses aulres caractéristiques sont les suivanles:

poids Lotal du véhlcule

(Lous lerrains)

charge totale

(tous terrains).

10. 500 kg.

maximui (e, u. -~ carrosserie)

Llous chemins ... ... .. ... . tonnes
. R Chissis nu Chassis cabine
—— charge {olale maximum en) . . i
. {4500 kg : diesel _ | .
tous Llerrains (c. u. -+ (rar.{ 1700 ka : pssence \
rosserie) .......... e g: o8t ¢ Court ......... ‘ 6,000 kg 3,600 kg
i . Normal ........ 5.950 kg 56560 kg
-~ moteur : diesel 1 ¢yl 110 130 essence 4 ¢yl
110 = 130
cylindrée 3 litres 5 litres pont avant @ a4 2 attaques latérales par pignons
puissance - 7Hev, 100 cv. coniques A denture spirale, commmandant chacune
regime P 2200 t/m. 2400 t/m une roue ; entrainement des roues par joinls homo-
holle & 4 vitesses el boite de transfert, soil cinétiques.
8 vitesses Puissant el suffisamment résislant pour faire

face a4 de dures condilions, fe « GLC 8 a » semble
réunir les qualités exigées en général d'un véhicule
tous-terrains.

- - prise de mouvemenl pelite puissance ¢l prise
de mouvement permettant d’aclionner un lreuil
capable de haler le wvéhicule.

EERNARD

Chassis tracteur
15 4 35 tonnes

Chassis camion
3 essieux 26 tonnes

Chassis camion
2 essteux 14 tonnes

Chiissis camion
2 essicux 9 tonnes

modenr {diesel) ... . oo 4 evl. ! 6oyl 6 eyl 6§ eyl
90 cv (1.800 t/m) {120 ev (1.900 Lfm) 120 cv ou 120 ¢v ou
ou 150 ¢v (1.700 t/m) 150 cv 150 cv

3 \'it. AV
1 mar. AR

bofle de vilesses ... ..o a

b vil. et 1 mar. AR
ou sur demande 10 vit. AV et 2 mar, AR

empattements . ... ... .o L. 4,06 m
4,80 m 450 m 4,50 m 3,60 m
530 m 3,30 m 4,50 m
3800 m
Charge tolule porlée ... . ..., 0,23t 141t (4,5 m) 19t (1,5 m)
14,6 L a3 m 18,7 L (6,3 m) 17 L
13,51 (5,8 m)
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Camion Berliel & adhérence Iotale, Iype G L8 1 x4, 125 ek

Depuis fe dernier Salon, La Sociclé des Camions
BreNarp (113, Avenue Aristide-Briand a Arcueil,
Seine) a apporlé un certain nombre d’amélioralions
sur ses modeles 2 et 3 essicux ainsi que sur ses trac-
lears A semi-remorques de 15 4 33 tonnes,

Dans le tableau précédent nous avons condensé
les caractéristiques principales des véhicules cons-
truits par BERNARD.

Rappelons que les moteurs Bernard 4 et 6 cylin-
dres de 90, 120 et 150 ev. sonl des moteurs diesel,
4 lemps, & injeelion directe sans réchauffage préa-
lable, ni chambre de précombustion, allumage
¢lant aulomatique par compression d'air assurant
un démarrage instantané en  toules circonslan-
ces.

CITROEN

Le ecamion CITrRoex, Lype 55, transformé en
v 4 % 4 par la Société IIERWAYTHORN (48, rue de
Malte 4 Daris) élail exposé sur le sland de celle
derniere. Converti en veéhienle a adhérence lolale,
il est susceplible de circuler aussi hien sur roule
que sur piste, voire méme cn terrain  aceidenté.
Sa conduite est aussi simple que celle d'un camion
Cilroen 3% normal ; un seul levier permel le cra-
botage du pont AV el Uenlrainemend du réduc-
teur.

Il peut étre actionné par un moleur essence ou
par un moteur diesel 6 cylindres de T3 ev. a 2,500 U
m. Tdépendamunent de la prise de mouvement
sur la boite de vitesses, il peul i élre adjoint une
prise de mouvenient a grande puissance sur la
boite ¢e transfert capable de lransmetire lout le
couple du moteur avee tous les rapports de ta boile
de vilesses ot de faire marcher un Lreuil plact a
Pavaut ou i Parviére. Sa charge utile tous ierrains
csl de 4,5 tonnes environ.

DELAHAYE

Dans la gamme de vénicules qu'elles convertit
en tous-lerraing, la Société Hlerwaylhorn a nolam-
ment presenlé le pick-up DeELamavi, lype 171,
bien connu en Afrique, muni d’un essicu avant
moteur HWT.

Les caractéristiques principales de 'équipement
HWT sont les suivantes:

_ Doite de transfert : du type classique 2
pignon, baladeur ¢l crabot, la oite de transfert
HWT est [ixée au centre du chissis sur un berceau
fixé cn Irois points. La denture des pighons est
entisrement reclifice e le erabolage de LUessieu
avant est commandé par un levier placé dans la
cabine & porlée du conducteur,
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-~ transmission : la transmission du mouvemeni
aux roues motrices avant et arriére est assurée par
des transmissions 4 coulisses et des joints de cardan
Glaenzer classiques.

— pont avant moteur : le corps de pont en
acier renferme un couple conique ¢t un systéme
différentiel analogue & celui du pont arritre. ILes
ensembles moteurs el directeurs HWT sont arti-
culés sur reulement conique Timken a galets.

— - charge ulile tous-lerrains . 1 tonne,

Ce chiassis peutl recevoir différents types de car-
rosseric : pick-up, breack... et, sur demande, élre
muni dun treuil avant actionné par la prise de
mouvemeni de la boite de vilesses.

FORD

An sland des Usines Ford, nous avons noté le
camion type « Cargo » de 5 tonnes de charge utile
sur roule, seit 3,5 lonnes en tous lerrains, qui cir-
cule déja a de nombreux exemplaires dans les ter-
ritoires d’Outre-Mer.

Nous rappelons que ce camion est livrable en
4 roues motrices, doté soit d’un moteur cssence
8 cylindres de 100 cv. Lournant a 3.800 t/m ,soit
d’un moteur diesel 6 cylindres de 95 ev. Lournant 3
3.000 t/m. Il comporte 8 vilesses avant et 2 marches
arriere. Sur demande, il est équipé d’un treuil avant
(P. M.: Sociélé Ford & Poissy, Seine-&-QOise).

HOTCHKISS -WILLYS

Consiruile en France par la Sociélé Hotchkiss-
Delahaye (3, Avenue de Iriedland a Paris), sous
licence Willys, la jeep « Hotchkiss Willys »
type ). H. 101 possede, 4 trés peu de chose prés
Taspect de Ja Jeep américaine bhien connue.

Dotée d’un motenr 4 cylindres, développant 60 ¢v
a4 3.600 t/m, elle est munie d’une boite & 3 vitesses

Tracteur forestier = L. D, F.” Labourier, 4 » 4.

el d’'une boile de transfert # 2 rapports, ce quilui
permel de disposer au tolal d’'une gamme de 6 vi-
tesses avant el de 2 vilesses arriére. Sa charge utile
est de 400 kg. Ses dimensions principales sont:
longucur hors toul 3,22 m ; largeur hors tout 1,75 m;
empattement 2,03 m; garde au sol 0,22 m; rayon
de braquage 4,45 m.

Utilisable en terrain varié comme véhicule de
liaison, comme camionnette pour le Lransport de
marchandises, comme tracteur agricole (grace a
ses 4 roues motrices el a sa hoile spéciale de vitesses
réduites), celte jeep peul &tre livrée avee de nom-
breux accessoires, tels que: prise de force, lreuil
avant ou arriére,

LABOURIER

Spécialisés depuis de longues années dans la
fabrication des véhicules 4 4 roues motrices ou a
traclion avant les Etablissements Labourier (Mou-
chard, Jura) onl exposé cetle annde, au Salon,
quelques modéles de leur production :

1" Un chissis « TAL »

Véhicule a traction avant, le chissis « Tal » peul
élre équipé soit d'unmoleur Labourier ivpe « TDS. 4 »
fonctionnant au fuel-oil et développant 70 ev. &
1.400 t/m, soil d’un moteur Unic, type ZU. 4R,
fonclionnanl au gas-oil et développant 70 ev. a
1.500 t/m. Sa charge ulile est de 3 tonnes.

20 Un chéssis, type « JL. 3 NM »
et un chassis, type « HUD »
a) lype « JL. 3 NM » (4 x 4.

--- charge utile 6,5 tonnes ;

— empattement 4.000 mm ;
— moteur = diesel 4 cyl., 90 cv. 4 1,900 t/m.
— vitesses = 5 vil. AV et 1 mar. AR.

Camion Renault 3,51 « 4 - 4,




L) lype « HULD » {4 % 4):

— charge utile = 8 lonnes;

— empattement 4.000 mm ;

- - moteur =diesel UNIC 4 ¢yl 85 ev. 2 1.950t/m:
ou diesel Berliet 4 cyl., 95 ev. & 2.000 t/m;

— vitesses = 10 vit. AV et 2 mar. AR.

30 Un camion-tracteur « SUD »

A 4 roues motrices, le « SUD » peut étre équipé
d’'un moteur dicsel Unic, 6 cyl.,, de 130 ev. (&
2,000 tjm) ou d'un moleur Berliet, 6 eyl de
150 cv. (& 2,200 t/m). 11 posséde au total 10 vi-
tesses AV el 2 marches AR. Sa charge utile est
de 10 tonnes.

Ce véhicule peut élre lived en 6 roues molrices

Tous les modéles tracteurs a deux pentls moteurs
des Ftablissements Labourier sonl munis d'un diffé-
rentiel de boite assurant une répartition judicieuse
de Pefforl sur chaque arbre de transmission et par
12 méme unc meilleure adhérence des roues, Un
dispositif de blocage de différenticl est conmnimtande
de la cabine. La bofite de lransfert assure la trans-
mission sur les essieux avant cl arriére par une
chaine silencicuse,

Nous rappelons par ailleurs 4 nos lecteurs ue
cette Maison construit d’autres véhicules congus
pour les travaux forestiers, cn particulicr le camion-
tractcur modeéle « LD-80 F» et le tracteur lype
« LI » it 4 roues motrices.

En ce qui eoncerne Ie tracteur « 4 X 4» fores-
tier, type « LD-I7», il est muni d’'un moteur Unie
4 eylindres de 80 cv. développant 1.500 t/m ou

e haut en bas:
— Camion Henschel - - type 11 S 00 & 1 roues motriees.

— DProlotype Berliel T 12 @ 4 essienx noleurs, moleur
12 eylindres de 430 ch,

— Clamion M. A, N, lype 630 L1




sur demande d'un moteur Brruier 4 eylindres ;
il posséde 5 vitesses démultipliables par la hoite
de transfert, soit au total 10 vitesses avant ¢t 2 mar-
ches arriére. D’un empattement de 2,4 m, ce Lrac-
teur peut remorquer une charge utile de 15 tonnes.
Il peut recevoir, a U'avant ou A Parri¢re du chissis
ou derriére la cabine, un treuil avec 90 m de cable,
Ce modele est tivrable avec une cabine soil ouverte,

soil fermée. Ce tracteur a &lé¢ parliculierement
remargqué aux démonslrations de matériels fores-
tiers de Compiégne en juin 1954, démonstrations
dont nous avons parlé dans le n® 37 de cette Revue.
I a en effet réussi duranl ces derniéres a
haler en traction directe, sur la piste boueuse
d’essais des camions, une bille de chéne de &
tonnes.

LATIL

Une gamme de véhicules utililaires trés compléte
était présentée au stand de la Sociélé Latil (8, Quai
Galliéni a Suresnes, Scine).

Cette année, les efforts de Latil semblent avoir
porté principalement sur:

— l'augmentation du tonnage des chassis nor-
maux précédents ;

— la preduciion d’un nouvean moteur de 150 cv,

— la présentation d’un nouveau Llractcur semii-
remorque a simple essicu de 32 tonnes,

Bien entendu, Latil poursuil toujours par ailleurs
la fabrication de ses iracteurs forestiers dont les
deux principaux types sont le « T1..10 » et lc « TR ».

1o Le tracteur-treuil « TL. 10 »

Un véhicule de ce type, avee moteur 11, 14 étail
exposé au Salon. Nous en rappelons brievement les
caractéristiques essenlielles :

— moteur : diesel 4 cylindres ou essence 4 cy-
lindres

(H. 14 : diesel, 65 cv. a4 1.500 t/m; consom-
mation de gas-oil : 4 4 5,5 1. & 'heure

(M. 14 : essence, 83 cv. 4 1.850tAn ; consom-
mation : 6 1. 4 heure ;

— 4 roues motrices et directrices :

— Bojle de vitesses : avec double démultipli-
caleur, donnant 8 vitesses échelonnges de 2 3
45 km/h ;

— différentiels : avant et arriére pourvus d’'un
blocage commandé ;

-— 2 prises de mouvement @ JPune, la prise ar-
ricre comporte 4 vitesses et une vitesse inversée :
elle est utilisée pour actionner une poulie ou un
treuil ;

— pneus @ 4 basse pression el grande surface
portante,

Le tracteur-treuil Latil « TL.10 » peul, dans beau-
coup de cas, éviter le débardage en chargeant la
remorque dans la coupe (4 10415 tonnes utiles) et
en la sorfanl jusqu'a la route, cn faisant alterner
traclion directe ot traction au treuil suivant la
résistance offerte par le terrain & Pavancement de
la remorque.

20 Le tracteur-porteur « TRP »

A 4 roues molrices dont 2 directrices, concu pour
« porter ¢t Lrainer », le « TRP » peut recevoir un équi-
pement grumier ; il est alors, en raison de ses qualités
d’adhérence, susceptible d’alier se faire charger a
20 lonnes de grumes environ en bordure des che-
mins forestiers sur lesquels un camion ordinaire
ne pourrail avoir accés.

Ses caractéristiques sont :

— moleur : dicsel Latil, Lvpe H2XN, 6 cylindres,
de 120 cv.

— hoite de vilzsses : 4 vilesses AV et 1 marche
ARG

un double démulliplicaleur placé a la sortie de
la boite permet 8 vitesses AV et 2 marches AR,

PANHARD

La nouvelle série « Movic-M » des véhicules indus-
triels Panuanrp-Luvassor (19, Avenue d'Ivry 4
Paris) se distingue de la précédente par une évolu-
tion générale de la Llechnique des organes princi-
paux: pontl, boite, moteur, embrayage, directlion,
essieux, suspension...

Les fabricalions des Usines Panhard se Iimi-
tent & deux catégories : les chdssis spéciaux
de 2,5 a 7 tonnes, el les chdssis normauzx de 7
{onnes.
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CHASSIS SPECIAUXN

Ces véhicules, du type « tous-chemins », sont au
nombre de {rots; ils comportent :

-- un moteur Panhard diesei, 4 cylindres, de
110 ev. ou de 85 cv. & 2.000 t/m (sur demande,
un moteur essence 4 cylindres de 90 ou 115 ev A
2,000 t/m) ;

un pont arriére tracteur

— 2 ponts un pont avant i la fois tracteur et

directeur




- -une boile & 5 vilesses;

—— une boite de transfert a 2 vilesses qui trans-
met aux deux ponts le mouvement qui sort de la
boite & 5 vitesses. Elle confére aux véhicules une
gamme de 10 vitesses avanl el 2 marches arriére.
Le mouvement est transmis a travers un différen-

tiel qui peut d¢re blogué par Je conducteur pour
franchir un passage difticile. Celle boite de trans-
fert permet la commande simullanée d’organes
tels que; treuils, vérins.

Leurs caractéristiques principales sont les sui-
vanles :

| . ' Encombrement Rayan de bra- Pneus {7}

‘ C. UL (sur route) Empattement Lotal ‘ quage jumclés AR
4 X 4 moyen ....-... ‘ 41 : 2,75 m 5,90 m 7,000 m R 20
4 % 4 leurd normal. . ... J 7t 3,75 m 7,05 m | 8£,500m i 1y 20
4 % 4 lourd court ...... ‘ 7Tt 3 m 5,55 m 7,75 m I 20

= soit environ 4 tonnes en tous Lerrains,

RENAULT

1l i’y avait pas de nouveaux modéles sur les
slands de la REGIE NATIONALE DES USINES HRE-
NavrLT (Billancourt, Seine); seules, des améliora-
tions ont été apportées aux véhicules déja existants.

La gamme des véhicules « Lous terrains » & 4 roues
motrices contruils par elle comprend 3 modiles :

— le camion « gros porteur »;

-—le camion léger

— la série « Colorale ».

1o Le camion « gros porteur »

Dérive du camion novmal de série, donl il a
d’ailleurs les mémes caractéristiques géndrales, le
chassis de ce véhicule a éLé considérablement ren-
foreé afin de pouvoir résisler aux torsions lersqu’il
circule en terrain accidenté, Un ski métallique, a
Pavant, facilite le franchissement des obstacles.

Ses caractéristiques prineipales sont:

a) mofeur : 6 cylindres a huile lTourde, d'une
cylindrée totale de 6,23 litres, développanl 120 ev.
4 2.400 U/m (sur demande, il peut étre livré un mo-
teur A essence).

b) boite de pitesses : 2 5 vitesses AV et | marche
AR ;

¢) botte de transfert : & 2 rapporls;

.. grande vitesse : 1/1,04 agissant sur le ponl AR
seul ou sur les 4 roues motrices ;

.. pelite vitesse @ 1/2,10 agissant simultanément.
sur les ponts AV et AR :

d) wvilesses :

.. en grande vitesse, sur roule et en 5o, le véhi-

cule a une vitesse d’environ 75 km a I'hcure ;

.. &1,000 t/m en pelite vilesse el en 17¢, la vilesse

est d’environ 2 km & T'heure en Ltous lerrains.

e) Pneumatigues : 11.00 > 20 a Vavant, jumelés
A larriére ;

Iy prises de force : les prises de foree permettent
Ia commande éventuelle d'un treuil monté 4 Pavant
du véhicule et le fonclionnement des vérins d’une
benme par exemple ;

oy aufres spécifications

cempaltement oo oo 3,64 m
.. poids total roulant maximum du vé-

hicule ... . 13,6 L
. charge utile tous terrains ... ... .. 3.5t

2v Le camion léger
Ce modéle « 4 x 4 » esl dérivé du modéle de série
1.400 k¢ de charge utile dont de nombreux exem-
plaires circulent Outre-Mer.
cvlindres, & essence,
52 ev. 4 3200 tim,

a4 vitesses AV et 1 marche

ay moleur: 4 eylindrée

1,996 litres, puissance

by boite de vitesses :

AR ;

¢y boite de transfert : 2 2 rapports
. grande vitesse : 1/1 agissant sur le pont arriére
seul ;
.. petile vitesse : 171,68 agissanl simuoltanémenl
sur les 2 ponts AV el AR.
d) pitesses :

. en grande vilesse, sur roule et en 49, le véhi-
a une vilesse d'environ 85 km a T'heure
2 1.000 t/m en pelite vilesse et en 179, la vitesse

est d’environ 3,4 km 4 Uheure en ltous lerrains;

cule

¢) pneumaligiies 1 H00 x 16 (profil tous terrainsy ;

t) prise de foree : une prise de foree pernmel la
commande éventuelle d’un treuil monté A Pavant
du véhicule ;

g) aulres spécificalions :
. empattement ... ..o 231 m
. peids total roulanl maximum du vé-
hicule ... .. e e 3,1 t.
. charge utile tous lerrains 750 kg




3o La série « Colorale »

Nombreuses sont les carrosseries de cetle série
qui sont connues des utilisateurs de 1’'Union Fran-
caise,

Le camion Iéger « 4 x 4 » tous terrains et lasérie
«Golorale » ont des organes communs, telsle noleuyr,
la boite de vitesses, la boite de transferl, ele...

Caracléristiques principales :
—empatlement ..., ... o L. 2,66 m
— poids total roulant du véhicule ... ... 2,8 t.
— vitesses : sur route normale, la vitesse du véhi-
cule est d'environ 90 km/h. En petite vilesse et en
Tre, & 1.000 1/m du moteur, la vitesse en tous ter-
rains est de 3,5 km/h.

SAURER

La Société des AUTOMOBILES INDUSTRILLLES Sat-
RER (67, rue de Verdun & Suresnes, Scine) a présenté
de nouveaux types de chassis qui ont été concus
en augmentant parallelement la charge totale el la
puissance motrice.

Les chéssis normaux « 4. C. » et « 5. D. », dotés des
moteurs de 100, 130 ou 160 ev., offrent un choix
d’adaplations judicieuses aux problémes les plus
variés du transport lourd entre 8 et 20 Lonnes de
charge portée ou tractée.

Un nouveau chassis, le « 3. CMT » a 4 roues mo-
{rices, spécialement éludié comme tracleur & adhé-
rence totale, présenté pour la premieére fois au public
n’a pas manqué d’'intéresser la clientéle « Lravaux
publics » et « forestiére ».

Semi-porteur, ce tracleur est équipé d’un moteur
6 cylindres diesel ou essence, développant 130 ¢v.
A 2,200 t/m il comporte une boile 4 5 vitesses et une

boite de transferl 4 double démultiplication. Son
pont arriére est muni d’'un dispositit de blocage de
différentiel. En mauvais terrain, il peut aller de
D a 34 kmy/h.

Ses autres specifications sont :

— empattement .........0 000 3,4 m
— rayon de braquage .......... ... 14 m
—vchargeutile ... Lo 6/7 tonnes

Il posséde par ailleurs un treuil avec possibilité
de halage vers Pavant et vers 'arriére du véhicule
(effort au crochet : 3 tonnes sur un brin, 6§ tonnes
avee mouflage 2 brins).

Le « 3.CMT. » 4 x 4, qui devrait permetire de
résoudre les difficiles problémes d’adhérence, sera
mis a la disposition de la eclientéle civile dans un
an environ.

SOMUA

La Société Somua (41, Avenue Hoche a Paris)
a présenté toute une gamme de véhicules d'utili-
sations trés diverses, hénéficiant cependant d’une
standardisation poussée quant aux organes méca-
niques qui les équipent.

Un chassis nouveau, lype « Travaux Publics » a
été créé par Somua, qui comporte deux variantes :
— le chéssis « MTP » 4 2 essteux = charge utile

12 tonnes;

— le chassis « MTPV » & 3 essicux = charge utile

17 tonmes.

Les caractérisliques principales de ce chissis
sont ;

.. boite a 5 vitesses et réducleur a 2 vitesses qui
porte & 9 le nombre des vitesses utilisables. La 5° ré-
dunite correspond a la 4¢ normale.

.. l'essicu AV est directeur ct ’essieu AR moteur
(dans le chéssis 4 3 essieux, les 2 essicux AR sont
moteurs),

UNICG

Les Usines Unric (1, Quai National 4 Puleaux,
Seine) dont la production a beaucoup augmenté
par rapport a 1953, ont présenté au Salon un cer-
tain nombre de véhicules gros porteurs, notamment
le « ZU. 120 » équipé du moteur diesel 6 cylindres
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.. Le chdssis peutl recevoir une benne basculante
« Travaux PPublics » de 6 m* pour les 2 essieux el de
9 m* pour les 3 essieux, Des vérins hydrauliques
¢n assurent la manoeuvre,

. robustesse du chassis & longerons rectilignes
de forte section, assemblés par soudure ¢électrique,
sans aucun trou de houlons ou rivels.

SoMua continue par ailleurs la fabrication de son
chassis routier, type « JL. 17 » Il est livré en plu-
sieurs  versions @ chissis courts, normaux, de
5.800 mm de longueur de caisse ; chassis longs de
7.400 mm de longueur de caisse ; eXlra-longs de
8.000 mm ; chéssis 3 essieux de 8.200 et 10.000 mm
pour gros transports, poids total roulant : 26 Lonnes
{eharge ulile : 19 tonmes). En chissis tracteur pour
semi-remorque, la charge utile est de 21 tonnes.

Tous les modéles actuels de chassis Somua sont
¢quipés du moteur diesel D. 615, 6 cylindres, déve-
loppant 150 cv. 4 2.000 t/m.

de 150 cv. (Cette puissance peut-8tre portée, sur
demande & 180 c¢v. par adjonclion d’un lurbo-com-
presseur).

Les caractéristiques prineipales de leur gamime de
camions de 5 4 19 tonnes sonl les suivantes :



(lemion Mercédés-HBenz, fype 3 500.

ZU.120 ZU. 100 ZLi .80 20,63 ZU .46 U35
Paids lolal roulunt :
— chiissis porteur ............ 191 17 14,6 t 12¢ 9,7t 81
— tracteur routier. ....... ..o 35 261 1941t 12,11
Charge lofale :
(e.u. + cab, + carrosserie) .. .. 13¢ 11,0 t 10t - B L 6,61 N2t
Poids semi-remorgque chargée el
équipement tracteur ......- .- 20t 20,0 t 14,8t 9.3t
Moleur (diesel) . ......... e | 100 ev (o) 135 ev 100 ey a0 cv 80 cv R0 cv
180 v (1)
G eyl 6 ¢yl 4 eyl 4 ¢yl 4 evl. 4 eyl
Dofle de pilesses  ........... ... 8 8 8 8 4 4
Empuatlement
— chéssts porteur ... ... .00 5. 100 mm 4. 850 mm 4.400 mm 4400 mm 3,700 mm 3.700 mm
— tracteur roulier, ....... ... 3. 800 mm 3,700 mm 4. 000 mm 3,140 mm
Rayon de braquage :
— chissis portenr ... .- 8.5 m & m 8 m 8 m 6,85 m 6,80 m
— tracteur roulier............ 7 m 6,85 m 7,5m 583 m
WILLEME

Un des spécialistes du poids lourd en France,
WiILLEME (58, rue Noél-Pons a Nanterre, Seince)
fabrique des véhicules de moyen ot gros tonnages
(charge utile : 12 4 22 tonnes), dont duelques mode-
les ont été exposés au Salon.

Nous attirons l'altention de nos lecleurs sur un
tracteur type LC. 610, susceptible d’étre &quipé
en grumier. Son moteur est un Willeme-diesel 518,
& evlindres. de 175 cv. 4 1800 L/m. Sa boite esta
 vitesses, Véhicule & 2 essieux dont un seul moteur,
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il doit, compte tenu de la place occupée par le
treuil derriere la cabine, ¢lre choisi de préférence
avec empattement de 5,33 m pour le transport des
grumes. L'ensemble grumier a une charge utile
de 20 tonnes,

Dans le domaine « Travaux Publies », Willeme
construit deux Lypes de véhicutes qu'il nous parait
inléressant de menlionner ici:

Le type « R, 115 TP »

Ce camion, muni d’'un molteur Willeme-diesel

lype 917-P, 6 cylindres, de 150 cv, & 1.600 {/m,

possede trois essicux donl deux moleurs. Un
différentiel spécial placé en téte du premier pont
répartit leffort moteur sur chacun des ponts
arriére. La charge totale admissible sur son chaissis
est de 16.800 kg.

Le type « TE. 215 »

Réalisé pour &lre employé dans de dures condi-
tions, le camion-henne « TE. 215 » (benne bascu-
lante de 7,5/9 m® posséde un moleur Willeme-diesel
idenlique au moteur monté sur le « R, 115 TP »,
Sa charge utile est de 15 tonnes.

Constructeurs allemands

BORGWARD

Dans la gamme de véhicules ulilitairves construile
chez Bonrewaurp (Bremen), notons les camions
« B. 4 500 » (quipés du moleur & cylindres de
4962 cc., développant 95 ev. & 2,400 t/m el munis
d’une boile a4 5 vilesses donl 3 sont synchronisées,

Ce {ype est réalisé notamment dans les versions
suivantes : lracteur, benne el camion.

Le « 4,5 T, Lous terrains » est dérivé de ce modéle ;
ses 4 roues sont motrices. 11 comporte un réducteur
2 vitesses sur transmission.

BUSSING

Les Usixes Bussing (Braunschweig) ont expaosé
au Salon, quelques modéles de leur production ac-
(uclle.

Parmi ceux qui inléressent surloul les exploi-
tanls forestiers, signalons deux types &4 4 roues
motrices puissants : le tvpe « 6.000n el le type
« 8.000 ».

Nous cn donnons ci-dessous les principales carac-
teristiques

Un cerfain nombre de camions, Lype « 6.000 »,
ont déja été livrés en Afrique avee une remorque
grumiére. Un dipositif permel, pour les déplace-
ments & vide, de monter le lardier sur le camion,
avantage imporlanl, car il évile d'user inulile-
ment la remorque el de faliguer les routes.

Bien que trés robusies, ces deux véhicules peu-

venl élre livreés, sur demande, avec un chéissis ren-
forcé, afin de faire face aux condilions de travail
les plus pénibles.

Type « 5.0 » Type « 8004
x4 RPN

mofeur (a refroi- [diesel, type 5. 8

diesel, type 5, 13
dissement par |6 cylindres

6 cylindres

cau) 120t ev. 1.800 tjm | 180 cv. 1.600 t/m
vilesses ..., .. howvit. AY 5 owit, AV
1 mar. AR 1 mar. AR

boile de transfert|boite de transfert
et réducteur et réducteur

empallement . . .. 4. 800 mm 5200 mm

charqe utiie :

chassisnu ...
en grunwer ... 1

.,

1~
- -
[
-

FAUN-WERKE

Toul en continuant la fabricalion du camion
« F. 60 KF » 3 4 roues motrices, dec § {onnes de
charge utile, équipé d'un moteur diesel-Deulz
i refroidissement par air, de 130 cv. & 1.500

r

HE

tUm, FAUN-WLRKE (Nuremberg) construit égale-
ment un certain nombre de véhicules 4 essieu
avant normal ayant les spécifications qui sui-
vent :




Moteur l

5 enip’
- S - vites-
Types c. U, !)!115-' . lcylin- ses mcr?l
sance| Um | qees .
cv

F. 66/30 . 8t D 125 |2.3000 6 6 3.000
(camicn)

I..8p6 .. 10t | D | 175 6 G |5.600
{camion) !

K. 20 20t D 175 6 6 [3.800

(ramion-
benne)
9 md
D = diesel
HANOMAG

Un certain nombre de véhicules utilitaires fabri-
qués par Hanomag (Hanovre) ont été eXposés i
la Porte de Versailles.

Un nouveau camion léger, type AL. 28, suscep-
tible de ecirculer en lerrain varié, vienl d’étre lancé
sur le marché. Doté d'un moleur diesel 4 cylindres
de 65 ev. développant 2.800 t/m, il comporte une
boite a 4 vitesses dont les 2¢ el 3¢ sont synchronisées.
Elles s'échelonnent entre 3,3 km/h et 41,6 kin/h.
D’un empattement de 3,4 m, sa charge utile esl de
1.500 kgs.

HENSCHEL

Les Usings [{enscHeL & SouN (Kassel), repré-
sentées au Salon par la SoclETE PFiNco, onl
exposé quelques modéles de leurs véhicules « poids
lourds » & 2 ou 4 roues motrices.

Nous rappelons & nos lecieurs que Lrois types de
camions tous terrains « 4 x 4»sont actuellement
construils en séric par HENSGHEL.

Sur ces 3 types de camions cst monté un systéme
de blocage de différentiel, incorporé au pont AR, qui
peut étre engagé ou supprimé pendant la marche,
¢liminant ainsi toule éventualité de patinage d'une
roue. Ce dispositif, comhiné avec la lraction avanl
et arriére, permet d’utiliser le poids total du véhicule
au point de vue adhérence.

Un autre véhicule & 4 roues motrices, plus puis-
sant a été assez récemment mis au point par Hens-
chel : le fype HS. 170 mais n’a pas encore ¢té exportc
Outre-Mer. 11 posséde un motear diesel Henschel
« 320-DO », 6 cylindres, de 170 cv. tournant a
2.000 t/m ct une boite & 6 vilesses surmulliplice,
Sa charge ulile est de 11.600 kg environ.

De haut en bas:

Camion Magirus 4 x 4, {ype * Jupiler 7.
Chdssis 171 Delahayje, transformé par Hermwaythornen 4 04,
Tracteur Latil.

Tracteur 3 €M Saurer.




Type HS.100 A

Type I15.115

Type H5. 140

moleur (diesel Henschely

boite de vilesses

bofle de transfert

empatiement

charge ulile lous ferrains

512-1). ).
0 eyl

100 ev

2.400 1/m

5 vil. AV
1 mar, ATR

a 2 vitesses
soil 10 vit, AV
2 mar. AR
3850 mm

3,31

522-1), 1%,
G cyl,

115 ov

2,500 {/m

5 ovit. AV
1 mar. AR

a4 2 vitesses
soit 10 vit, AV
2 mar, AR

3,850 mum

6t

H13-D
G eyl
140 ¢v
2200 U/m

1 vit. AV
L mar. AR

A2 viterses
soit 8 vil, AV

2 mar, AR
4L 800 mm

8.00 L

Moteurs d’adaptation

La [abrication de moleurs susceptibles d'étre
adaptés sur de nombreux chissis {rangais el éiran-
gers, sur le matéricl des surplus, est poursuivie
par llenschel sur une échelle chaque jour plus
grande,

A titre indicalif, rappelons les caractéristiques

de I'un d’eux, le tvpe 512 D(., particulitrement

eniploy¢ :

pompe d’injection, porte
Bosch,
-— poids du moleur

KAELBLE

La Socfré KarukLe (BackNana) conslruit
deux types de camions, spécialement concus pour le
transporl des grumes, pouvant &étre sur demande
transformés en Lous terrains par adjonction d’un
ponl avant moteur.

03 ov 2,200 t/m

6

0431 em®
injecleur ¢t injeclewrs

420 kg (a vide)

Type KDV,

— charge utile 14 t

— maoleur

1.400 tfm
— empattement.

diesel, 150 ¢v A

631 |[Type KV. 612 1.1
5,7t
diesel, 1200 ¢v a

1.600 t/m
4.175 mm

--- vitesses.... ..

3.500 mm

6
(de 6,6 a GO km/h)

]
(de 5 4 45 kmy/h)

MAGIRUS-DEUTZ

Deux nouveaux iypes dc veéhicules i 4 roues
motrices ; le lype « Mercur » et le type « Jupiler »,
dérivés des anciens modéles A, 3500 et A. 6300, onl été
présentés parla KuockNeEr-Huwpornt-DruTz(Ulm)

Par rapport aux modales précédents, ils compor-
tent des modifications de chéssis, de suspension et
de pont arritre, modificalions qui onl permis
d’augmenter la charge ulile.

tes deux lypes de véhicules possédent une hoite
de transfert avec différenticl.

Leurs spécifications sont les suivantes:

M.

La firme M. A, N. (Maschinenfabrik Augshurg-
Nirnberg a présenté au Salon 3 types de camions
de 6,7 &4 8 Lonnes, lous équipés du nouveau moteur
« M » 4 marche silencieuse dont la consommation
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A. N.

«Mercur» 4 x 4 | « Jupiter»4 x 4
maofeur ..., ., F.o4L.514 [F.81..614
diesel Deuntz  re-
froidi par air 4 eyl

00 ev

2,300 tjm
baite de vilesses 5 vit. j
empuattement 3.700 mm (o) 4.4
charqge utile portée 44 (c)

{c) = camion

et combustible esl bicn inférieure a celle des mao-
teurs précédemment utilisés.

Ces camions p
suit :

euvent étre caractérisés comine



lype 515.L1

charge ulile (sur route). . ... RPN 7.450 kg
motenr {diesel M. A, Ny ... ... 1). 1046 M
G eyl
115 ev

2,000 t/m

boite de vifesses .. ... e 3 vit, AV
1 mar. AR
empatfement ........ ... ... ... {tsr) 3.320 mm

(¢} 4.600 mm

¢} = camion normal,

(tsr} = tracteur semi-remorque.

type 630.L1 Lype 758. L.
8.400 kg 4.300 kg
D, 1246 M. 2 D. 1048 M
6 cyl. 8 cyl.
130 ev 150 ev
2,000 tjm 2.000 ¢/m
6 vit, AV 6 vit, AV
1 mar. AR 1 mar. AR
{lsr) 3.320 mm {tsr) 4.000 mm
(c) 4.600 mm

Nous signalons a nos lecleurs que les types
« 515 L1 » et 630 L1 » sonl susceplibles d’étre trans-
formés en « 4 < 4 » par adjonetion d’un essicu avant
moteur ; ces appellations annmulent ¢l yemplacent

celles de s« MK. 25 » et « MK, 265, mentionnées dans
notre article sur les vcéhicules tous terrains, paru
dans le nv 28 de cetle Revue.

MERCEDES-BENZ

Dans la gamine ¢ cantions, donl quelques mo-
déles ont &té présentés i la Porte de Versailles par
la firme DamvLier-BENZ (Mannheim), nous attirons
I'atlention de nos lecteurs sur les principaux d’en-
lre eux, & essieu avant moleur, qui nous paraissent
intéressants pour les  exploitations  forestiéres
Lropicales.

1o Type « LA, 4500 »

A 4 roues molirices, ce véhicule comporte un
moleur diesel 6 cylindres de 90 cv, Lournant &
2,800 t/m. Il possede 5 vilesses AV el 1 marche
arriére. Fn lous terrains, sa charge utile esl de
38530 kg environ. Son empatlement esl de 3.600 mm
lorsqu’il est ¢quipé en lracteur pour semi-remorgue.

D'un tonnage restreint, le « LA, 1.500» est utili-
sable soil avec remorque & un essieu pour des trans-
porls grumiers légers, soit comme camion pour des
transports divers. Comparativement au modéle
« LA, 3.500 » dont il est dérivé, il posséde une démul-
tiplicalion plus grande de son pont AR d'olt de
meilleures accélérations et unc foree de montée supé-
rieure,

20 Type « LA, 6600 »
(nouvelle appellation : « LA. 315 »n)

Equipé d’'un moteur dicsel § eylindres de 145 ¢v,

développant 2,100 t/m, ee véhicule «d > 4» com-
porte une boite a 6 vitesses. Il peut &re liveé comme
camion (avec deux empattements différents:
4.600 mm et 5.200 mm) ou avee une semi-remorque.
Son chassis a une capacité de charge de 9 tonnes,
capacilé ¢ui peul élre porlée a 10 tonnes aprés
renforcement des ressorts.

L'n systéme permel de monler le fardier sarle
camion pour les parcours a vide, trés net avantage
ar il évite une usure inulile de la remorque.

3 « L'Unimog » : véhicule polyvalent

A 4 roues maotrices, « 'Unimog » est tracteur cl
porteur. Avee 1 tonne de charge utile sur sa propre
benne, il peut tirer 30 tonnes de charge en travail
continu. Muni d¢’'un moteur diesel 4 cylindres de
93 ¢cv,ila une boite A 6 vitesses avant et 2 marches
arriere échelonnées. Il est doté d’un systéeme de
blocage de différentiel aux essieux avant et arriére
lui permettant de bonnes performances méme en
lerrain marécageux. L'Unimog peut rendre nombre
de services comme véhicule de liaison léger ; pour
le transporl des bois de petites dimensions on 'em-
ploic quelquefois avee un monte-grumes A main
« Heros »,

SUDWERKE

Nous profitons de cet arlicle pour rappeler (ue
les usines SUDWERKE (Essen) onl mis au poind
2 types de camisns lous terrains & 4 roues mo-
trices.

‘Type « Drache »

a) charge white .......... 8/} tonnes

by motewr ............. Diesel, 2 lemps, 4 cy-
lindres,équipé du frein
moleur Krupp, 145 cv

1700 tim
©) vitesse minipum ... ... 2,3 km/h
) vitesse maximim . ... . sur route, 60 km/h

tous terrains, 353 km/h
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e} gurde au sol ... .. .. 650 mm
(avant ct arriére)
Iy profondeur (franchissable

a gue) 1
gy pnens ..o, 11,00 x 24 (profil spé-
cial).

It est doté d’une boile de transfert, permeltant
12 vitesses avanl, 2 vitesses arriére, et d’un blocage
de différentiel & commande pnenmatique.

Type « Gigant »

Equipé d'un moteur Diesel 2 temps, de 210 cv,
6 cylindres, tournant a 1 700 t/m, ce chassis a 12 vi-
tesses avant et 2 vitesses arriére. Comme le « Dra-
che », il est doté d’un blocage de différentiel, d'une
boite de lransfert et du frein-moteur Krupp.

Deux modeéles, AM. 180 ¢t AM. 160, sont réalisés
dans le type « Gigant » (benne de 10 m? ¢t 9 m?

Type AM. 180

a) charge ufite ... ... ... ... 20 tonnes

b) vitesse en tous terrains

minimum . .............. ... 9,72 km/h

maximum ...........,..... .. 40,5 km/h
c) pifesse sur roule

(maximum) .................. 65 km/h
d) pneus arriére jnmelés, profil

spécial. ... Lo o L, 6 x 24
ey largeur ... . ... L. 2,800 mm
t) empalfernent .. ... ... ... L. 3.800 mm

Type AM. 160

a) charge wlile . ................ .. 16/18 tonnes
b)) witesse en tous lerrains :

minimum ...l 3,52 km/h

maximum .. ... ..., 31,4 km/h
¢) pitesse sur roufe :

maximum ................... 56 km/h

d) pneusarriére jumelés, profilspécial. 14 x 24
e) largeur ... ... ... . L 2.500 mm

1) empattement. ... .. ... ... ... ... 3.800 mm

Constructeurs anglais

Bien que la plupart des véhicules de fabrication
anglaise ci-dessous n'aient pas ét¢é exposés au Salon,
nous nous devons de présenter rapidement a nos

lecteurs les principaux constructeurs de camions
susceptibles de les intéresser.

A, G. V. Sales Limited

Tracteur routicr 3 tonnes 4 4 roues motrices, le
« A. E. ¢ Malador », beaucoup emplové duranl 1a
scconde guerre mondiale, est utilisé 4 ’heure actuelle
pour le transport des grumes dans les exploita-
tions forestiéres tropicales (en Gold Coast notam-
ment).

Equip¢ d’'un moteur diesel « AL E. C. », § evlin-
dres, de 95 cv. tournant 4.1.800 t/m, ce véhicule
présente les carvactéristiques qui suivent :

— boite de vitesses principale et auxiliaire don-
nant 8 vitesses AV ;

- essien AV moteur et directeur comportant
une double réduction d’engrenages ;

—- freins 4 air comprimé sur les 4 roues ;

— dimensions et poids:

empattement ..., ... ..... 3.848 mm
polds en ordre de marche .... 5.800 kg environ
charge totale ........... ... 11.176 kg environ

Un treuil AV permet au « Matador » de se sortir
des passages difficiles.

P.M.: A .V, Sales Limited (49, Berkeley
Square, London W, 1.)

AUSTIN MOTOR COMPANY

L’Austin = Moter Company construit  deux
vehicules « 4 x 4 » : 1" « Austin Champ » et le
«K. 2. WL AL, dont les caractéristiques essentielles
sont :

Type « Austin Champ »

a) charge ulile .. ... ... .. ... ... 2,500 kg
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by motear .. .. ... ... ... ... .. Austin A. 90
4 eylindres
70 cv,
3.750 t/m

¢} bolfe de pitesses . ... ..., ... 0 vitesses

Type « K.2 W, A. »

a) charge ufile . ... ... .. ..., 3.000 kg



b) moteur...... 70 cv. 2700 t/m
6 cylindres

c) boife de vitesses 4 vitesses

{Austin Motor Company limited,
Northfields, Birmingham.)

MORRIS COMMERCIAL CARS

L.x Morris COMMERCIAL (ARsS
fabrigue un véhicule tous lerrains &
4 roues motrices de 2,300 kg de char-
ge utile équipé d’un moteur a essen-
ce 6 cylindres, de 72 c¢v., tournant
4 2.600 t/m.

Muni d’une boite de 4 vitesses,
ainsi que d'une bofte de transfert,
ses performances peuvent étre :

a) en grande vitesse de 5,4 a 31,
7 km/h ;

b) en petile vitesse de 2,7 & 15,8
km/h.

A noter qu'un treuil-cabestan
avant ou arriére peut lui étre adjoint
sur demande.

(Morris Commercial Cars Limited,
Cowley, Oxford.

Russing fype 6 000 & 4 roues motrices en Rhodésie du Sud.

ROVER COMPANY LIMITED

Deux véhicules 4 4 roues molrices, mis au point
par la RovErR CoMPaNY LiMiTED (Solihull, Bir-
mingham), ¢taient exposés au Salon.

a) Véhicule lype « Land-Rover » & empaltemen!
long.

Equipé d’un moteur 4 cylindres, développant
52 cv &4 4.000 tjm il posséde 8 vitesses AV et 2 vites-
ses AR. Grace a la boite de transfert, deux ou quatre
roues peuvenl &élre rendues motrices. Ses dimensions
sont : longueur totale 4, 41 m ; largeur totale 1,59 m;
hauteur tolale 2,12 m; ecmpattement 2,72 m;
garde aan sol 222 mm; diameétre de braquage
15, 25 m.

11 peut étre pourvu d'une prise de force arriére

ulilisable par exemple pour T'entrainement par
poulie de scies cireulaires. Un treuil avant peut lui
¢tre adjoinl,

b) Véhieule type « Land-Rover » 4 empailement
courf,

Trés connue en pays tropical, la petite « Land-
Rover » est munie du méme moteur de 52 cv, que le
modele précité. Ses dimensions sont : longueur hors
lout 3,58 m: largeur hors lout 1,58 m; empatle-
ment 2,18 m: diamétre de braquage 11,28 m charge
ulile 454 kg, Elle esl susceptible d’étre employée
comme véhicule de liaison ou comme véhicule uti-
litaire pour le lransport de pelites quantités de
marchandises, ainsi que comme tracteur léger.

SCAMMEL

Trés connue en Angleterre, cette marque a lancé
sur le marché 2 types de camions tous-terrains de
gros lonnages: le « Construclor » et le « Mountai-
neer ».

— Constructor (6 x 6).
Equip¢ d’'un moteur diesel Rolls-Roycee, 6 cylin-
dres d’une puissance de 160 cv, tournant a4 1.800 t/m,

muni d’une boite de 6 vitesses, le « Constructor »,
dont les trois ponts sont moteurs cst un véhicule

robuste, susceptible de porter 30 tonnes et de tirer
jusqu’a 100 tonnes.

— - Aountaineer (1 > 4).

A 4 roues motrices, le « Mountaineer », camion
moins puissanf, mais tout aussi rustique que le
« Conlructor », ¢st capable de porter 20 tonnes et
de tirer 60 tonnes. Son moleur, du type Scammel-
Meadows, est un diesel 6 cylindres de 125 cv, dont
le régime est de 1.700 t/m.
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UNIVERSAL POWER DRIVES

Parmi les véhicules de I'Universal Power Drives
Limited on peut mentionner, en « 4 x 4, les trois
types de véhicules tous terrains, donl les spécifi-
cations suivent ;

Tracleur « Unipower ».

a) moteur puissance 68 cv,

régime 1.700 t/m,

4 ecylindres
by 5 vitesses avant et 1 marche arriére ;
¢} il peut Llirer jusqu'a 29 tonnes environ:

d) il est équipé d'un treuil forestier el comporle
une béche d’ancrage.

Tractenr « Unipower-Hannibal » :
a) moteur ................. puissance 83 c¢v,
régime 1,700 {/m,
2 eylindres

by 5 vitesses avant et 1 marche arriére ;

¢y il peut tiver jusqu'a 25 tonnes environ ;

d) il peul é&tre équipé non seulement d’un treuil
forestier « heavy duly », mais d'une grue de levage
de 30 cwt.

Chdssis « Unipower Junior »;

puissance 70 cv,
régime 2.200 t/m,
6 cylindres

a) mefeur ... .. o0

b) 5 pilesses avant et 1 marehe arriére ;

¢y charge utile ............. 3 tonnes

(Universal Power Drives limited, Aintree Road,
Perivale, Middlesex.)

Constructeur tchécoslovaque

SKODA

Les Usines Skopa (Praha) onl exposé un de
leurs chdssis, le fype « 706. R » comportant un mo-

teur diesel 6 cylindres de 135 cv a 1.750 L/m,

Ce camion posséde les caractéristiques ci-aprés :

—empalttement. . ... ..o 0000 3.000 mm
—charge wlile ... .. o L. 7.300 kg
pitesses ) {0 vitesses AV
................... | 1 marche AR

Constructeur hongrois

CSEPEL

La Société Hongroise pour le Commerce d°Auto-
nobiles (Budapest 62) présentait un camion Csepel

de charge utile 3,5 tonnes.

Du type « D. 350 », ce véhicule est actionné par
un moteur dicsel 4 cylindres de 83 ev Lournant A

2,200 t/m. La boile est & 5 vitesses AVel 1 marche

AR. Ses dimensions sont les suivantes :

empetternent ... L. 3.710 mm
- longueur hors fout ... .. ... ... 6.700 min
largeur hors tonfo.. ... . ... ... .., 2.260 mm

Camion Hanomag, tgpe A L 28
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