L"EXPLOITATION FORESTIERE
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par A. Raap
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RIESUMIE

Lu Seciété Agrifor exploite une région d’environ 100.000 ke d'oit elle sort principalement de UAgba (forét dense) el du
Limbo (forél semi-dense). Lo production de G0 & 80.000 m?® Dur an est oblenue & Vaide de 14 tracteurs D, 7 0w 1), 8 ef 38 véhieules
divers,

Cing lableaux fournissent les chiffres de rendement el de produelion des truclears pour Iy construetion de routes el le débar-
duage ainsi que les ehiffres de rendement des camions poar le transport,

SUMMARY

« AGRIFOR » : A FOREST EXPLOITATION IN BELGIAN CONGO

The Seciété Agrifor covers an area of about 400,000 hectures from which this cencern extracls mainly Agba (Dense
forest) and Limbo (semi dense forest). Production umounting from 60 fo 80.000 ewrhic meters per annum is oblained with 14 1), 7
or I). 8 traclors and 38 vehicles of various types.

This article includes five tables with dala concerning performance and production of lractors in roud building operafions
and loyging Dalu referving do racks performanees in ans porl operalions can ulso be found o these lables,

RESUMEN
AGRIFOR EXPLOTACION FORESTAL EN EL CONGO BELGA

La « Sociélé Agrifor » explofa una area cerca de 400.000 heclarcus de lu cual extraese principatmente A gba (basque deriso)
y Limbo (bosque semi-denso), La produccion logra ¢ los 60 a 80.000) p@ por ano, Tal resulfudo es oblenido mediante el emples de
14 fraclores 1080, D, 7 y 38 vehiculos diversos.

A continuacion cinco cuadros presentun datos relalivos al rendimiento usi como fambien o la produceion de {os {raclores

empleados para la construceion de cwminos § para sirar las maderas. Dalos ¢l respeclo de camiones empleados para los transportes,
se encuentran tambien en eslos enadros.

INTRODUCTION

Bien que les richesses forestiéres du Congo Belge (Vesl dans les régions les moins peuplées que 'on
soient encore relalivement peu exploitées, nous ne Trouve nalurellement les plus riches étendues fores-
sommes pourtant plus au lemps ol le bois ¢tait 2 ticres ; mais, précisément dans ces régions 13, la
prendre unli peu partoul. main-d’ceuvre Dhécessaire A I'exploitation, fait
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défaut. La ol la population africaine esl plus dense,
le bois a été anéanti, la plupart du temps aux en-
droits ¢économiquement favorables, par des mé-
thedes d’agriculture primitives.

Les contrées les mieux siluées ont pu étre exploi-
Lées avec succes par des moyens simples, pendanl
quelques décades.

Actuellement U'exploitation des foréls est teMe-
menl ¢loignée des centres de communication,
qu'une mdéeanisation plus poussée est  devenue
nécessaire.

Dans 'arlicle ci-dessous, nous donnons quelques
aspects d'une exploitation Torestiére inécanisce
au Mayumbe (Congo Beige).

Le lecteur remarquera  que  Pexploilation,
traduite en résullats  d’entreprise, correspond
rarement & ce qui est dépeint dans la littéralure
traitant de Vexploitation forestiere mécanisée,
el qui, la plupart du lemps, prend en considé-
ration les conditions presque idéales des Elats-
Unis.

La fagon de mener une cntreprise en pays lropi-
cal est déterminée par un concours de cireonstances,
différant beaucoup, et dans un sens défavorable,
de celles des régions a climat tempérc.

I.es socié¢tés d’exploitation forestiére qui $'ins-
tallerent sous les tropiques il ¥ a 4 peine quelques
dizaines d’années, n'ont pas encore Vexpérience
acquise par les enlreprises élablics de longue dale
dans les régions lempérdées.

Il est treés difficile de former dans les pays tropi-
caux uit noyau de personnel parfaitemenl expéri-
menté et pouvant prendre la direction. Le personnel
doit étre reeruté en Europe ou en Amérique, sans
qu’on ait la cerlitude qu’unc fois Lransplanté dans
un milieu tropical il donnera satisfaction. Les con-
Lrals sont pilus courts el sont régulierement inter-
rompus par des départs ¢cn congé vers la meére-pa-
trie. Ainsi la conlinuité cn personnel cntrainé csl
mal assurée,

Les dépenses élevées occasionndées par le personnel
imporfé non africain, oblige & réduire autant que
possible son effectif, el une grande partie du travail

doit étre confi¢e & des Africains, qui n’ont pas encore
suffisamment de formation professionnelle.

i.e développemenl Llechnique et intellectuel de la
population, qui prend un grand essor grice aux
Gounvernements Oceidentaux, n’'est pas encore
suffisant pour répondre aux besoins en travailleurs
alricains entrainés, créés par une vie économique
évoluant rapidement.

[’entretien de Poutillage, loin des centres, est
difficile. Malgré un stock important de maldériel
el de pieces de rechange, les pannes sont [réquentes
el nécessitenl des délais cde réparalion assez longs,
4 l'occasion desquels on fait appel & des improvi-
sations, pour le remplacement de la pigee de re-
change originale. IDe ce fait, un importanl atelier
de réparation devient indispensable.

La forét Lropicale contient une grande diversité
d’essences. Par leurs qualilés, par le fail qu’elles
sont trop rares ou parce qu’elles ne sont pas ehcore
asscz connues des acheteurs, la pluparl de ces
essences n'onl pas cncore unce valeur marchande.
Par conscéquent, Uexploilalion ne porle que sur une
petite partie de la Torét et les arbres qui restent,
forment un obstacle & Pexploitation. Le volume de
bois exploité par hectare cst done trés bas ; parfois il
ne dépasse méme pas 5 md Le chifire de 40 m?
esl rarement dépassé ct la moyenne s’établit en
général aux environs de 10 m®* 4 Vha.

Par suite du petit voluine par hectare et de la
quanlité resteinte de foréts disponibles, les exploi-
tants forestiers ne possédenl pas suffisamment de
superficies hoisées oll exploitation puisse étlre
opérée d'aprés des principes rationnels. 1ls sont done
contraints d’exploiter des foréts appartenant a
PEtat, en sc conformant aux prescriplions d’une
Iégislalion établie pour la  conservation de la
richesse forestiere, ce qui souvent peut diminuer
Je rendement de Pentreprise,

Pour terminer, il faut aussi faire mention de
Iélal primitif dans lequel se trouvent les moyens
de communication publics ; la laible densilé et la
mauvaise qualité du réseau routicr fonl que le trans-
port du hois est & la fois trég colleux et trés difticile,

I. DONNEES GENERALES

En plus des faits cités ci-dessus, les donnces sui-
vantes sonl nécessaires pour se faire une idée
exacte des méthodes d’exploilalion & décrire.

a) Nature des foréts.

L’exploitation se Iait dans une région d’environ
400.000 ha. La partic principale en est sommaire-
ment prospectée suivant des blocs de 1 km? La
prospection se fait, parfois mime, de facon plus
précise, par carrés de 250 m de edté, de maniére 4
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pouvoir dresser une carle sur laquelle figurent la
richesse forestiére, la physionomie d’ensemble et
Iaspecl global du Lerrain.

Par suile d’influences d'ordre géologique, topo-
graphique ct anthropologique, la forét primaire,
la forél sccondaire el les savanes se rencontrent
simullanément.

I’exploitation en forél primaire porle sur
a 40 m?® d’Agha (Gossweilerodendron  balsamife-
rum) par ha, et sur quelques auires cessences de
bois durs ayvant une valeur marchande, jusqu’a




Photo (.

Débardage d’une grume de pefll diaméire

concurrence de 5 m?* par ha. Celle faible densité
en Agha, ne permel pas d'exploiter plus de 10,000 m?
par amn.

En forét secondaire, 'essence principale est le
Limba (Terminalia superba), en quantité de 5
a 50 m® par ha. Afin de conserver le Limba au
Mavumbe, la 1égislalion foresticre a limité¢ la coupe
de notre entreprise a environ 2,000 ha.

Les foréts de Limba, ainsi que {es foréls de bois
durs, se rencontrent {rés rarement en bloes homo-
genes de 1.000 ha ou plus. Ceei a pour conséquence
que I'exploitation porte sur 3 ou 4 cenlres de coupe
difiérents. Dans ces centres de coupe, exploita-
tion proprement dite se déplace souvent de 10 4
20 km. par an. Ces déplacements entrainenl la
nécessité de nouvelles voies d'accés, landis que le
handicap que représente le petit volunie exploitable
par ha, ne peut étre surmonté que par le déplace-
menl répété des lieux de chargement et par Pulili-
sation de tracteurs.

b) Nature du terrain.

I.e terrain est souven! Lrés accidenté, d'une fagon

capriciense mémwe. Les difi¢rences d’altitude vonl
jusqu’a 100 m. landis que le terrain est coupé par
de nombreuses peliles riviéres formant souvenl des
vallons marcécageux,

12ans la composition du sol on trouve du sable
et de Pargile, mdélangés soit de gravier, seit de
pierres parfois trés grosses. La roche-mére elle-
méme est dénudée par endroits,

Bref, il s’agil done d'un terrain qui, localement,
convient tedés bien au tracé de veics d’acees non
durcies el qui d’aulre part, offre de grandes diffi-
cultés pour le transporl ou le débardage en saison
de pluies,

¢) Climat.

F.a précipitation annuelle est de 1 100 4 1 100 mm.
Elle est entiérement concenirée ¢n saison des pluies,
d’une durée d’environ 7 mois. Les travaux d’exploi-
Lation se poursuivent pendanl année entidre;
loulefois, les résultals obtenus pendant la saison
des pluies sonl environ 30 Y%, inféricuars & ceux
obtenus pendant la saison séche.

I.a pluie est le plus grand ennemi de l'exploita-
tion forestitre mécanisce, surtout lorsqu’elle va de
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palr avec un mauvais lerrain, « La boue » esl un
sujet qui donne beaucoup de soucis aux cxploila-
tions forestiéres, et dans lout le Congo Belge o les
routes non durcies ne mangquent pas, le mot afri-
cain qui désigne la bouc : « potopoto », est devenu
le terme courant pour décrire une sitnation défa-

I1. ORGANISATION

L’entreprise a pour but une produclion de
60.000 4 80.000 m3 de grumes par an, production
destinée a lexportation, a T'alimentation d’une
usine de contreplaqués el de placages et d'unc scierie.

Le matériel de production comporte :

D tracleurs Caterpillar 17

1 tracteur — Dy

3 tracteurs Calerpillar 137 en révision ou en

réserve.

3 angledozers - - D7

2 angledozers — DY

3 chenilleltes (White Flalftrack).

3 grues (Hyster Karry Cranes) de 5 tonnes,

20 auto-camions Diesel — 10 t.; dont 5 ou 6
en réparalion ou en réserve.

3 aulo-camions Ford 5 lonnes.

2 auto-camions & benne — Ford — 5 tonnes.

4 Jeeps.

3 pick-ups Ford.

ITI. TRAVAUX

1. Prospection.

Donnons plus de précisions au sujel de la carte
globale de prospeclion dont il esl question dans le
1¢7 chapitre. Le terrain a melire en coupe esl pros-
pecté par bloc de 500 m. de cote (délimités a 'aide
d'une houssole 4 main el d'une chaine). On compte
tous les arbres cxploitables sur une distance de
25 m. de part ¢t d’autre des lirniles. Te volume par
arbre des diverses essences esl estimé suivant une
moyenne ¢tablie par l'usage. De eette fagon on
obtient des chiffres pour 20 %, de la superficie 4
prospecter, ce qui donne des résullats satisfaisants.
Si la composition forestiére est hétérogene, la pros-
peclion se lail par places, suivanl des bloes ree-
langulaires de 300 x 250 m.

Une ¢quipe de prospeclion se compose d’un
prospecteur africain, d’un assistant-arpenteur el
de 10 hommes. Ils prospectent environ 1,000 m
de limile par jour, ¢’esl-d-dire 5 ha soil 25 ha de
forét. Le coGt de cetle prospection est done d'un
demi-homme-jour par hectare et, en supposant
que la production moyenne par hectare soit évaluée
a 10 m?, de 1720 d’homme-jour par m?,
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vorable. Sila pluie est journaliére, le débardage et
le transport marchent au ralenti. Si la pluie tombe
a deux ou trois jours d’intervalle, les voies séchent
directement au soleil el le Lransporl se fait plus
rapidement. Les chemins se conservent en ouire
en meilleur élal.

DE L'EXPLOITATION

Le personnel européen comprend :

1 ingénieur lorestier, chef de service,

4 agents [oresticrs avant une instruction pri-
maire ou pratique.

1 mécanicien Calerpillar.

1 mécanicien pour véhicule Diesel ou 4 essence.

I mécanicien volant pour réparations en chemin
ou en forét.

Le personnel africain  comprend 400 A
H00 hommes. Ce sont, pour 80 <, des travailleurs
sous contral, Togés par la Société. Les autres sont
des travailleurs libres recrutés dans les villages
situés aux environs des chantiers,

Un gros cenlre de coupe utilise 2 tracteurs et
1 bulldozer, ainsi qu’environ 120 travailleurs el
produil en moyenne 2,000 m? par mois.

Un pelil centre de coupe utilise 1 tracleur et
1 Dbulldozer el nécessile 60 travailleurs pour une
production moyenne de 1,200 m? par mois.

D’EXPLOITATION

2. Voies d’accés.
) Tracé,

La carte globale de prospection sert de base a
I'élablissement des Lracés des voies d’accés princi-
pales. PPour ces derniéres, on peul parfois faire
usage du réseau déja existanl de roules non durcies.
Mais pour lc transport lourd pendant la saison
de pluies, il est parfois nécessaire d'y porter des
correcltions, ou méme de les durcir par endroits.
1»autre part, 10 km. de nouvelles voies d’acces
principales doivent étre ¢tablies annuellemeni par
cenlre de coupe.

La carte de prospection détaillée, qui indique la
richesse foresliére par blocs de 25 ha, et quelques
indications topographiques rudimentaires, nous
donne les indications a suivre pour 'élablissemenl
du tracé des voies secondaires vers les lieux de
chargement.

LUne réparlition schématique des lieux de char-
gement, sur Loute I'étendue du .centre de coupe,
n’esl pas possible, car un terrain accidenté rend
impossible, 4 mainils endroits, I'¢tabiissement de
voies d’acces. 1En outre, méme dans des cenlres




Tasrrav I

Superficies, production et roudes constrizifes

Praduction Routes secondaires| nomiype | onguenr! Praduce- b&?_’it;r
Counes Type Supet- (1) construiles do f]l‘]l;';(;(l‘ltL t:(:;l de Torél
“OUDES de Torét fiie [ vh:}r;iq- charse. :-hlulrge— par
f ments ment ment charge-
i tolale a 'ha tatal alha ment
L ha m? m# m m ni. m? ha
Kaiku Vonde .. |Tola 275 9.700 35,3 5,200 19 o 1300 2,425 i
Kondo ........ » 504 2,155 R 6,000 12 H h 750 307 63
Kaiku Kuimba

[ S » 5RO | 3,832 6.6 3500 6 13 251 2405 45
Kibinonga/Kiala ]

Mongo ....... Limha 810 | 10,891 13.1 17.600 22 149 26 T3 43
Kivangu ......|Tola 325 1.402 1.3 1.700 o B 310 280 i)
TetiIl........, Toka 200 348 2.7 3,200 16 ! 2 1.600 274 T
Teti IfManama

Mbenge ... ... Limba/Tola 1.700 | 13.430 7.4 21400 12 17 1. 200 700 100
Lundu ,....... Tola 770 3.119 4,1 10,000 13 12 833 200 4
Seke Mazanza .. |Limba/Tola 900 | 17.504 19,14 12.700) 14 10 1.270 1,750 90
Lubao/lKuangila. 'Limba 1.800 | 12589 7.0 14. 000 8 21 ! 710 509 86
Kal Vemba/Tsen- | '

gitGunet .. .... JLimbg 720 11.286 15.7 d. K 13 10 000 1.12% 72
Munu Gao...... Limba . 220 3,373 15.3 4,500 21 i} o 675 A4
Vemba di Bamba Tola i 275 3.436 12,5 3.600 13 7 514 - A0 39
Pusanga . ...... Tola G480 1 4.890 5,0 11,500 12 13 8K 376 T

Total ...... 10.055 | 98.455 2.8 124,000 12 146 844 674 E G4
| [ i
(1) Les cubages de tous les tableaux concernent Ie cubage sous aubicr d'une produclion moyenne de 802, de limba sans
aubler et de 20 %, d’aulres essences avee une moyenne de 30 % d'aubier. Le cubage réel d'un m® mentionné est
ainsi 0,8 + (0,2 X 1,3) = 1,06 m3 4 6 o,

de coupe Lrés riches, le cubage est trés variable.

Nous devons donc essayer d’atteindre le plus
possible le centre des riches parlies foreslidres par
des chemins secondaires partout oi existe la possi-
bilité de créer, grace a des moyens techniques
réduits, un lieu de ehargement sur lerrain plat,
ayant 1.500 m? de superficie.

Pour un bon rendement des (racteurs el pour
maintenir une produclion journaliére réguliére,
allant de 80 4 100 m?, la distance de débardage ne
peut dépasser 800 m. Dans les partics foresliéres
relativement pauvres, I'établissement d’un réseau
routier assez dense n'est pas toujours rentable
et les distances de débardage sont donc parfois
plus longues. La longucur des routes & créer varie
donc fortement d’aprés I'élal de la forél ou du ter-
rain ¢t d’aprés la distance jusqu’a la voie d’accés
principale, comme démontré par le tableau I, ou
I'on pourra trouver quelques données concernant
certaines coupes, pendant les années 1951 & 1953,
Ce tableau montre que, pour une production
moyenne de 674 m® par lien de chargement,
une Jongueur moyenne de 849 m. de chemin doit
étre aménagé. Pour une production moyenne jour-

naliére de 80 m? on travaille done par licu de
674

chargemenl gy — 8 &9 jours et, au cas ol & Tex-

trémité de la route secondaire ne se trouve qu’un
seul lieu de chargement, Ie chemin n’est parcouru

que pendant 8 4 9 jours. L’établissemenl d’une
route secondaire doit done étre rudimenlaire. Des
lournants brusques et des penles de 10 2%, sont ad-
mises (c1 cas de nécessilé on admet méme de petites
pentes de 15 %), La largeur des chemins secondaires
esl de 4 m. et celle des voies principales d’acces,
de 5 m, La situalion du terrain et ia saison pen-
danl laquelic le chemin sera utilisé sont ces
facteurs (définilifs pour le choix du tracé.

Les licux de chargement sont établis le plus pos-
stble dans les vailées, pour que Ic débardage puisse
se faire en descenle. Cependant, en saison des pluies,
les wvallées sont souvent trop boucuses et nous
sommes conlraints d’aménager les voies et lieux
de chargement sar les eréles, malgré inconveénient
pour les tracteurs de trainer les hois jusqu’en haut
des pentes.

Dés qu'un chemin a été tracd, on Pouvre sur
une largeur de 6 m. (7 m. pour les voies princi-
pales). Les arbres de plus de 20 cin. sonl dessouchés
et les petits arbres sont trongonnés 4 1 m. de hau-
teur, de fagon & constituer un levier qui sera ulilisé
par le bulldozer pour le dessouchage.

i) Terrassement.

Le lerrassemenl s'opére 4 Paide de bulldozers ou
d’angledozers Calerpillar D7 ou D8, qui sont cxclu-
sivemenl utilisées pour Ia construction de voies de
transport et ne servent pas au débardage.
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TasLeau 11

Rendement des bulldozers D7 & 1Y &

tage, done davunlage de terrassement par 100 m de longueur.

] : 1 .
! s ; . | Consom-
Heures moteur { (”l;?:l::‘g]lllfl()n Longueur de route construite] 1101]:;?;:
I ) I . de
Période! JOUrS . ‘:1"""’ mazoult
Machine de .;“; ae 0 par - par jour . par
{ravail | “ho" Lriaval jour par de par 100 m.
mage | cftectif Lotale de totale heure totale travail heure | qo route
travail mateur efteclif | MOTENT | “opns
Lruite
L. 1. o m. nt. 1.
D7 ne 88 |4 mois 5 97 799 8,2 5820 11,0 14.200 116 17,8 62
I3 7 ne 90 (16 mois 30 126 1.041 8,2 13.155 12,6 1 14.500 | 1 15 13.9 | 1
D8 nvdd .. i‘i nieis 43 60 504 8,4 10,020 19,9 15.400 257 (2) 0,60 b 63
!
]

(1) Celte machine construisait une route principale plus large d’un mélre et avee des penlesde plus faible pourcen-

(2} Ce chiffre est faussé, Des 15,400 m construits, environ 5000 m ont Pété en savane.

[Dans un lerrain aceidenté, un D7 ou un DY sont
les engins possédanl la force nécessaire. Le D8 est
toutefois plus efficace (Tableau 11).

I.’engin a « angling blade » -— donl la pelle peut
atre disposée sous différents angles dans la direc-
tion de Pengin el en direction transversale — tra-
vaille avece plus d’efficacité que le bulldezer parce
que [a terre enlevée aux pentes peut en méme lemps
étre déposée dans la partie creuse, tandis que T'in-
clinaison de la pelle permet de donner au chemin
un hombement.

La commande hydraulique de la pelle esl a pré-
férer & la commande par cible. La pelle commandde
hydrauliquement exerce sur le lerrain un poids
identique a celui de la machine euntiére ct, de cefait,
domine plus facilement la résistance qu’exerce-
raient cerlaines parties plus dures du sol. Elle
nivelle donc mieux le chemin que ne le ferail une
pelle commandée par cable, L’engin doil, de plus,
étre muni d'un treuil de débardage pour le place-
ment de longerons de pont sur les petites riviéres,
el pour le débardage de gros arbres qui seraient
Lombés sur le tracé de la route.

Les possibilités de déblai des bulldozers ¢lant
limitées, il faut éviter de mener les tracés & Lravers
un soi rocheux. Ne lemps & autre, on a recours a la
dynamite. Malgré toul, on a souvent affaire 4 un
sol picrreux et la pelle et ses bras ont beaucoup &
soufirir, 1>ans ce cas on devrail uliliser un « rocoter »
Cest une forte dent que 'on monte sar la pelle
el qui remue la terre jusqu’a une profondeur de
30 em., avant que la pelle elle-méme se mette a la
déplacer. Nous espérons pouvoir ajouler bientdt
un « rooler » A notre inventaire et obtenir ainsi des
roules moins ondulées, car un nivellement insuffi-
sant présente un sérieux handicap, sartout pour les
routes principales oi les véhicules roulent a grande
vilesse. Les « scrapers » sonl du matériel Lrop im-
portant pour nous et seraient difficiles 4 employer

32

pour la construction de routes de 4 a 5 m. de
large.

Dans nolre organisalion actuelle, chaque agent
forestier dirige aussi bien la construction des routes
vers son centre de coupe, & 'aide de 1 ou 2 bulldo-
zers, que les travaux d’exploitation proprement
dits. Il n’a done pas les engins continuellement sous
son contrdle el les conducteurs sont rarement
assez qualifiés pour obtenir le maximum de rende-
ment de Jeur malériel.

On arrive a de meilleurs résultats en conflant
tous les lravaux se rapportant a la construction
des roules, a2 un scul agent qui peut ainsi donner
constamment  les  directives indispensables aux
conducteurs : le lerrassement esl mieux jugé sur le
terrain méme, que du siége des bulldozers.

Pour chaque meétre de route, le déblai varie de
1 a 20 m?, suivant le profil transversal du sol. Le
rendement journalier exprimé en longueur de route,
est done trés variable. En savane légérement
valonnée, 5 a 600 m. de route peuvent étre cons-
truits quotidiennement, landis qu’en terrain
boisé, on alleint & peine 100 m.

I./idéal consiste & construire des roules devan-
cant les coupes de telle sorle que les premiers tra-
raux puissent élre enticrement fails pendant la
saison séche. La route peut alors sc lasser, ce qui
est nécessaire car clle sera constammentl employée
par des véhicules légers d’inspectlion, transport des
carburants, ete. e plus, les rendements des bull-
dozers sonl considérablement plus élevés en pé-
rinde de pluies. Le tableau 1T donne guclques
exemples d’aclivité de trois bulldozers.

¢) Finissage de la route. Ouvrages d’art.

Pour le transport en saison séche, Ja construe-
tion de routes en terre et de pelils ponls simples sur
les riviéres suflil généralement.

Lorsque les transporls sont effectuds en saison




des pluies ef sur les voies d’aceés principales, de
plus grandes prévisions sont nécessaires. Alors que
le bulldozer a creusé I'arrondi, on 'achéve a la main
et on creuse les fossés de drainage. Lorsqu’il s'agit
de terrains insuffisamment résislants a I'état
humide, on déverse une couche de pierres assez
¢paisse, Landis que pour remédier 4 1'élat glissant,
on ajoute une mince couche de gravier. Les dalots
sont réalisés de préférence avee des trones creux de
limba (cheminées). Les limba sont souvent creux et
fournissent de trés hons tuyaux de 30 3 70 cm. de
diametre intéricur. St dans les environs immédials
on ne trouve pas de limba creux, on en améne par
camion, ou on forme le dalot au moyen de rondins,
La construction en bois esl recouverte de bran-
chages et de feuilles de palmier, puis d’une couche
d’au moins 50 cm. de terre. Le dalol résisle ainsi
pendant des années.

On construit des ponts de 12 m. de porlée
Paide de trones d’essences de bois durs el résistants,
abattus sur place. Pour de grandes portées, on cm-
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ploie 4 4 6 trones de 50 & 60 cm. de diamétre qui
reposent sur la terre des rives, Le tablier est
constitué par des planches de 7,5 e, sur lesquelles
soni clouées des planches de 5 cin. formant les ban-
des de roulement.

Une équipe de 6 hommes conslruil ainsi en un ou
deux jours, & Uaide d’un bulldozer pour le place-
menl des longerous, un pont pouvanl supporter
15 Lonnes,

Pour des portées dépassant 12 m. et situées sur
des voies permanentes, on préfére des culdes ma-
connées et une pile au milieu, mais on emploie
toujours des trones comme longerons ; ceux-ci sont
renouvelds tous les 2 ou 3 ans.

Pour un centre de coupe, 1'équipe de construe-
tion de routes se compose de 20 i 30 hommes,
qui sont répartis de la fagon suivante :

débroussaillage pour la recherche du tracé, 2
débroussaiilage, abattage, dessouchage du
lrace ... 8-12




bulldozer ........... ... 0000, T
camion ........ e e e 22
équipe de finissage el ouvrages d'art .. .. .. 8-10

Celte équipe travaille an méme rythme que le
bulldezer et a done a son actif 100 4 125 m. d’amé-
nagement de route par jour. Le caleul ci-dessous
denne une idée de Vimporlance du coit direct que
représente la construction des routes :

frais journalicrs bulldozer. ... 3.500 fr. C.B.
— camion ... 1.500 —
25 hommes a 30fr. ...... .. &00 —
Total ............ 5.800 I, C.I3.

pour 100 & 125 m. de route, done environ 5.000 fr.
C.B. aux 100 m. (1 fr, .B. = 7 francs francais).

3. Abattage.

Celui-ci s’opére uniquement a la hache. La coupe
doit aller de pair avec la production journaliére,
car lessence principale, le Limba (Terminaliu
superba), est attaqué par les borers, surlout pen-
dant la saison des pluies, ¢t la protection du beis 4
I’aide d’insecticides est trés difficile en pleine forét,
On n'abandonne dans la forél qu’'un nombre d’ar-
bres abattus suffisant pour occuper les tracteurs I
lendemain, jusqu’au momenl ol les nouveauy
arbres abatlus seronl préls i étre débardés.

Une équipe d’abattage pour 90 m?® de production
par jour, se compose de 9 & 13 hommes et d’un con-
tremaitre. La tache journaliére de l'abatteur est
de 6 4 10 m3. 111a termine avant 10 h. du matin.

4. Tronconnage en forét.

Le travail se fait uniquement i P'aide de la scie i
tronconner, maniée par deux hommes, Au cours
de celui-ci on sépare la souche et la couronne de la
partie utilisable du tronc. Parfois, si le trone est
trop long, un nouveau trongonnage est nécessaire
pour qu’il puisse &tre déhardé. L’équipe est com-
posée de 10 hommes, qui utilisent donc 5 scies,
Leur Lache journalidre consiste 4 scier la produclion
journaliére de 90 m3, soit environ 16 arbres ou
36 trongons, soit environ 7 trongons par €quipe de
tronconnage.

Ceci les occupe toutefois la journée entiére, sur-
tout si les arbres ont été abattus a un endroil diffi-
cile. L’entretien journalier des scies se fait au licu de
chargement par un affiiteur, et le grand entretien
se fait par le service affitage de la scierie.

5. Débardage.

@) Aménagement des chemins de débardage.

Depuis les lienx de chargement, on aménage des
chemins de débardage dans diverses direclions el
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suivant un tracé des plus simples. Sur 3 m. de lar-
geur, on coupe & ras du sol, & 'aide de la hache ou
de la matchetle, les petits arbres, les arbustes et les
lianes. Les grands arbres peuvent presque toujours
étre  contournés. Au passage de ruisscaux et
d’endroits marécageux, ol U'on crainl que le trac-
teur s’'embourbe, on met en travers du chemin des
rondins taillés sur place. Tres pentes de 20 4 30 %,
peuvent étre admises sur de petites distances, mais
en tous cas Tes chemins de débardage ne peuvenl
pas élre ¢lablis a flanc de coteau, car ceci occasion-
nerait une {rop grande usure des chenilles et pour-
rait étre la cause de dérapage. Le tracé évitera
done de pareils endroits, ou le bualldozer opércra
un léger terrassement.

Depuis les chemins de débardage principaux, on
puvre aprés l'abattage, un sentier de débardage
jusqu’a chaque arbre. L’équipe sc compaose de 10
a 15 hommes.

5 Le débardage proprement dit.

I.e débardage est U'opération principale de I'ex-
ploitation [orestiere et regle, pour une grande part,
T'organisation de Loutes les autres opérations.

La situation du terrain el le volume moyen par
arbre, constiluent les facteurs essentiels qui guident
le choix de Uoulillage le plus approprié. Dans un
terrain accidenté ot 'on exploite des arbres de 4
a4 30 m? on fera appel aux tracteurs a chenilles,
pourvus d’un treuil, équipement absolument indis-
pensable,

Tenant comple des circonstances locales, un
tracteur avant le poids du Caterpillar D7 est I'en-
gin souhaité. 11 est préférable aux modeles plus
Iourds ou plus légers. Le D8 est beaucoup moins
maniable au milicu d'une broussaille dense, ou
sur une forte pente. Le D4 et le X6 peuvent des-
cendre de fortes penles et tirer en montant des
grumes légéres alors quun D7 ne pourrait faire nne
telle hesogne mais en général le D4 et le D6 sont
trop légers pour une grume moyenne de 6 4 8 m?
et a fortiori pour des grumes de 10 a 12 m? que
Yon rencontre assez Iréquemment. On pourrait,
dans un centre de coupe, combiner Pemploi du D7
avee celui du D4 et du DG, mais ceci offrirait le
désavantage que représente un mangue de normali-
sation,

Nos cenlres de coupe occupeni 1 ou 2 Caterpil-
jars D7. Nous espérons pouvoir hientdt munir un
des deux tracleurs de chaque centre d’une lame de
bulldozer. Ceci lui permettra de déplacer de temps
4 autre la grume en Lravers. De cetle fagon, le trac-
teur sera lui-méme en mesure d’améliorer le chemin
de débardage. Toutefois, si le tracteur devait lui-
méme ¢établir son chemin de débardage sur toute
sa longueur, cela conslituerait une perte de temps
importante.

Les arches de débardage sonl employées avec
succés, mais pas pour n’importe quel débardage.
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Rendemen! fracteurs pendant un molts

T
. Consom- 3 A
Tracteur Chantier m?® ‘ Nnglcl)rc Heures mation p'lrnllwlll‘(‘ nl]l]L{r‘(n\” m? par Observations
)—w L1 il 4 ar ’,l. N az 8 . E A . o N SOV B
D7 [ débardés  voyages [ moteur m 1fnul moteur par m? VOV AL
| - | ' .
51 |Lunonge 730 i | 1o 1,620 5,2 2 6.5
B JLunonge 1.0640 --144 | 176 2.200 9,3 1.1 11,4 aftriqueballe
82 |Lukul‘d 1.310 1064) . 136 2. 630 9,0 2.4 8.2
83 Lukula 1.390 15 163 2,676 1 85 1,9 8,0
84 iLundu 1.600 262 | 243 2.2 6% 14 fi.1 grume par grume
| .

L’arche a pour bul principal e diminuer la résis-
tance a la friclion, ¢n soulevant la grume de ferre
par sa léle. Par contre, quand il s'agit de cdles
assez forles la résistance due a la Iriction est moins
importante par rapport au poids de la grome et de
plus, il faut encore entrainer en hauteur le poids de
I'arche de débardage. J'ai pu constater moi-ménme
qu'en lerrain glissant, un D7 pourvu d'une arche
de débardage non-chargée, ne parvenail pas 4
monter une cote de 25 9. En général, le terrain est
souvent trop lourd pour débarder, méme a Paide de
Tarche, une grume moyenne de 6 4 8 m* sur tout un
trajet. Le cable doil étre déroulé A plusieurs re-
prises et ¢tre ramendé a I'aide du treuil, el de ce fail,
I’avantage qui résulterail de I'emploi de Parche, sc
perd en partie. Par ailleurs, les grumes sonl souvenl
trop lourdes pour ttre débardées par 2 ou 3 piéces
a la fois. Nous gardons done loujours une arche
de débardage disponible dans chaque lien de char-
gement, arche qui peut élre utiliséc aussilol que les
circonstances le permettent.

Dans le tableau 11T nous donnons quelques
chiffres concernant le débardage pendant un maois.
On ne peut pas attacher de valear absolue & ces
chiffres, car ils portent sur une période d’observa-
tion trop courte. 1ls démontrent néanmoins que le
rendement est favorable lorsque le débardage se
fait 4 ’aide d’arches.

Lors du débardage a 'aide du treuil, Ia téte des
grumes s’enfonce souvent dans la terre ¢t dans un
enchevétrement d’arbrisseaux, deracines el delianes.

L’emploi d’une pelle de débardage, permet de
remédier 4 cct inconvénient ; cependanl l'ulilisa-
tion d’un tel accessoire ne présente pas que des
avantages, puisque Ies iracteurs sont souvenl ame-
nés a faire marche arriére. Nous avons done éié
ohligés d’abandonner I'emploi de la pelle de dé-
bardage.

Les cables que nous utilisons ont 30 mm de dia-
meétre, 25 m. de longueur et remplissent les tam-
bours. Bien qu'ils subissent une usurc trés impor-
tante je suis d’avis que des cables de 25 mm.
pourraient trés bien @tre utilisés 4 condition qu’ils
soient de Lrés bonne qualilé ct qu’ils aient une Ame
en acier. Des cibles de 25 mm. de diamétre per-

meltent Uenroulenment d'une plus grande longueur
sur le lambour ¢t par conséquenl, un remor-
quage sur une plus grande distance el le tracteur n'a
done pas a approchier la grume de {rop pres, Pour
le moment, on poursuil cncore des recherches pour
trouver le Lype de cable qui convient le micux a
nolre usage. Ces recherches valent la peine, car les
frais de cable sont trés ¢leves.

I’our acerochage des grumes, nous utilisons une
boucle qui passe dans un graid crochel placé a
Pexirémité du cable. Mais de celle facon, le cible
subit une trop forle torsion el easse rapidement.
Bienldot nous employerons des « chockers o qui,
sans aucun doute, occasionneront heaucoup nioins
de bris de cdble, ce dernier élant beaucoup
moins courbé a endroit d’acerochage,

Citons les chiffres ci-dessous, concernant 'emploi
de cébles de 30 mm., pendanl 5 mois :

Centre de coupe Lunonge Lukula Lundn
CAble employéenm. ... 638 400 202
Volume lolal débardé

enm®..........o... 5.783 10.09% 7.366
Yolunie  débardé  par

métre de cible. .. .. .. 15,33 25,25 25,23
Volume débardé  par

ciblede 25 m. ....... 383 631 631

46 m? A6 md 46,33

les ... 8,3]. 13,73.  13,7].

L’¢équipe de tracteur se compose d'un conducteur
el de deux aides. Le premier accompagne le lrac-
ieur dans sa course et intervient s’il y a des difficul-
Lés en ecours de route. Le second prépare entre
Lemps la grume suivante pour y attacher le cdble,
travail qui est accompli par les deux aides aprés
le retour du tracteur.

D’aprés le tableau I, nous lisons qu’un lieu de
chargement sert & l'exploitation d’environ 69 ha
de forét, c’est-a-dire un cercle avant un rayon de
496 m. et donc une distance de débardage movenne
théorique de \/O,:’) x 469 m. = 331 m. La distance
de débardage moyenne réelle sera environ 1172 fois
plus grande par la forme non-circulaire et la sinuo-
sité¢ des senticrs de tracteurs en rapport avee la
situation du {errain, done environ 500 n.
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Rendement el consotmmetion des lracleurs

De janvier jusqu’a novembre 1953

L] v 2 —~— —_—

= | g me | 28 o 0 Eg oy = = £ ¥ - 2% | = ©®  £3
“EFEIER czlREfr ET | 37 |BRT|EETH ZE | BF | BE |EER (B g

= T =E s g | &E 5 - =] - = 0] ] © f Ee | R5
1} 781 '10.785 1.675(1.458] 7.4 L% ] 2.995] 18,643 2.533| 1.901] 1.251 IR 2104 279] 40 a9
1> 7 82{12.571|1.759|1.8(00] 7,0 7,1 A.019] 26,708 2,632 3.246 d71* 37 242 279 52 45
13 7 SH{ 6,007 901|  886[ 6,8 (1N 1.152] 12,021 1.478] 1.722 207* 24 130 156 46 39
1Y 7 84'10.010|1.781|1.671| 6.0 A 1,517 23.203] 2,611 3.270] 1,108 31 248 274 44 36
1) 785 3.472 - : . — 1.041)  7.850] 1.308 51 448 231 87 L 111, 40 31
1> 7 863 8.5671.266|1.106, 7,7 i,8 2.2000 13,333 1.803| 1.101 R 22 1y 1661, 189 51 15
1Y 787 3.03%) — — 1‘ - 897 10,210| 1,421 1.071 118 18 106 ¢+ 123 3% 32
Total |55.351] — .- 1 6,03 | 6,49 [13. 821112868113, 838(13.262| 4.690 ! 217 % [1.198 15|1.416] 48 34
Carburants el lubrifiants par m®. ... ... LUV IR NI 0,25 11,24 0,08 i ‘

I | | [ | ! |
* 1lne faut pas se fier 8 ces denx chiflres. La consommalion élait cerlainement plus élevée.

Le lableau IV donne quelques chiffres concer-
nant le rendement des tracteurs pendant 11 mois.

Pour conclure, nous notons enfin que, pour une
distance moyenne de débardage de 500 m. les trac-
teurs ont des rendements journaliers de 46 m?®
(par jour de travail) el 39 m? au lotal, y compris
les jours de réparation. Ce chiffre esl inférieur A
tout ce qui a déjd été publié¢, mais pour une exploi-
talion tropicale, qui rencontre pas mal de handi-
caps, ce résultat peat étre considéré comme salis-
faisant.

Par le perfectionnement plus poussé de nolre
organisation, en c¢ qui concerne lentreticn, les
réparations, les réserves de piéces de rechange, la
discipline, la connaissance professionnelle des con-
ducteurs, etc., elc., les rendements pourront éire
augmentés de 15 a 20 9, mais ceci ne se fera pas
du jour au lendemain,

Nébarduge d'une grume de forl diamétre

Photo G. Sladden.

Le tableau IV nous démontre que pendant les
journées de Lravail, les moteurs des tracteurs onl
tournd en vilesse moyenne pendant 7,3 h. ¢e qu
signifie que le constructeur a travaillé pendant
9a 10 h

IEn ce qui concerne la consommation de carbu-
rants : 2,04 [. de mazout par m?® est un chiffre rai-
sonnable. Par contre 0,25 1, d’essence par m? ou
pour &étre plus précis : 11,5 L. par journée de travail
pour une seule mise en route, est un chiffre beaucoup
trop élevé. Le démarreur en condilion parfaile, doil
pouvoir se mettre immédiatement en marche et
ne fonctionner que pendant une minutle pour faire
démarrer le moteur Diesel, mais les conducleurs
n'ont que trés rarement la chance de procéder de la
sorte et de ce [laif, gaspillent beaucoup d’essence ;
de plus, lessence est également ulilisée pour le
nettoyage des bandes de freins.

Les chiffres indiquant la consom-
mation de graisse ne sont pas tout
a fait exacts ; la quantité ulilisée
journellement est trop petite pour
étre complabilisée, Les tracteurs sont
d’ailleurs graissés indifféremment
avee leur pompe A graisser ou avec
la pompe d’'un autre tracteur.

6. Tronconnage aux lieux
de changement.

Les trones arrivent aux lieux de
chargement e¢n longueurs de 5 4
25 m., suivant le diamétre et Ile
terrain. [ls sont trcongonnés en gru-
mes de 4 a 9 m., tandis que les
morceaux a partir de 2 m. 70 sont
utilisés pour Vapprovisionnement de
1a scierie.

L’entreprise a pour but de pro-




duire le plus haut pourcentage
possible de grumes destinées a
Fexporiation, Le pourcenlage ex-
portable varie entre 25 el 489,
{en moyenne 40 9%).

DPour I'é¢tablissement des lieux
de chargement, "on cherche tou-
joursune surface Iégérement hom-
bée pour qu'au trongennage le
irait de scic s’ouvre lenlement el
quela scie ne se coince pas. Cepen-
dant, la manceuvre des tractleurs
modifie souvent cetle surface,
surtout pendant la saison des
pluies. On introduit alors dans
les traits de seie un ou deux
coins, ou bien la grue souléve
le trongon, tandis qu'on glisse
un hloc souslagrume, pour gue le
trait de scie s’ouvre. Toulefois,
ces deux opérations provoquent
souvent des fissures et, en ce qui
concerne les grumes a I'exportation on est souvent
obligé d'opérer un raccourcissement de 30 a 30
cm ; on introduit ensuite des fers en S.

La production de grumes a Uexportation provo-
que une perte de bois de 5 9 supérieure a celle que
provoque la production de grumes destinées a la
scierie.

Je ne dispose que d’un seul chiffre pour indiquer
la perle subie au trongennage, apres débardage,
pour une exploitalion d’agha produisant 29 %, &
Pexportation el 719, & la scicrie. On débarda
4.670 m® de troncs, qui aprés tronconnage four-
nirent 4. 281 m? de grumes. La perte aprés débar-
dage s’¢leva donc a 389 m® sur les 4.670 m? soil
8,3 ¢, de la masse débardée. C'est un chiffre
satisfaisant pour un débardage sous forme de
trones. En fait, [a perfe sera toutefois un peu plus
grande, car pour l'élablissemenl du cubage de
I'arbre entier, aussi bien que du cubage des grumes
s¢parées, on n’a pas lenu coempte de la forme. En
général si la totalilé du trone esl utilisée en grumes,
ees grumes totaliseront un cubage légérement plus
élevt que celni du trone en son entier,

Le trongonnage sopére avec la méme scie que
pour le trongonnage en forél, La scie mécanique ne
donne pas suaffisamment satisfaction, pour étre
utilisée partout. Pour le personnel forestier sans
beaucoup de connaissances techniques, la  scie
méeanique resle un outil trop vulnérable el, vu la
grande distance des ijieux de chargenient aux ate-
liers centraux techniques, je donne la préférence
aux scies a main.

Chaque lieu de chargement occupe 6 scieurs qui
trongonnent facilement 80 & 100 m? par jour.

Aprés le trongonnage on opére unc pulvérisalion
& I'aide de 1 9, d’hexachlorocyelohexane a 12 ¢
d’isomére gamma, contre les borers ; cette vapori-
sation protége les grumes pendant 4 ou 5 jours, ce

Photo (. Stadden.

Chargement a Paide d'une groe fTiyot

qui est suffisant pour les Lransporter jusqu’au porl,
oit la vaporisation sera répélée pour tuer éven-
tuellement les insectes subsistants, le dangee d'une
nouvelle contamination étant i cet endreit pra-
tiquement nul. Pour remédier aux champignons el
aux fissures de téle on enduit la Léle des grumes
avee du Ceremul, un produil gras de Ja Socony
Vacuum Co.

7. Chargement sur camion,

Par suite des mnombreux Jdéplacements d’un
lieu de chargemenl & l'aulre, nous avons besoin
d'un moyen de chargement qui se déplace facile-
ment. La Hyster Karry Crane de 5 tonnes, sur
pueus 4 air et pourvue d'un moteur a essence de
45 ¢v., fait parfaitement notre affaire. Certes,
I'emploi de pneus a air a ses inconvénients pour la
manipulation sur chanliers en saison de pluijes,
mais il offre cependanl le grand avantage 'un
déplacemeni facile d'un liew de chargemenl &
'autre, par les roules foresticres. Cette grue dont
le rayon minimuin de braquage est de 5 m, permet
d'atteindre toules les grumes au lieu de ehargement,
peur charger les camions. Si, par suite des pluics
continuelles, le {errain devienl trop houecux, 'ac-
Livilé de la grue se récduit & un endroit ot le terrain
est durei, au moven de pierres ou de Loles métal-
liques. A Vatde de tracteur ou de chenillette, on
ameéne les grunies & proximité de Vendroil renfored,
d’ot1 1a grue peul les charger sur les camions

Deux erochels saisissent la grume parv son milieu,
de fagon 4 ce quelle pende en équilibre, A 'aide
d’'un scul crochel les grumes soni lournées sur le
amion jusqu’a ce qu'elles se trouvenl dans la
position souhailée.

Si la grume dépasse 5 tonnes, on pose conséeuti-
vemenl les deux extrémités sur le camion. e
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Camion chargé de 12 m® de Tola

chargement d'un camion de 10 4 12 m?® dure 10 a
15 minules. Les grumes de plus de 10 t. (ce qui est
plutdt rare) sont chargées a 'aide d’une arche de
dépardage, on encore de cHté depuis un quai, par
une chenillette, un tracteur ou a la main. Pendant
la saison des pluies, on lient en réserve sur chaque
chantier, une chenillelte (White-Tlalftrack, 157 GV,
moteur & cssence) avece lreuil, pour aider la grue
ou les camions, immohilisés par la houe.

Dans les petiles cxploitations occasionnelles, qui
s¢ déplacent fréquemmenl et sur de grandes dis-
tances, on charge laléralement ou a ['aide d’un
simple mat de chargement cn se servant d'une
chenillette.

I.e maximum qui fut charg¢ par une grue en un
jour fut de 217 n?, et en un mois, 3.264 m?; rende-
ments qu’on ne rencontre pas souvent, mais que
malgré lout une grue peul lacilemenl avoir & son
actif. L’¢quipe de chargement se compose d'un
conducteur et de deux aides pour 1a mise en place
des crochets.

8. Transport.

Le {ransport s’effectuc & l'aide de camions
10 tonnes des marques Mawrwox, FunEnan ct
AuTocar, avec moteurs Diesel Leyland de 127 €V,

Traction sur roues-avant et roues-arriéres, ex-
cepté chez les Marmon.

T.es lraverses qui portent les grumes, sonl dis-
tantes de 5 m. 20 ou de 5 nm. 80. La longucur mini-
mum des grumes doit donc étre de 5 m. 40, De plus
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courles grumes peuvent étre chargées sur la pre-
micre rangée. La longueur maximurn ne peat dépas-
ser 94 m. dih

La longucur des lraverses est de | m. 90, Les
supports faléraux amovibles forment un angle de
120" avec les traverses et ont des edtés de 30 cm.
On peut ainsi fixer les grumes sur les traverses 4 la
largeur souhaitdée.

Le déchargement s’opeére a Paide de la grue et
parfois méme on laisse tout simplement tomber les
grumes et Otant les supports latéraux. Par la trés
grande distance des exploitations aux lieux cen-
traux de chargement et par la qualité a peine
moyenne des routes en terrain accidenté, on exige
beaucoup des camions (et aussi des chauffeurs).
Les points vulnérables des camions, sont les ponts-
arriére (embrayage trop brusque) ainsi que les
radiateurs et les batteries gui souffrent heaucoup
des yvibrations continuelles,

Il va de soi que la consonmmation en pneus est
Lrés forte. Le tableau V donne des chiffres de Lrans-
port par camion. De ces tableaux ressorl une con-
sommation de mazout de 66 1. par 100 km. ce qui
démontre que le Lerrain est accidenté. On roule
beaucoup en petile vilesse par suite des pentes ef,
en saison de pluies, par suite de Uhumidité et
du mauvais état des chemins,

9. Entretien et réparation.

Par le travail lourd que doivent cffectucr les
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Rendemend el consommalions des camions
De janvier jusqu’a novembre 1953

m? km. (1) | Jours [ i Huile - ‘ Muazoul/

Chantiers trans- | m¥km par- dl,?l;l:‘ést de M‘lzlmn nl]fﬁ[:},ﬁ]- valvo- | Graisse Iilél(f‘{(lﬁl‘f 100 m?
porids courus travail fine km
Lunonge ......... 24,051 827.901|140.228 534 L3871, 96.366] 1.959 | 1.58) S 69 11,6
Lukula ........... 14.236) 463.181| 81.334| 466 HOLH Hd.106: 1.767 138 498 67 11,7
Lundu............ 13.794) 270109 53673 167 1,1 GRY $1.65011 2180 | 1,437 253 57 11,3
Total ... ....... 52.081|1.570.251(277.235|1.217 15,;2,981 %[ 182.023| 5.906 | 3.460 — {4 11,6
Kaiku Vonde 1951 .| 11.683 210,399 — - - - 21.287| 2.002 7T 119 — 10,1

(1) Non comptés voyvages inutiles pur pannes.

camions, par le manque de formation lechnique
des chauffeurs et par suite des grandes dislances
qui séparent les exploitalions des chanliers cen-
traux, les pannes sont nombreuses, hicn que non-
inquiétantes. Dans chaque cenlre de coupe on
trouve un monteur africain, secondé par un aide,
pour les petiles réparations. Un garage pour trac-
leurs et un garage-aulomobile, chacun sous la con-
duite d’'un monteur curopdéen, avant sous ses ordres
5 monleurs antochlones et 20 aides, s"occupe de la
révision réguliére des machines. Un lroisiéme mon-
teur européen dirige deux équipes de réparation qui
circulent journellement pour effectuer des répara-
tions d’autes ¢t de tracteurs en forét et en chemin.
Ie tableau 1 nous démontre que 3 bulldozers comp-
tent 78 jours ’inaction conlre 283 jours d’activité,
ce qui correspond a 22 ¢, d’inaction et 78 9, d'ac-
tivité.

D’aprés le tableau IV, nous pouvons calculer
de la méme facon un rendement de tracteurs de
83 2. Le chiffre que nous oblenons pour les lrac-
teurs, est donc plus favorable que pour les bulido-

zers, Les réparaltions de tracleurs passent loujours
avanl les véparations de bulldozers, parce qu'un
jour d'inaction d’un tracteur a immédiatement
pour résultat une perte de produclion, ce qui n'est
pas le cas pour un bulldozer. Les grues comptent
rarcment des journées de chdmage @ la grue est en
effet une maching trés simple et nous disposons
d'une quantité sullisante de pieces de rechange
provenuant du déclassement d'anciennes machines ;
de plus, les réparations de grues onl loujours la
haute priorité attendu que Pinactivité de la grue
enlraine immédiatement un arrél de la production,
4 moins d'organiser en vilesse un aulre mode de
chargement. Yapres le lableau V nous caleulons
un rendemenl des camions égal & 71 955 pour les
3 centres de coupe, les chiffres s’¢lablissent respee-
tivernenl A 70,66 ¢t 80 ¢, Pourtant le rendement
par camion baisse trés facilement. La siluation du
marché des pneus, par exemple, est sidifficile que
nelre réserve permet rarement e munir chaque
amion d'un pneu de réserve. I arrive méme que
par cenlre de coupe, olt lravaillent 2 4 8 camions,

Fuossé de ehargement. Lo churgement s'effectue & Palde des chenilleties
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supplémeniaires est considéré comme un homme-
jour.

Les mécaniciens de I'atelier central ne sont pas
compris dans ce calcul ; les aulres ouvriers entrent
en ligne de compte jusqu'an déchargement au parc
central, non compris.

11. Logement.

Par suite du petit volume par heetare, les exploila-
tions se dcplacent [rés vite sur de grandes élendues,
Les agents Tforestiers curopéens ¢t les ouvriers
autochtones doivent done changer souvent d'habila-
lion. Pour les agents, nous construisons des habi-
tations ¢n hois, Loules simples, d’ou ils peuvent, #
Paide de leurs v¢hicules, diriger le travail pendant

2 ans, 3 au maximum, Les camps des ouvriers ne
peuvent ctre utilisés eux, que pendant 1 ou, au
maximum, 2 ans ; au deid, le transport par camions
des ouvriers pour les mener au travail et les en
ramener devienl trop colteux el cause trop de
perle de lemps.

AU £as ol un camnp peut Stre wlilisé pendant 2 ans,
nous construisons alors des habitations lamiliales
en bois, d'environ 3 X 3 m., avee loils de feuillage
ou de tdéles ondulées, ou bien nous chargeons les
villages avoisinants de fa construction d’un camp
de peliles maisons de bamboun et d’argile, sui-
vant le Lype local. Si les travailleurs ne doivent
¢ire abrilés & un endroit défini que pendant quel-
ques mois, nous cherchons a les loger dans les villages,

CONCLUSION

Cel article vous a donné un comple-rendu de 'ac-
tivité d’une exploitation ferestiére, 1clle qu’elle
tourne avee toules ses possibililés et aléas,

Par une organisation d’entreprise simple, nens
avons pu y donner plusieurs résullats d'exploita-
Lion. Le point central de cetle étude se {rouve dans
la production moyenne de 9,8 m® par ha. qui, méme
pour les tropiques, est un chiffre trés bas, mais qui
correspond malgré toul 4 une exploilalion rentable.

La faible production moyenne par heclare esl
décisive pourlorganisalion de I'entreprise. Un réseau
de communication Lrés étendu bien que peu ulilisé,
sl nécessaire pour limiler les distances de débar-
dage. Le terrain et la composilion forestiére en-
trainent 'emploi de Llracteurs du Lype Calerpil-

lar D7, qui transportent 6,93 m* par voyage ;
6,49 m® par heare de motenr et qui, 152, du lemps
sont en réparation. Ainsi, au tolal, fournissenl-ils
un débardage journalier de 39 m2, chiffre qui n’est
nullement en rappor! avee ceux que Pon lrouve
dans les calalogues des constructeurs, mais que
Jestime raisonnable, comple tenu des conditions
décrites pour notre entreprise. Dans ces mémes
conditions, le pourcentage de jours de chomage
(20 %) pour les camions de transport, n'est vrai-
ment pas étonnanl. 1t esl eertain que 'on pourrait
sans aucun doute, laire cncore quelque chose pour
augmenter les vendements dans Ie combal que
méene Uexploitanl foreslier pour sorlir les richesses
de la forél d’une maniére de plus en plus efficace.

Photo A, Rand.

Chargement & Uarche de débardage
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