UNE EXPLOITATION FORESTIERE
EN GOLD COAST

LA MIM TIMBER COMPANY

par J. LE Ray

hef de fe Division des Exploitafions Forestieres
an Cenfre Technigie Forestier T'ropi .

SUMMARY

MIM TIMBER COMPANY, A QOLD COAST FOREST CONCERN.

The MIM Timber Company « 150 kilomelers in the cusl of Kumasi covers an area of aboul 130 000 heclures from which
this firm extracts mainly Sapele, Utile and kokrodua, Export of logs of first grade wmeunts to 100 eabie meters a month. Oulpnt
of the sawmill operating in MIM is about 1 500 cubic meters « month.

This article describes the ways of proceeding from felling to transport by rail fo Tekorodi,

RESUMEN

LA MIM TIMBER COMPANY UNA EXPLOTACION FORESTAL DE LA GOLD COAST

La MIM Timber Cy explota una concession territoriaf de unas 130 000 heclaras « I'Este de Kumasi. Sobre tol ared esta
firma aprove:ha princip dmente Sapelli, Sipry Kokrodus, Los exporles mens ales son cercanos de 400 melros cubos de maderas
de grads superior. El equipo aserradero de MIM tiene una produccivn de unas 1,500 mefros cubos por mes,

Expone el Autoren este articulo los melodos empleados desde ef corte nasla el cargamente sobrewagon eon destino Takoradt.

La Mmm TmMper CompanNy a établi le siége
de son  exploilation et sa scierie au  village
de Mim a 97 milles (156 km) a Douest de
Kumasi, ville trés importante et capitale do Pays
Ashanti.

Jai été recu (1) par M. O. CuakrMaNT, Directeur
Général (ui connaissait déja le Centre Technique
Forestier Tropical pour avoir eu loccasion d’y
faire une visite en février 1955.

C'est en 1947 seulement que M. CHARMANT est
venu en prospection forestiére dans Ja région de
Mim sur les indications du Service Forestier de
Gold Coast. A cette époque, Mim n’était qu’un
petit village situé¢ au terminus d’une route sc diri-
geant de Goaso vers la frontiére de la Cote d'[voire.
Dés 1948, 'exploitation proprement dite permet-
tait 'exportation des premiéres grumes en atten-

LA

La forét exploitée est assez riche. Sur une par-
celle de 9 milfes carrés (2.330 ha), on a compté
500 kokrodua (Afrormosia  elata), 796  Sapelli,

(1) Du 2 au 5 mai 1955.

dant que [a scierie en 1950, conumence la produce-
tion des sciages.

Actuellement  DUexploilation  porte  sur  une
moyenne de 4.000 m? de grumes par mois sur deux
chantiers, el la scicric produil environ 1.500 m3
par mois. T exploitation dispose d’une concession
de 500 milles carrés (129.050 ha) s’¢tendanl au nord
et & PPouest du village de Mim et englobant notam-
ment la « forest reserves (ou forét classée) de Bia-Tano

[.a scieric et les ateliers sonl installés &4 I km de
lagglomération de Min. L’ensemble du personnel
réside dans une cité qui groupe une vingtaine d’cu-
roptens dans des « cotlages» entourds de jardins
tleuris et répartis autour d’une immense pelouse
rectangulaire. Aucun européen ne réside en forél
malgré I’éloignement relatii des deux chantiers
situés & enviren 35 km.

FORET

436 Ulile (Sipo) et 205 aulres arbres (Makord,
[Framiré, Bilinga, Acajou blanc) ee qui donne un
total de 1.937 arbres, soil plus de 0,8 arbre & Tha,
ce qui est un joli résullat. Tncore n’a-t-on compté
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gue les arbres de plus
de 9 pieds de circonfé-
rence (diametre supé-
rienr a 87 cm). Ces
chiffres ne comprennent
pas les Ayous (ou Wa-
wa) dont l'exportation
n'est pas économique-
ment rentable. Dans
I'ensemble, 4 Ia Mim
Timber, on a souvent
compté jusqu’a un arbre
exploitable & 'acre, soit
2,5 arbres 4 I’ha.

LE KOKRODUA

Unedes particularités
de cette forét consiste
dans la présence fré-
quenle d’un grand arbre,
I’ A frormosia elala, appelé
kokrodua en langue As-
hanti. C’est un grand
arbre au port trés élancé
atteignant 30 a 50 m
de haunt avec un dia-
meétre moyen de 90 cm
A 1 m mais qui peut
atteindre 2 m. Nous
avons vu une bille de
1,90 m de diameétre. Le
tronc est habituellement
droit mais les billes sont
de forme plutdt irrégu-
litre. En forét, cette
essence est aisément re-
connaissable grice 4 son
feunillage Iégeret surtout
A son écorce caracté-
ristique de teinte géné-
rale claire, plutdt grisa-
tre, mais avec des reflets
tantdt verdatres tantdt
jaunatres ; elle s’exfolie
enminces plaques allon-
gées, laissan{ apparaitre
une tache sous-jacente
de teinte rougeitre. Le
rhytideme rappelle cu-
rieusement celui du pla-
tane. Le tronc du kokro-
dua pargait ainsi décoré
de taches foncées qui
ressortent sur la feinte
générale clairedel’écorce.

I’aire du kokrodua
parait trés localisée ; elle
s'¢tendrait aun nord du
paralléle 70 jusqu’a une



Photo Le Ray.

Uue grosse bille de Kokrodua de 17¢ qualilé, destinde & Vexportation

ligne passant 2 l'ouest de Kumasi par Abofaw et
Berekum. D’aprés M. Aubréville (1), son aire se
limite & Vest de la Céte d’Ivoire (ou on l'appelle
Asamela) depuis Abengourou, jusqu’a la lisiére
de la forét au nord. M. CHARMANT a remarqué que le
kokrodua se rencontrait surtout sur des sols gra-
nitigues.,

Le bois de kokrodua est brun jaunitre & I’état
frais mais sa couleur fonce a la lumiére. Les rondins
ont trés peu d’aubier distinct, rarement plus de 1
a 2 cm, celui-ci présente une couleur neltement
plus claire. Ses résistances mécanigues sonl au
moins équivalenles i celles du Teck. I1 montre une

(1) Flore jorestidre de Céte d’ Ivoire, L. 1, p. 282.

grande durabilité et n’est en particulier pas atta-
qué par Ies tarets, Sa densité moyenne est de
1,200 kg/m?® a 129 d’humidité et de 1.600 a 1'état
frais. Le kokrodua est acluellement trés apprécié
en construction navale et a déja été employé dans
la construction d’'une trentaine de navires de mer.

La Mim TIMBER §’est fait une spécialité de la pro-
duction de cette essence qu’elle cxporte sous forme
de grumes ct de bois débités a destination de nom-
breux pays (notamment la Grande-Bretagne, la
Suéde. la Norvége, 1’ Italie, le Danemark,le Canada).
Plus des 3/4 de 1a production de kokrodua viennent
dela Mim TiMBER. En 1952, Pexportation de grumes
de cette essence a atteint 2.700 m?® environ. En
1954, la Gold Coast a exporté environ 1.600 m?® de
grumes et 2.600 m® de bois débités de kokrodua,
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PERSONNEL

M. CuarmanT, Directeur (iénéral, partage son
temps entre la Grande-Bretagne, a la Victoria
Sawmills de Hayes (Middlesex) et la M Tim-
BER .°. En Gold Coast résident en permanence ses
fils, MM. D. et P. I, CuarmMaNT, Le Dirccteur local,
M. G. G. H. GaMprILL, a une longue expérience des
scieries tropicales car il a vécu longtemps en Bir-
manie (1).

e personnel comprend :

M. CrarkE, Assistant (scieric).

M. Squies, Forestier chargé de I'exploitation.
M. Koors, Chef-complable.

M. DouTtch (en congé), comptable.

Serpice Transpor{ :

M. Mac SporraN, chargé du Service Transport.
M. WiLLiAMsoN, mécanicien aulo.

M. L1TTLR, mécanicien aulo.

M. VETTER, chargé des Caterpillar.

EXPLOITATION

C’est M. Squire qui esi chargé de I'exploitation
forestiére, & 'exclusion de la surveillance et de I’en-
tretien des tracteurs et camions. Chaque jour, il se
rend de Mim 4 ’'un ou autre chantier el sauf néces-

Le personnel plus spécialement alteclé a ta scierie,
comprend :

MM, WriprrLI ¢t BEL, scieurs,

MM. WreksLenr et LEuvann, afftiteurs,

M. Hare, électricien.

MM. BinpER ¢t SULLivaN, chargés de la mdéea-
nique générale.

A Kumasi, M. P. I'. CuarMANT esl chargé du
transit des bois et des approvisionnements. Les
relations avec la Gold Coast Railways ne sont pas
toujours aisées et les disponibilités en wagons ne
sont pas toujours conformes aux contingents attri-
bués d’avance d'un commun accord.

Un transitaire africain assure & Takoradi les em-
harguements.

Le personnel airicain comprend 800 Africains
dont

300 en forél & Vexploitalion proprement dite,

150 au Service Transport.

300 i 1a scicrie.

FORESTIERE

sités, consacre de prélérence son temps a un travail
déterminé prospection, aballage, débardage,
construction ou entretien des routes.

PROSPECTION

A la Mim Timber, la prospeclion est Loujours
faite le plus soigneusement possible. M. CnarvaNT
estime {oul naturel de chercher 4 savoir ce qu'il
pourra exploiler, et par conséquenl vendre a chaque
campagne, aussi tient-il 4 disposer de résullals pré-
cis de prospection.

s : o | -

: Layon dﬁxp/amfma} : Zone prospeclee ::

| ~
T mille 12
i (2anm)
lagon | ¢ :
de \ i :
base yi | : i
o . N T
Route 207 1207 207,

(1) M. G. G. H. GamsriLL est décédé en juillet et a ¢1é
remplacé par M. ID. CHARMANT.
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La prospeclion cst faite en principe en 2 stades,
si possible un an 4 P'avance. En premicr lieu, l'ex-
ploitation dite au 1/100 est effectuée de la maniére
suivante : on ouvre des layons paralléles a 'inter-
valle de 1 mille 1/4 (2.011 m)et on compie tous les
arbres vus de parl et d’autre du layon 4 10 m envi-
ron, ce qui correspond bien 4 une bande de terrain
de 20 m tous les 2.000 m, soit 1/100¢ de la surface
Lolale, Cette exploration permiet de se faire une
idée de la configuration du terrain et de la compo-
sition de la forét,

On procede ensuile & un inventaire total de la fo-
rét, en ouvrant des layons 4 22 yards d’intervaile
(20 my} ; tous les abres comptés sont marqués d’un
point rond 4 la peinture blanche; leur emplace-
ment est repéré le long du layon et leur circonfé-
rence mesurée. Cetle méthode est appliquée un an
a Pavance. Les résultats de la prospection per-
mettent & M. CHARMANT de [lixer un programme de
vente, Les cssences recherchées sont le kokrodua,
ou Afrormosia, le Sapelli, I'Utile (sipo), le Makoré,
le Bilinga, ’Acajou blanc et le Mansonia (Bété).
Le Wawa (Ayous) est trés abondant, puisqu’il y a
4 peu prés autant de Wawa que de toutes les
aulres ecssences réunies; cependant, seuls les tres
beaux arbres sont exploités pour I'exportation en
raison des frais de transport élevés dus a I’éloigne-
ment du port de Takoradi.
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Photo Le Ray,

Pavillon du Direclear de la Mim Timber Company.

ABATTAGE

Comme dans la plupart des exploitations fores-
tieres, en Gold Coast, I'abattage est effectué a for-
fait par les équipes sous la direction d'uti chef
d’équipe sous-lraitant el payé a 'arbre.

Les tarifs sont 10 shillings (245 fr. CIFA) (1) pour
un arbre jusqu’a 15 picds de eirconférence (145 em),
et 1 £ (400 fr. CFA) jusqu'a 20 pieds de circonfé-
rence (diam, = 195 ¢m). L’abattage est reégu-
lierement effectué au-dessus des contreforts.

Le trongonnage est également exécuté a la main.
Les découpes sont marquécs par les chefs d’équipe
alricains. Les billes de qualilé sont toujours décou-
pées a la longueur de 16 pieds 1/2, soit 5,02 m qui
est la longueur maxima admissible pour que le
chargemenl des wagons longs de 34 pileds ou
10,36 m, puisse recevoir deux billes dans le sens
de la longueur.

DEBARDAGE

On retrouve ici les tracteurs D7 Caterpillar repré-
sentés sur toute la Cote d’Afrique. On installe en
moyenne une place de chargement (Caterpiliar
Station) par mille carré, soil 260 ha. On s’efforce
d'installer chaque place de chargement le long de
la route principale, mais il arrive souvenl que la
configuration du lerrain améne a consiruire une
courte route secondaire. Sur chague place de char-
gement, on débarde un millier de billes provenant
de 500 arbres environ. Autour de chaque place,

opeércnl 3 tracteurs ; le premier en bulldozer ouvre
les pistes de débardage tandis que les 2 aulres
débardeni. La tdche du hulldozer est de 20 pistes
par jour dont la longueur vavie de 0 4 1/2 mille
(800 m). Au total, un engin ouvre donc 6.000 a
8.000 m de piste par jour.

Chacun des D7, attelé d’une arche débarde en
moyenne 10 billes, soit 40 4 50 m?. Chaque arbre
est estimé donner 10 m# de hois en 2 billes. Ces trac-
teurs sonl amorlis en 3 ans.

TRANSPORT

Il est seindé en 2 étapes. De la forét a la scierie de
Mim, et de Mim 4 Kumasi.
(1) Toutes les valeurs ont été calculées en franc CFA sur

le taux de chauge de 490 francs CFA, pour unc livre ouest
africaine.

Camions. — Lc¢ lransporl des grumes est exclu-
sivement [ait depuis 1947 par des camions Ma-
tador, de fabricalion anglaise, A. C. V. BSales
Limited, équipés en grumiers avec une remorque.




A Yorigine, ce matériel faisait partie des ponls d’é-
quipage du Génie militaire Britannique.

L.es caractéristiques sont les suivanies : mo-
teur diesel A. E. ., 7.700 em?®, 6 cylindres, a in-
jection directe donnant 95 CV a 1.800 t/m. La boite
de vitesse et la boite de transfert donnent 8 vi-
tesses AV. Les 4 roues motrices sont équipées des
mémes pneus (simples & l'arriére), dimensions
14.00 x 20. Ces tracteurs seuls ont une larc de
5,8 tonnes et une charge utile de 5,3 tonnes.

Dans 'ensemble, démarreurs et batteries durent
peu et les camions démarrent griace i la pente da
parc & voitures. Ces véhicules donnent satisfac-
tion. Aussi, M. CHARMANT a-t-il standardisé la
Mim Timber sur ce seul type de grumier dontil a
déja recu quelques véhicules civils neufs. Ceux-ci
sont affectés au transport de Mim 4 Kumasi oli les
bois sont mis sur wagon de chemin de fer 4 destina-
tion de Takoradi, port d’exportation.

Les camions sont en général chargés de 5 tonnes
de bois débités ct tirent une remorque & 4 roues,
chargée de 10 tonnes de grumes ou de bois débités,
Les camions voyagent en un convoi, qui est tou-
jours formé la veille au soir. L’équipage du dernier
véhicule comprend un mécanicien africain chargé
des dépannages. Les camions font leur voyage
dans la journée en partant a 5 heures et en reve-
nant vers 6 heures du soir. De Kumasi 2 Mim,il y a
47 milles soit 312 km aller et retour, dont 183 sur
route goudronnée, Le profil de la route est peu acci-
denté et ne comprend guére que deux ou trois coles
atteignant 6 9. Les camions ne roulent qu'un jour

fAt A
sur deux, le second jour esl réservé a l'entretien

lavage, graissage, révision, et au charge-
ment. Chacun des 18 camions ne fait done
que 12 a 13 voyages par mois.

Grumiers. Les camions plus anciens
sont équipés en grumiers avec une re-
morgue a4 2 roues el affectés au trans-
port des grumes de la forét a4 la scierie
{bush lorry). Ils regoivent alors quelques
modifications destinées a les rendre plus

« forestiers ». La cabine normale est rem-

placée par une cabine 4 une seule place

pourvue d'une large fenétre arriére. Le

réservoir 4 combustible esl placé juste

derriere la cabinc hors de portée de toute

atteinte par des branches. Sur une dis-
tance de 20 milles en moyenne, soit 120 milles
ou 200 km en parcours moyennement accidenlé,
ils fonl le plus souvent 3 voyages par jour en
saison séche ct 2 voyages en saison des pluies. La
charge moyenne qui ¢tait de 6,94 tons en 1954
s'éléve A 9,04 tons pour 1955. Au nombre de
10, ils assurent Uévacualion de toute la produc-
tion.

Les remorques sont trés résistantes el on ne
constate pratiquement pas d’accidents de fléche,
I1 est vrai que celics-ci sont conslituées par
2 fers U de 18 mm de haut, soudés ensemble. L’ar-
rét est constitué par une cheville. En général, les
grumes ne sont pas attachées sur les remorques,
mais le bon état de la route provoque trés peu de
déchargements intempeslifs. Les traverses sont
simplement constituées par deux rails de voie mé-
trique.

Pneus. La Mim cmploie exclusivement des
pneus India 22 plis ou Michelin metallic, A 1’état
neul, ils sont mis en service sur la route Mim-
Kumasi ol ils parcourent quelques 9,000 milles
soit 14.500 km. Ils sont ensuite affectés au trajet
forestier on ils durent encore 2 a 3.000 milles, soit
3.200 a 4.800 km. Leur vie est donc de 18.000 a
20.000 km au total.

Dans I'ensemble, camions ¢t remorques donnent
une impression de solidilé et de rebuslesse, peut-
étre méme de lourdeur, mais ils fournissent un
excellent service puisque les premiers achetés d’oc-
casion au Génie britannique en 1947 sont encore
cn service en 1955, soit 8 ans apres.
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CHARGEMENT

Le chargement des camions est effectué a
l'aide d'un tracteur Fordson-Major équipé
d’un treuil &4 béche, Ce tracteur-treuil agit
sur un cable & deux brins qui permel 24 la
hille de monter sans a-coups. Tous les petits
déplacements de billes sont effectués a l'aide
de crics Monkey & 'exclusion de tout modéle
4 manivelle, plus lourd et moins rapide.

ROUTES

Actuellement, la Mim Timber entretient
environ 25 milles {soit 40 km) de routes, ce
qui parait peu en regard de la production et
s’explique par le fait qu'une roule publique
partant de Mim vers la frontiére Gold Coast,
Cote d’Ivoire, traverse l1a concession.

Le terrain est mollement ondulé avec des
pentes faibles nécessitant irés peu de terras-
sements. Le tracé s’efforce d’ailleurs de suivre
les crétes, ce qui réduit au minimum le nom-
bre de ponts. M. Squies, chef d’exploitation,
trace lui-méme les routes et apprécic les
pentes 4 Veeil. Je n’ai pas vu de pentes
dépassant 8 9, ; encore, les pentes supérieures Lavage des camions ulifisés pour le ransport des bois débilés
4 69 ne se prolongeaient-elles que sur une de Mim & Takoradi.
centaine de métres au plus. Le terrain dans
I’ensemble est assez facile et contient beau-
coup de latérite, Les routes sont ouvertes a
4 m de large en moyenne, ce qui permet 2
deux camions circulant en sens inverse de
se dépasser en prenant (uelques précautions.

L’entreticn des 40 km est assuré par deux
équipes de 12 hommes disposant chacune . - ) R R
d’un camion-benne pour le transport du T o '
gravillon de latérite.

La route est un peu bombée, 15 4 20 em,
ce qui parait suffire en bon terrain. On veille
a dégager la route pour la laisser sécher le
plus rapidement possible. La route nous a
paru se dégrader assez peu malgré une cir-
culation relativement importanle. Deux faits
nous paraissent avgir une influence nolable
sur le hon état de Ia route ; d’une part, Ia
vitesse des camions reste peu élevée malgré
la présence de lignes droites sur route dure
et de fsible déclivité; elle ne dépasse guére
45 km 3 Yheure et se rapproche souvent d'une
moyenne de 30. D’autre part, la présence
d’une scule roue & larriére dégrade moins la
route qu'une paire de roues jumeclées.

Une discipline siricte de circulalion est
appliquée en saison des pluies sur e troncon
de la forét a la scicrie. Aucun véhicule ne
circule durant la pluie et dans les deux
heures qui suivent. Sculs, les véhicules en
cours de trajet rentrent 4 destination,

Photo Le Ray,

Ritles de Sipo destinées @ Uexporlation.

Photo Le Ray,
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Les roules sonl en principe conslruites avec aide
des bulldozers. Cependant, ces engins ne peuavent
souvent étre distraits du débardage, Aussi, une
partie des routes est-elle construite 4 1a main saul
pour déplacer les arbres se trouvant sur Pemprise
elle-méme. Un dessouchage soigneux est effectué
pour tous les arbres de plus de 25 c¢cm de dia-
metre.

La construction des routes d’exploitation revenait
en 1952-53 4 environ 500G livres par miile, soit
245.000 fr. CFA le km (1). Le coft actuel n’a pas
¢té calculé, mais il est nettement plus élevé. Pour
la construclion de routes réalisées dans des condi-
tions comparables, les adjudications lancées par le
Service local des Travaux publics sont arrétées a
des prix 3 a4 4 fois supérieurs,

ATELIER

En Gold Coast, les salaires minima des ma-
nceuvres non spéeialisés sont de 4 a 5 shillings par
jour, soit 98 4 123 fr. CFA. Pratiquement, les
salaires des chefs d’équipe sont environ le double
des salatres de manceavres, En général, des primes
viennent légérement augmenter ces taux Les
chaufleurs de camions regoivent en moyenne 20 li-
vres, soil 9.800 fr. CIFA par mois, Dans 'ensemble,
ces laux sont environ la moitié de ceux qui sont
pratiqués en Cote d’Ivoire.

L’atelier est installé i la scicrie méme, mais ’en-
tretien des véhicules et engins est confié 4 un per-
sonnel spécialisé.

Malgré la distance de 35 km de la fordt a la scicrie,
aucun alelicr n’existe an chantier méme. Pour les
tracteurs Caterpillar, le spécialisie, M. VETTER,
dispose d'une voiture et visite chaque jour les
2 chantiers pour vérifier I’entretien et assurer les
dépannages éventuels,

Le service Transport, responsable de tous les
véhicules, assure l’enlretien et la réparalion des
camions. L’'un des deux mécaniciens se déplace
fréquemment sur les convols pour se rendre comple
des conditions de circulation et surveiller les chauf-
feurs.

#
:
A

F o
id

Sur le troncon Mim-Kumasi, les camions ne elr-
culent qu'un jour sur deux et le jour de repos est
utilisé au petit entretien qu’assurent les chauffeurs
cux-mémes : petits démontages, lavage, peinlure.
Un soin tout particulier est apporté & I'entretien
des chassis : ceux-ci sont peints 4 une peinture a
hase de poudre d’aluminium qui permel de déceler
rapidement les traces de rouille indiquant un jeu
des assemblages ou une amorce de rupture des élé-
ments du chassis.

Les moleurs de camions sonl en général revisgs
tous les 18 mois, soit tous les 65.000 km environ.
En principe, la fabrication des piéces ou la révision
des moteurs est confiée 4 latelier de méeanique
générale tandis que le Service Transport se charge
des démontages et de Ventretien courant. Celle
méthode permet le maintien cn état de service de
camions ayant déja 6 et 8 ans, ce qui est remar-
quable.

Les tracteurs et les véhicules sont amortis sur
3 ans. Pour Vensemble de ce matériel, la valeur
comptabilisée des pitces de rechange stockées cn
magasin atteint 21 9 de la valeur des engins.
Chiffre qui se rapproche du taux de 25 9, couram-
ment admis dans les territoires francais.

PRODUCTION
ET COMMERCIALISATION

Les billes venanl de la forét
sont stockées a la scierie o9
les derricks de 10 tonnes peu-
vent les empiler sur une grande
hauteur en les classant par
essence. Lorsqu’elles corres-
pendent 4 un contral en cours,
elles sont rechargées sur les
camions & destination de Ku-
masi. Le conditionnement con-

(1) Toutes les valeurs ont été
calculées en francs CFA sur le
taux de change de 480 fr. CFA
pour une livre ouest africaine.

Traeteur Fordson Major équipé
d’un treuil a béche pour le charge-
mend des camions grumiers en forét.

Photo Le Ray.




siste & enduire les extrémités
de Ceremul. Ce produit anti-
fente vendu par la Socony Va-
cuum (P se compose essentiel-
lement d’une solution aqueuse
ou émulsion de cire.

La situation géographique
de I'exploitation rend les frais
de transport relativement éle-
vés. Contrairement a4 Thabi-
tude trés fréquente d’exporter
des lots de qualité FAQ ou
qualitéloyale et marchande (1),
M. CBARMANT limite l'expor-
tation des grumes aux seuls
rondins de premier choix,
rondins droits et cylindriques,
écorce adhérente A cceur cen-
tré sans fente =ni roulure.
Cette exportation se restreint
done surtout aux rondins A
placage, Les essences exporiées
ent rondins sont surtout ' Utile
(sipon), I"Acajou ahafo (acajou
blanc}), le kokrodua (4 frormn-
sia elaia), le Sapelli et accessoircment le Baku
{makoré), le Wawa (samba). Au totlal, Fexportation
en grumes porfe sur quelques 400 &4 450 m?® par

LA

La scicrie, construite en 1930, esl enliérement
en bois : poteaux, parois et charpente sous couver-
ture de téle d’aluminium. En plus du baliment
principal de scierie, des batiments annexes abritent
Uatelier, la centrale électrique de 600 kw et Tes
bureaux.

Le batiment principal est composé de % travées
identiques accolées dans le sens de la longueur. Les
poteaux et la charpente sont en Kusia (bilinga)
sous une couverture de {dle ondulée. Le sol est en
terre sans aucun revétement. Chaque travée abrite
une scie de téte, suivie de dédoubleuses. Qutre
3 scies BRENTA, on trouve une scic a4 ruban hori-
zontal Ransomes.

Il est curieux de voir que le méme derrick qui
sert & manipuler les grumes approvisionne les scies
en transportant directement les grumes des piles de
rondins sur les chariots des scies. 1 transporle aussi
les demi-billes d’une scie & 'aulre. Les Dilles sont
d’ailleurs manipulées non pas a l'aide de crochets
piqués dans les extrémités du rondin mais a D'aide
de chokers formant boucle sous chaque extrémité
de la bille et pendus au crochet du derrick. Ces
chokers sont d’une manipulation rapide, plus légers
que des crochets et plus faciles & placer et 4 retirer.

Derrick, — Le derrick est ’engin de levage habi-
tuel dont sont équipées les scieries et les pares a

Remarque churgée.

mois. La majeure partie des grumes esl scice et
la scieric produit 1.500 m® par mois environ de bois
déhités.

SCIERIE

grumes anglais el américains alors qu’en France on
préfére le pont roulant, Les 2 derricks de Mim,
identiques,sont équipés de [leches de 120 pieds, soit
36,60 m et peuvent soulever 10 tonnes a 63 pieds,
soil 19,20 m ¢t 5 fonnes a 107 pieds, soit 32,60 m.
IIs n’ont coiilé que 7.000 £ soit 3.430.000 fr. CFA
chacun, cc qui est relalivement peu et netlement
meilleur marché qu’un pont roulant de méme capa-
cité.

En ovutre, Tes bois de stockage ¢t de manutention
peuvent étre empilés sur une grande hauteur. La
vitesse de translation des charges esl au moins
¢gale 4 celle d’'un pont roulant. Cet appareil dont
I'emploi chez nous est limilé jusqu'ici aux installa-
lions portuaires ou fluviales devrail se développer
en raison de ses possibilités et de son prix.

L.es bois sciés, Lriés par essence ct par dimension,
sonl empilés soigheusement en arriére de la scierie
a I'abri de petits hangars en hilinga. A ce moment,
les extrémilés des planches et madriers sont enduils
de Ceremul pour ¢éviter les fentes d’extrémités.
Jal d’ailleurs pu me rendre comple, comme pour
les grumes, que cetle pratique est trés répandue en
Gold Coast.

En principe, les bois déhités sonl nets d’aubier,

(1) Leslots FAQ ou Fair average quality, sont composés
de 40 %, de 1¢r choix, 40 9% de 2¢ choix, 20 %, de 3¢ chuix.
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de fentes et de tous défauts. Ce choix rigourcux
élimine de nombreuses piéces qui sont reprises et
transformées en frises & parquets de toutes Jon-
gueurs. La scierie dispose ainsi d’'une grande
production -de frises (strips) d’'épaisseur 25 et
19 mm, par 3 pouces (18 cm) de largeur.

11 & &é1é calcilé que la fagon du sciage de ia
grume en avivés coutait 0.3.6. livre le pied cube
débité, soit 3.480 fr. CFA environ le m3. Aussi ne
désire-t-on livrer que des bois de tout premier choix
dont on peut obtenir le meilleur prix. Par exemple, le
kokredua vaut 1.1.6livre le pied cube, soit 18.500fr.
CFA le m® IFOB et le Sapelli plus de 0,13.0 livre
soit 11.300 fr, CFA le m®* FOB.

A Mim méme, la demande de bois débités est
insignifiante. Régionalement, les besoins en bois
sont satisfaits par la Mim Timber. Aucune autre
scierie n'opére dans un rayon de 50 milles. Il
faut souligner également que cette scierie est la
seule ¢quipée pour produire les bois de grandes
longueurs jusqu’a 10 m et fournit Ia Lotalité de ces
débits spéciaux dans toute la Gold Coast.

En raison du souci primordial de qualité qui
préside aux fabrications, les rendements paraissent
peu élevés. On compte en moyenne que 100 pieds
cubes donnent 44 pieds cubes de bois sciés en dimen-
sions habituelles, soit un rendement de 35 2; environ
auguel il y a lieu d’ajouter les frises a parquet qui
représentent 8 a 10 %,. Au total, le rendement est
donc de 43 a4 45 9, du volume des grumes. M, CHAR-
MANT n’estime guérc possible d’accroitre ce rende-

meni en raison de la qualité de sa production qu’il
tient 4 conserver. Ce taux trés honorable, est
obtenu grice & la reprise des débits et a la fabrica-
tion des frises 4 parquets.

La situalion de la Mim Timber Company, a
156 Kilométres du terminus du chemin de fer a
dicté & son Directeur une politique de qualité qui
lui a ouvert de nombreux marchés et ne lui permet
d’ailleurs.pas malgré les importants moyens qu’il a
mis en ceuvre de donaer satisfaction a toutes les
demandes qu'il regoit. 11 a dii se tourner surtout
vers I'exportation. En créant de Loutes piéces une
exploitation importante et une scierie active au
milieu de la forét, M. CHARMANT a obtenu des résul-
tats remarquables qui le placent dans les tous pre-
micrs rangs des exploitants forestiers et seieurs de
Gold Coast dont il assume & lui scul 10 9%, des expor-
tations de bois. Les exportations se sont élevées
cn moyenne, durant le premier trimestre 1955, 2
24,000 tonnes par mols pour les grumes et A
9.000 Lonnes pour les bois sciés. Pour les 3 seules
espéces - Kokrodua, sapelli et sipo, 1la Mim Timber
exporte presque le quart de la Gold Coast tout
entiére, '

M. CHarMaNT cspére d’ailleurs que les soucis de
transport seront considérahlement réduits dans quel-
ques années, le jour ot la ligne de chemin de fer
projetée de Berwai vers Bibiani et Bérékum sera
mise en construction. Alors, les grumes et débités
pourront étre chargés a Mim méme sur les wagons
A destination de Takoradi.

Camions & cabine modifice pour le Iransport des grumes du chantier au pare de Mim.

ey
EAR by bt

T

ey

30

Photo Le Ray.

v




