L'UTILISATION DE L'AVION
DANS LES RECONNAISSANCES ET PROSPECTIONS
FORESTIERES AU GABON

par Jacques GROULEZ

Inspectenr des Eaur el Foréts de la Franee &’ Oulre-mer.

Le Service des Baux el Foréls du Gabon utilise depuis plus de 2 ans un avion pour Uexécution d'observations aérienncs
¢ vue. Utitité el avantage de eel avion pour le service. Nudure et imporiance des travanx exéculés, conditions d’exploitation, priz
de revient par heclare ; tonles ces précisions se référent 4 la période depuis laquelle cet appareil est en serpice,

AIRCRAFT FOR SURVEY AND EXPLORATION OF FOREST AREAS IN GABOON

InGaboon, the Forest Department of this terrilory has been using, for mare than lwo years, a plane for first hand gbservu-
tions from the air. Utilily and advantages of this aircraft for the Foresl Service are stressed by the author, Nature and importance
of the work carried ouf, conditions of exploitation and cosls ealculafed per hectare (= 2.47 acre) are afl indicated for the period

during which this plane has been in service.

INVESTIGACIONES Y PROSPECCIONES FORESTALES REALIZADAS EN EL GABON
MEDIANTE EL AEROPLANO :

Huce ya mas de dos afios que el Deparlumnenlo forestal de
wuso de un aeroplano. El Autor expone wlilidad y venlajas aprovec

de los trabajos ejeculudos, usi como eondiciones de explolacion y cos

durante el cual este uparato ha sido empleado.

Les Services Forestiers de 1'Afrique Equatoriale
Francaise ont la chance de pouvoir disposer depuis
le mois de septembre 1951 d’un moyen de travail
remarquable. 11 s’agit d'un avion de tourisme qui
permet d’effectuer rapidement ¢t 4 peu de frais des
travaux de reconnaissance auxguels il cat fallu
consacrer, par reconnalssances au sol, heaucoup
plus de personnel, de moyens et de temps.

I Gabon esta Hlevando ¢ eabe investigaciones a visla, mediante el
hados por este Deparlamento con tal apardto. Tipo y importancia
Io por hectareq expueslos en este articulo se refieren al periodo

L’attention des lecteurs de la rtevue Hois et
Foréts des Tropiques a déja été attirée sur Vindeé-
niable intérét et les gros avantages qu’ofire I'utili-
salion de 'avion dans les travaux de reconnaissance
générale des grands cspaces, par un article de
M. U'Imspecteur principal BERGEROO-CAMPAGNE
paru dans le n® 7 de 1948,

11 est possible qu'il ¥ ait encore eu, & I'époque,
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forét représente ; on sait de-
puis longtemps que la forét est
lein  d’étre incpuisable. La
superficie du Gabon, qu’il est
convenu de désigner sous le
nom de «premiére zone» d’ex-
ploitation et qui correspond
grosso modo A tout le bassin
sédimentaire ou fleuves et
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riviéres constituent des voies
naturelles d’évacuation, est
entierement couverte par les
permis d’exploitation ; des su-
perficies importantes ne por-
tent plus d’okoumés exploi-
tables, et 'on assiste &4 un lent
déplacement des exploitations
vers des régions d’aceés beau-
coup moins facile, en méme
temps qu’ad une augmentation
des prix de revient. L'exploi-
tation dépasse les possibilités
de reconstitution naturelle du
patrimoine. Le Service Fores-
tier a donc établi le programnte
suivant :

MITEND)

+

MIMONGO
[ ]

1v Création de peuplements
artificiels d’okoumés dans des
régions facilement accessibles
et proches des points d'embar-
quement.’

- 90 Repérage des peuple-
ments naturels d’okoumés jeu-
nes, amélioration de ces peu-
plements dans lc but d’en
augmenter la rapidité de crois-
sance et d’amener le plus vite
possible les arbres au diametre
d’exploitabilité.

quelques sceptiques ; ce n’est sans doute plus le
cas aujourd’hui, Au Gabon, en particulier, pays ol
les routes sent inexistantes ou souvent imprati-
cables ¢t ol les seules liaisons sfires sont des liai-
sons cxtrémement longues par les riviéres, Iavion
est considéré comme un moyven de travail idéal ct
cconomique. Un gros cffort a ¢té fait pour linstal-
lation d’un réseau aérien intéricur ; les principaux
centres disposent d’une aire d’atterrissage ; de
nombreux exploitanls forestiers locaux ont aménagé
des terrains 4 proximité de leurs installations de
brousse et certains ont méme fait ’acquisition
d’un aéroplane,

Le Service Forestier du Gabon ne se contente pas
d’assurer le contrdle de Pexploitation et de la pro-
duction de la forét, et le travail administratil qui
s’y rattache. Les taches qu’il assume procedent du
souci de la bonne gestion du patrimoine que cette
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3o Favoriser |'exploitation
de la seconde zone » par
Iinventaire, l'ouverture a lexploitation et l'adju-
dication des réserves forestiéres.

«

40 Inventaire statistique de la forét gabonaise,
possibilités en essences commercialisables et en pate
a4 papier.

Ces mesures ont été mises immédiatemenl en
application et tous ces travaux sont en cours
d’exéeution.

Ce programme, que la logique recommande
d’exécuter dans le minimum de temps, suppose des
reconnaissances préalables nombreuses, et impor-
Lantes.

De telles reconnaissances, faites au sol, auralent
nécessitée la création de nombreuses  brigades
volantes qui seraient allées perdre du temps dans
les zones marceageuses ou les foréts morcelées par
les plantations vivrieres. Encore eat-il fallu pou-



voir disposer du personnel
qualifi¢ suffisant, doter ces
brigades d'une flottille de pi-
nasses, mettre au peint le
recrutement ct le ravitaille-
ment de la main-d’ceuvre.
(’était une entreprise conteuse
et de longue halcine,

L’utilisation de 'avion a
résolu toutes ces difficultés.,

Venu en Afrique par ses
propres moyens,'avion a com-
mencé son service le 17 sep-
tembre 1951, Depuis cetle
date jusqu'en mai 1933 il a

effectué 515 heures de vol, se Photo Tnstitut Géographique Nualional
répartissant comme suit : Ve wérienne d'une région forestiére
— Vols locaux ct essais moteur .. ... 26 heures — Zone littorale Port-Gentil-Omboué 17
— Liaisons, changement de base .... 22% -~ — Ngounié (Mouila) .............. 27 -
— Prospections . ... e 259 - Ngounié-Nvanga {Tchibanga) .. .. 20 -

Les prospections ont porté sur les régions SUi- — 1llaut-Ogooué (Booué) .......... 19 —
vantes :
— Estuaire du Gabon et Nord de IEn dehors du Gabon :

rogooué .. ......... e . 78 heures
— Moyen-Ogooué (Lambaréné, Ezan- - Région de Brazzaville ......... . 8 heures
F<F:5 [ e R 43 - - - - Territoire de POubangui-Chari . .. 47 -
* * *

Nous ne disposens malheurcusement pas encore, souvent de place. De toutes fagons le plan de

au Gabon, de photographies aériennes. La couver- vol doit élre établi soigneusement 4 Pavance,
ture photographique aérienne ¢iit évidemment cons- L’heure A laquelle la reconnaissance est effectude
titué 1a reconnaissance préalable idéale, en méme varie beaucoup avee le lieu, la saison, le relief ;
temps quun document de référence permanent, quand c¢’est possible, il est préférable de hénélicier
dont nous espérons pouvoir disposer un jour, d’un éclairage oblique, L’altitude adoptée varie

Nous avens done ulilisé la reconnaissance aé- avec les conditions atmosphériques et dépend
rienne & vue, beaucoup moins conteuse d’ailleurs. surtout. du type de reconnaissance gue I'on désire
La plupart du temps, et pour les
reconnaissances portant sur de Ve wérienne d'une région forestiére
grandes ¢tendues, les eroquis pro- Photo Instilut Géographique Nalionai

visoires au 1/200.000¢ du Service
Géographique constituent un ca-
nevas de travail correct, et ilsuffit
de renseigner ces croquis. Il est
pour cela indispensable d’avoir
des points de repéres suffisants : il
arrive qu’ils mangquent, et alors
I’'observation est malaisée. Les
villages, installés généralement le
long des voies de pénétration,
riviéres, routes, pistes, ne peuvent
servir de repéres que si lon
a eu la prudence de vérifier au-
prés des autorités administrati-
ves si leur localisation sur Ja
carte est exacte, car ils changent




effectuer. L’expérience montre qu’au dela de trois
heures de vol la fatigue se fail sentir, surtout a

Py

Les reconnaissances a vue ainsi effectuées peu-
vent avoir deux buts :

— un but de reconnaissance du terrain au point
de vue topographique

— un but de renseignement au point de vue
forestier.

Dans le premier ¢as, on a vu que les croquis au
1/200.000¢ du Service Géographique offrent un
canevas qui s’est révélé correct dans ses grandes
lignes. Aussi n’est-ce que dans certains cas parti-
culiers, ¢t en général pour des superficies limitées
i observer dans le détail, que l'avion est utilisé
dans un but topoegraphique.

Dans le second cas, qui est le plus fréquent, ou
on cherche a délimiter des masses forestiéres, ou on
essaic de repérer certaines esscnces particuliéres.

Cette derniére opération n'est pas Loujours
possible, mais se limite a un certain nombre
d’essences, ct doit s'effectuer de préférence a cer-
taines époques, Des arbres de premiére grandeur,
a port particulier hien typique, se reconnaissent
facilement ; d’autres se repérent a 1'époque de la
floraison, ou i la fructificalion ; de toutes fagons
il faut une certaine habitude pour y parvenir. Des
essences comme le fromager, le Dracoena, sc¢
remarquent tres facilement. Le port étalé de cer-
taines Mimosées comme les Piptadenia, le port
hémisphérique ct le feuillage clair de certaines
Coesalpiniées a petites folioles comme les Monope-
talanthus, la cime ronde composée de petiles
boules de fenillage juxtaposées des Irvingiacées
comme 1I'Eveuss, le irone lisse et rouge du Padouk
quand il est visible, 1e feuillage et le port des Fagara,
sont assez remarquables en toutes saisons. Les
floraisons sont parfois ¢galement remarquables,
quand elles sonl abondantes, comme celles des
Ebiara et de Brachystegia Klainei. Les fruits,
dans certains cas, & altitude suffisamment hasse,
peuvent servir, principalement chez les Légumi-
neuses & grandes gousses el 4 gousses dressées vers
le clel a 'extrémité des rameaux.

La coloration du jeune feuillage ou des jeunes
pousses, l'altération de la coloration en saison
séche donnent également pour cerlaines essences
des indications précicuses.

L’essence particuliére la plus recherchée au Gabon

cause de la réverbération, et que observation
devient moins détaillée et moins automatique.

est évidemment U'okoumé, Son repérage est assez
facile pour plusicurs raisons. La principale esl gqu’il
se trouve en peuplements ct ainsi les caractéris-
tiques de 1’essence vue d’avion se multiplient sur
une certaine surface. Le feuillage lui-méme a un
aspect parliculier diffleile & définir qui tient & sa
relative 1égereté ; cet aspect qui se note par taches
ou trainées dans la masse des cimes forestiéres
n’échappe pas a Iobservateur un peu entrainé. De
plus, de fin décembre a fin février, ¢’est-a-dire au
cours de la petite saison séche gabonaise, la cime
de la majorité des okoumés prend un aspecl jaune-
roussitre ; Parbre subit sans doute 4 ce moment
une crise, parce qu’il est en pleine fructificalion
en petite saison séche, et il se remarque facilement,
Les jeunes arbres, eux, ne présentent pas souvent
ce caraciere, tant gu’ils n"ont pas atteint 'dge de
fructifier, mais se repérent, i la reprise des pluies,
par les jeunes pousses carminées, beaucoup moins
nelles sur les adultes. Ils ne se trouvent d’ailleurs
pas au méme endroit, Le fail gue Vokoumdé soit
un arbre de lumiere qui pousse cn peuplement et
que le jeune okoumé ne se refait pas sous lui-méme
facilite les estimations.

La délimilation des masses forestiéres comprend
deux domaines assez différents :

- - Notation des contours forestiers dans les
zones de savane boisée, de paysage de parc ¢t de
galeries forestiéres.

— Notation des types de forét ¢t des formations
particuliéres.

T.a notation des contours forestiers cst chose
relativement facile, En pleine forét, on nole égale-
ment sans mal et avec précision les formalions par-
ticulieres telles que: palétuveraics de la Mangrove ;
bush littoral ; formalions inondées de palmiers-ra-
phias ; forét inonddée a4 Sarcocephalus Pobeguini ;
pandanus, papyraies ; étendues de marécages.

Dans un ordre d’idées paralléles, on note et évalue
également sans mal les zones de foréts dégradées
par les plantations vivriéres indigénes, les reeris
sur anciens défrichements.

Dés lors, la reconnaissance au sol peut étre orga-
nisée et intervenir 4 coup str, au minimum de frais
et de fatigue, pour donner les renseignements détail-
1és gue la reconnaissance aérienne ne peut fournir.

MODE D'UTILISATION DE L’AVION PAR LES SERVICES FORESTIERS DE L’A. E. F.
TYPES DE MISSIONS AERIENNES EFFECTUEES

1v Recherche d’un terrain
convenant a I’enrichissement en okoumé

I1 s’agit d’un travail combinant 1ohservation
topographique et l'observation de la végétation.
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Trois courtes prospections aériennes a wvue de
2 h. 30, 2 h, 10, ¢t 1 h. 30, voyages aller-retour
compris ont permis d’écarter certaines régions ol
des prospections au sol auraient demandé beau-
coup de temps pour aboutir 4 la méme conclusion




Cap FEstérius

négative, Ces reconnaissances, faites 4 basse alli-
tude, permettent de définir I'hvdrographie, le relief,
la végétation, les voies de péndtration el le tracé
d’évacuation possibles.

20 Repérage des peuplements naturels
d’okoumé améliorables

La région e¢dliere cntre le Rio Muny ct Setté-
Cama a ¢l¢ couverte sur environ 1.500.000 hece-
tares par la reconnaissance i vue en 28 heures de
vol. Dans I'Ogooué, le bassin de I'Ogoou¢ de N'Djolé
A Ngoumbi, le bassin de la basse el de la moyenne
Abanga, l¢ cours de la Ngounyé de 'Ogooud a
Ulkoy, la région des lacs, ont ¢té reconnus en 24
heures de vol sur 800,000 hectares environ,

Dans I'Esiuaire, les reconnaissances oni porté
sur la Poinie-Denis, les rivieres Mombe, Obelo,
Gomboue ; la région Kango-Como-Mbei ; la région
Mondah-Cocobeach ; 1'lkoy-Cono.

Ces reconnaissances 4 vue ont permis '¢tablisse-
ment d’une carte des jeunes peuplements d'okoumsd,
et 'envoi immédial sur place de brigades d’amélio-
ration dans les peuplements jugés intéressants,

Ces travaux se poursuivent a U'heure actuelle.

T'hoto Section de Recherches Forestiéres

. Parcelle 4240

30 Quverture de réserves & l'exploitation

L’ouverlure de véserves & Dexploitation se fait
parlots, de gré i gré, el il est fourni aux expleitants
intéressés des documents avec indication de ton-
nage sur pied ¢t croquis topographiques qui sup-
posent des prospections préalables. Ces prospec-
tions sont précédées de reconnaissances aériennes
a vue «qui facilitent grandemenl le travail des
Gquipes au sol. Dans Je scul bassin de la Moyenne-
Ngouny¢ par exemple, 27 heures de vol, ont per-
mis la localisation préliminaire des peuplements
(’Okoume sur environ 400.000 hectares de réser-
ves La reconnaissance au sol qui a soivi a permis
de metire rapidement 4 la disposilion de 1'exploi-
tation 9 lots couvranl 164000 hectares et compre-
nant un Llonnage d’okoumé estimé i 1.200.000
tonnes, Un travail identique a é1¢ entrepris dans la
région de Tehibanga et mené 4 bien en 20 heures
de vol.

4" Création de Réserves

Dix neuf heures de reconnaissance a vue sur le
bassin du Haut-Ogooué entre N'Djolé et Lastour-
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‘Photo Section de Recherches Forestitres

Cap Estérias, Placetfe 461 d

ville ont permis, en 6 vols, de définir Ja richesse
en okoumés de 1.550.000 hectares, de repérer les
peuplements et dc créer 4 réserves provisoires sur
131.000 hectares. En méme temps les caractéris-
tiques principales du relief et de Ihydregraphie
ont été nofées.

Une brigade de reconnaissance au sol peut dés
maintenant s’engager 4 coup siir dans un travail
rentable, pour évaluer le tonnage et examiner le
détail des conditions d’exploilation,

50 Etude de voies d'évacuation

La reconnaissance & vue a permis d’é¢tablir un
avant-projet pour I'établissement d’'une route
d’évacuation évitant les rapides de la Ngounyé et
aboutissant sur le cours flottable.

30

6° Inventaires de forét

dans Vinventaire de la forét gabonaise entre-
pris par le Service Iorestier du Gabon, la
reconnaissance i vue est utilisée pour différencier
les Lypes de forél, guider le sens dans lequel
doit s’orienter la prospection an sol, en définis-
sant les zones de plantations, jeunes reerds,
formations particuliéres, et extrapoler ensuite
aux alentours du secleur inventorié les résultats
qui v ont été obtenus. Cest un complément
indispensahle du travail au sol.

7¢ Etude de contours forestiers

L’avion, stationn¢ & Libreville, est égale-
ment utilis¢ par les Services des autres terri-
toires de la Fédération, I.Oubangui-Chari I'a
utilisé pour renseigner scs cartes, par couver-
ture adérienne de reconnaissance Ao vue, sur
les contours forestiers, galeries forestitres,
savanes boisécs. Quarante-sept heures de recon-
naissance ont déja ¢té effectuées. Le Tehad a
demandé ¢galement Patilisation de Vavion pour
1953,

ECONOMIE DE L’EMPLQOI
DE LA RECONNAISSANCE AERIENNE
A VUE

L’ulilit¢ de la reconnaissance aérienne i vue,
les facilités qu'elle offre au Forestier dans son
travail, sont, dans un payvs comme UA. E, F. fort
¢videntes,

Cerlains  pourraient penser cependant que
ce moyen de travail, pratique el efficace, est
onéreux. En réalité, il n'en est rien, et bien au
conlraire son emploi permet un rendement aceru
et une trés forte économie, Ll est bien évident
que s’il avait fallu faire exécuter par des équipes
au sol les différents travaux de reconnaissance
¢voqués plus haul, qui ont porté sur des millions

d’hectares, le prix de revient aurait été si éleve,
les movens nécessaires en personnel et matériel si
grands, qu'ils auraient paru prohilifs ; le temps
nécessaire & un Lel travail aurait amené le Service
4 y renoncer ¢t se cantonner, aprés tatonnements
coliteux, ¢t a laveuglette, dans des espaces plus
réduits,

L’avion, utilis¢ mainlenant depuis deux ans, a ¢té
payé 1,169,151 franes C. V. A, ¢’esl le prix d’une
grosse pinasse ; ¢’est ¢galement le prix fd'une voi-
ture,

Au cours de ces deux ans il a volé en moyenne,
en A, I2, ., 26 heures par mois. En complant sur
3.000 heures de vol avant désentoilage de la cel-
lule et réfection importanle ou échange standard
du moteur, au cours desquelles il sera effectué
3 révisions complétes par ateliers spécialisés agréés,



et au terme desquelles D'avion sera considérd
comme amorti, les frais d'amortissement de Uap-
pareil sont de 490 francs par heure de vol.

Les frais courants, calculés sur 2 ans, et com-
prenant

— le salaire du pilete et ses primes de vol ;

—- le vovage de congé du pilote el de sa famille ;

— Jes primes d’assurance aéronef, pilote el
passagers ;

— le matcériel de rechange ;

— les travaux d’entretien et les frais de méca-
nicien ;

— les {frais divers tels que: gardiennage du
hangar, visites Veritas, ete...
atteignent mensuellement environ 135.000 francs,
soit 5.960 francs par heure de vol.

Les Irais de carburant et tubrifianit se¢ montent
4 environ 7530 francs par heure de vel. Au total,
I’heure de vol revient & 7.200 francs environ,

Ce chiffre est d’ailleurs supéricur a la réalite,
puisque le poste le plus lourd est celui qui concerne
le pilote, et que celui-¢i exerce en méme temps les
fonctions honorifiques de lieutenant de chasses,

En reconnaissance & vue, selon que 'on cherche
a repérer les peuplements d’okoumé, ou A les situer
avee exaclitude et en les évaluanl, Uheure de vol
a permis de reconnaftre les superficies suivantes :

—- Recherche des peuplements d’okoumé de la
zone cotiere : 53.571 hajheure de vol, soit 7 ha 44
pour un frane ;

- Recherche des peuplemonts  é’okoumd  de
'Ogooué : 33.333 ha/heure de vol soit 4 ha, 62 pour
un franc

----- Prospection de réserves en Moyenne-Ngou-
nié : 15,000 ha/heure de vol, seil 2 ha 10 pour un
franc ;

— Repérage des peuplements d’okoumé dans
le Haut-Ogooué : 80.000 ha/heure de vol, soit 11 ha
pour un franc.

La rcconnaissance préalable de 2500 heclarcs
demanderait environ 1/4 d'heure de vol et colite-
rait 1.800 francs ; le prix de 350 batons de manioc.

RENSEIGNEMENTS TECHNIQUES

L’avion acquis par le Scervice PForestier de
I'A. E, I'. a éLé le résuitat &’un compromis de fac-
teurs :

Crédits.

Devises,

Qualités techniques de Vappareil.

Ce compromis a conduil & Vachat de : Un avion
Auster-Autoear quadriplace monoplan 4 aile haute.
Construction métallique revétement entoilé.

Monomoteur Gipsy Major de 115/123 GV,

Yitesse de croisiere 160 km/h.

Vitesse d’atterrissage 70-80 km/h.

Longueur de voulement au déeollage et i Vat-
Lerrissage : environ 330 m,

Plafond : 3.500-1.000 m.

Autonomie ; maximum 7 heures trente.

L'apparei] utilise alors un réservoir supplémen-
taire situé sous la carlingue.

Charge utile avee Ie plein des deux réservoirs
d’aile (cing heures de vol: 274 kg, pilote compris).
Consommation : 30 litres d’essence & Theure,
— : 1 litre «huile a4 Pheure.

Enire les mains d'un pilole trés expérimenté,
avee les seins ndécessaires d'un méeanicien con-
firm¢é qui partage son temps entre cet apparcil et
le parc automobife du Service, cet avion a fait sans
incidents plus de 600 heures de vol, dont son con-
voyage en vol depuis UAngleterre,

Il est certain que le Gabon ¢tant couvert dans sa
plus grande partic par la forét dense, les reconnais-
sances adfriennes y supposent le survol de vastes
étendues  uniformcément  boisées, souvenl mon-

Cup Istérias, Plucelle 161 e

I’hote Scelion de Becherches

Farestidres



Lagneuses, pour tout dire rigourcusement jnhospi-
taliéres,

Dans ees conditions Uutilisation d’un monomo-
teur comporte un certain risque. Ce risque a été
atténué dans la mesure du possible par le choix d'un
appareil robuste capable de se poser 4 une vitesse
de décrochage de 45-50 km/h. ; d’un moteur ’un
type ancien dont la robustesse et la longévité en
faisaient le meilleur du monde avant 1940 (garantic
de 1.500 heures sans révision) ; d'un pilote trés
confirmé ; d’'un entretien rigoureux, enfin de con-
signes de sécurité strictes. Néanmoins une auto-
risation spéciale de "Aéronautique Civile a été
nécessaire.

Un appareil multimoteur serait évidemment plus
recommandable au seul peint de vue sécurité. Mais
le prix de ces avions elit été prohibitif et leurs carac-
téristiques moins favorables a l'observation.

Un monomoteur de construction entiérement
métallique ameéricaine utilisé par les Services

Foresliers du Canada el des U, 5. A, le Cessna 170
ent ¢té une formule plus moderne et d’'un entretien
infiniment plus économique, qui aurait compensé
le prix d’achat élevé. IL.es difficultés d’obtention
de devises 'ont fait éearter en son temps.

Quoiqu’il en soit cetie forimule de monoplan de
puissance moyenne a aile haute, capable de voler
normalement & 140 km/h. offre 4 U"observateur une
excellente visibilité et de grandes facilités de tra-
vail.

L’expérience faite par les Services Forestiers
d’A. E. . montre que c’est la solution la plus éco-
nomique pour les reconnaissances et les prospec-
tions forestiéres a grande échelle, la surveillance
des réserves naturelles, des pares nationaux, et
des réserves de faune, les recherches d’itinéraires,
entfin un moyen de liaison incomparable, dans tous
les territoires de pénélration difficile.

Section de Recherches Forestitres,
Libreville, novembre 1953.
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