LES CONTRATS COMMERCIAUX
EN MATIERE
DE BOIS TROPICAUX

par P. L. Rotue

RESUME

L'auleur, aprés un cour! exposé historique du problime des conlrals commerciour en meatiére de bois fropicaur, aftire Ual-
fenfion des lecteurs sur Uimportance que présente aeluellement, surtout duns les fransactions internalionales, la rédaclion de ces
confrats. 11 est nécessaire qrils svicnt frés précis ef qu’aucune omission ne se produise dans la classification de lu marchandise
el les conditions de livraison et de réglement.

L' Associglion Technique Inlernationale des Bois Tropicauxr a rédigé el adoplé des cluuses types qui peuvent ére prévies
dans les eonirats ordinaires oi donf certaines peuvend ftre transcrites & la demande des parlies confractantes.

Les contrats les plus courants en malitre de bois tropicaux sont les conirals FOR ef GAF. qui présenfent lous deux des
caractéristiques spéciales par suile de la difficulté de réception uvant embarquement el lu nécessitd pour les exportateurs de recepoir
des acomptes en argent avani arripée définitive des bois cux licux de consormation.

DRAFTING OF COMMERCIAL AGREEMENTS IN THE TROPICAL TIMBER TRADE

SUMMARY

Having given a brief hislorical aceount of commercial conlraels concerning lropical tintbers, the Aulhor emphasizes the pre-
sen! impertance of the wording of such agreements, specially when these refer fo infernativnol transactions.

They should, in any cuse, be unambiguous and menlion every delail referring lo the grade of timbers, ferms of delivery and
payment.

The « Associalion Technique Infernationale des Bois tropicanx» Ifas draivn up and adopled stundard clauses Lable fo be
integraled in current agreements, or, twhen so desired by the contracting parlies included in special contracts most of the agree-
menls concluded ir the tropical timber trade are termed F. 0. B. or €. 1. F. In this respeel the Author points eul that the terms
particular to both of these cases present special features due lo lhe difficulty of acceplance of the timbers before heing virtually
Shipped and to the necessity of partial peyment in cash lo the exporiers previously to their delivery to the consignee.

CONTRATOS COMERCIALES EN EL NEQOCIO DE MADERAS TROPICALES

RESUMEN

Despues de haber expuesto en breve el historico de los eontralos commerciales referente a tas maderas tropicales, el Aulor
sefialg ta impoeriancia gue 1iene aclualmente el establecamenio de lales contratos, specialmenle los fralanto de fransacaones inferna-
cionales,

Es importante que estos sean muy claros i que sea bien determinada la clasificacion de taas maderas e quie sean bien stipula-
das las condiciones de enirega y de pagemento.

A fal fin, U Associalton Technique fnternationale des fois la estublecido g adouptade algunas clausulas basicas susceptible
de ser inclusas en confralos erdinanos o de ser eligidas por las parles coniratanies.

FLa magor parte de los contralos referenie a las maderas iropiceles incluyen las condiciones 'O o CAF, ambas presenfando
caracleristicas especiales a consecuencia de que resulta la dificuldad de recepeion de las muderas en el puerto de salida, asi como
la obligacion de pagar una cierte cantidad en dinero anles de Hegadu de dichas maderas a su destinacion definitiva,
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Du temps de la marine a voiles ol les marchands
d’éhenc, qui n’élaient pas tous des négricrs, allaient,
pour compléler leurs chargements d’épices, échan-
ger des « Bois des Isles » contre de la pacotille, les
contrals commerciaux ¢taient simplifics & 'ex-
tréme. Longtemps aprés, les ventes sous forme de
« topez 1A » s¢ sont maintenues dans ie commerce du
bois, Les Chinois encore actuellement pour les tran-
saclions passées enlre cux praliquent ces méthodes
qui prouvent une parfaite probité commerciale et
une confiance absolue entre les deux parlies,

Méme maintenant dans les transactions commter-

*

Les contrats locaux, en particulier les achats faits
par les scieries el les contrats « plage », passés enlre
exportateurs et producleurs de hois sonl encore le
plus souvent soit oraux soit constitués par des éerils
Lrés simples. Les contrats « plage » dont I¢ terme sub-
siste en souvenir du temps ol les hois pour s’cmbar-
quer, généralement par toulinage & travers la barre,
devaient éfre rassemblés sur le rivage, sont mainte-
nant la plupart du temps des contrats prévoyant
des livraisons soit en hordure de lagune, soit au bord
de la voie ferrée, soit rendu sur quai au port d’em-
barquement.

Les deux principaux contrals en usage pour les
transactions internalionales sur les bois iropicaux
sont les contrats I'OI3 et CAF. Chaquce pays jusqu’a
ces derniers temps avaif ses régles particuliéres el
chaque maison commerciale les adaptait a sa clien-

ciales entre I'Europe et Ia Céte d’Afrique, beaucoup
de contrats ne sont que la confirination écrite sous
unc forme trés situple de convenlions verbales qui
sont bascées plus sur des usages admis localemen!
que sur des clauses Formelles de venle, Mais ces cou-
tumes locales différent beaucoup suivant les régions
el, les transactions prenant de plus en plus I'enver-
gure internationale, on a ét¢ amené, sans que ’ho-
norabilité ou la conflance réciproque des deux par-
ties soit le moins du monde en cause, & passer des
conlrals détaillés précisanl exactement les divers
¢léments qui constituent ’acle de vente.

tele. L'Association Technique Internationale des
Bois Tropicaux, lors de sa création en 1951, avait
mis i son programme la rédaction d’'un contrat-type
pourles transactions commerciales & caractéreinler-
national. Elle confia la mission de le rédiger 4 I'une
de ses Commissions, la Comunission IV. Celle-ci,
sous 'active impulsion de son Président, M. Duouins,
qui pril. personncllement une part trés active a ses
travaux, aprés avoir suscité I"avis d’un grand
nombre d’inléressés, a mis au point non pas un coen-
trat qui est apparu a l'usage trop complexe pour
pouveir &tre adopté universcllement, mais des
«Clauses types» dont certaines pourront élre ajoutécs
aux contrats aciuellement emplovés ou auxquelles
menlion pourra éire faite dans ces conventions.

En ce qui concerne la définition des termes FOB
& CAF, la Commission IV de I’Association Tech-

Ile Bouley, Mise & Ueau par Caterpillar,
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nique Internationale des Bois Tropicaux s’est bor-
née a rappeler celle établie par la Chambre de Com-
merce Internalionale dans les « [Incolerms 1953 »
gu’elle déclare adopter.

En simplifiant & Uextréme, le contrat IFOB est
celui dans lequel le vendeur doit livrer ia marchan-
dise & bord du navire désigné par I'acheteur dans
un délai convenu ct aviser I'acheteur aussitot de cet
cmbarquement. Dans le contrat CAF, au contraire,
Ie vendeur est tenu de livrer la marchandise dans le
port de débarquement prévu au conltrat en con-
cluant 4 ses propres frais le conlrat de transport,
d’en payer le fret et de supporter les frais de dé-
chargement.

*

Tout contrat complel quelle que soil sa nature,
doil comprendre l'énonciation aussi précise que
possible du vendeur et de 'acheleur, avec, s’ il y a
lieu, indication de leurs représentants el des inter-
médiaires (courtiers). 11 doit formuler nettement la
nature des essences et la quantité contractéc soit
en poids, soit en volume, avee indication de la Lolé-
rance admise en plus ou en moins qui est normale-
ment de 10 9%, el indiquer s’il s’agit de rondins,
d’équarris ou de hiches, écorcés ou non, avee ou
sans aubicr, et protégés soit sur leurs extrémites,
soit sur leur roulant par des produits qui peuvent
étre nommément désignés. Lorsqu’il s’agit de
sciages, les contrats doivent étre parliculiérement
précis et porter non seulement les dimensions mais
encore toutes indications sur I'avivage, le séchage
et s’il ¥ a lien I'imprégnation, Les dimensions des
billes ou des sciages feront Pobjel d’un paragraphe
spécialprévoyant des maximaet des minima ainsique
les moyennes exigées avec les tolérances admises.

Dans beaucoup de contrats sont.prévues des
marques distinctives qui en plus de celles du pro-
ducteur doivent étre porlées sur les bois par ordre
de Yacheteur.

Une des premiéres difficultés inhérentes aux eon-
trats de bols tropicaux entre pays européens et ter-
ritoires d’outre-mer est celle résultant, dans le cas
des contrats passés au poids, de Uimpossibilité ol
se trouvent généralement les chargeurs d'indiguer
le poids exacl de la marchandise embarquée. T.es
installations portuaires des pays tropicaux méme
lorsqu’elles sont modernes ne comporlent pas en gé-
néral d’appareils de pesage pour les bois. $'il est

Toutes ces indications préliminaires sont com-
munes aux contrats FOB & CAF, mais le cas des
bois tropicaux a ceci de particulier que le contrat
FOB qui normalement devrait Loujours prévoir un
agréage de la marchandise avant embarquement
comprend le plus souvent des clauses fixant la ré-
ception définitive 4 destination dans un délai déter-
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Les clauses types proposées par 1'Association
Technique Internationale des Bois Tropicaux se
sont efforcées de prévoir tous les cas possibles et il
serail trop long pour la place dont nous disposons
el trop fastidieux pour heaucoup de nos lecteurs de
les reproduire ici; nous n'en indiquerons que les
principales spécifications en signalant simplement
A tous ceux que la chosc inléresse qu’ils peuvent se
procurer des exemplaires complets de ces clauses en
langue frangaise, anglaise ou allemandc en s’adres-
sant au Secrétariat Général de I'Assoclalion Tech-
nique Internationale des DBois Tropicaux, 45 his,
Avenue de la Belle (Gabrielle, Nogent-sur-Marre
(Seine).

possible de déterminer cxactement le volume des
bois, la densité de ceux-ci est trop irréguliére pour
que ’on puisse obtenir autre chose qu'une indica-
tion en ce qui concerne leur peids. Il est évident
en outre que le pourcentage d’humidité des bois
influe Lrés sensiblement sur leur densité donc sur
leur poids et cette tencur en eau peul varier dans
une proportion non négligeable entre le moment du
chargement el celui du débarquement.

IPour toutes ces raisons, I'Association Technique
Internationale des Bois Tropicaux, aprés étude de
la question par unc aulre de ses commissions, con-
scille-t-clic fortement a ses adhérenis d’adopler
comme unité de mesure les volumes qui n’obligent
pas i atlendre le débarquement des bots pour con-
naitre exactement la guantité livrée.

Ia régle veul que les cubes soient calculés en pre-
nant sur la bille Ia plus petite longueur aux 10 cm
couverls et la moyenne des diameélres pris en croix
4 chaque extrémilé et arrondie au centimeélre infé-
rieur, mais il est évident que des conditions de me-
surage auntres que celles normalement adinises
peuvent &tre désignées, d’accord parties, dans un
contrat.

En cas de livraison partielle, il est admis que
chaque élément forme contrat et que les conditions
de dimensions et de qualilé doivent étre respectées
pour chaque livraison sauf cas de force majeure
dont la preuve incombe au vendeur et, naturelle-
ment, & moins d’indications conlraires prévues au
contrat. I.es conditions de quatité sont & fixer par
accord entre les parlies el doivent étre spécifices
avec préeision.

miné. C’est une des choses qui complique assez s¢-
rieusement les contrats sur les bois tropicaux et qui
justifie la grande précision des termes a employer
dans la rédaction de ceux-ci.

Dans le contrat FOB, le vendceur est tenu de livrer
a hord la marchandise conferme au contrat, les ava-
ries ou demmages pouvant survenir en cours de



‘car ni acheteurs, ni ven-

transporlt ou Jors du
déchargement  doivent
&tre supportées par I'a-
cheteur, La réception de
la marchandise n’étant
faite qu’aprés le déchar-
gement, des discussions
sont toujours possibles
sur le point de savoir si
certains défauts (les pi-
qfires, échauffures, pour-
ritures, fentcs, elc...)
existaient avant le d¢-
part ou se sont produils
au cours du transport ou
aprés le déchargement.

LEn géndral, ces contes-
tations sont assez rares

deurs n’ont inlérét 4
envenimer leursrapporis
ce qui diminuerait leurs
chanees de pouveir trai-
ter ultéricurement de
nouvelles affaires. Mais,
il nen resie pas moins
que, méme entre firmes
de parfaile honnefoi, des
divergences peuvent nai-
tre lors de la réception
des bois surtoul lorsque,
pour unc ¢ausc ou pour
une autre, la rotalion
du navire s’est trouvée
allongée. Des bois alté-
rables qui peuvent nor-
malement supporter une traversée de trois
semaines ou un mois sans subir de graves dom-
mages, peuvent élre vraiment dépréciés si le voyage
a duré deux mois ou deux mois et demi surtout sile
navire a séjourné pendanl ce délai supplémentaire
sous un climat chaud et humide favorisant les at-
taques des insccles el des champignons, De méme
un lot sain mis en conlact dans une cale de navire
dans un milicu forecément & température élevée et a
fort degré d’hygromiélrie avec des bois en pleine
évolution d’attaque d'insecles ou de champignons
peuvent étre attaqués en cours de transporl sans
que la responsabilité du vendeur FOB soit engagée.
Mais dans tous ¢es cas et ceux analogues, la récep-
tion de la marchandise n'ayant pas été faite au
preéalable, des contestations peuvent s’élever ol il
est presque lonjours difficile de dissocier la part de
responsabilité devant incomber au vendeur, celle
devant étre supportée par l'acheteur ou celle a im-
puler le ¢as échéant 4 la compagnie de navigation.

Enfin, il faut noter Ie réflexe humain, mais non
admissible juridiquement, gu’ont d’unc part les
acheteurs méne trés sérieux a se montrer plus exi-
geanis lors de la réception dans le ¢as d'une chute

Le Contrat .0, L.

des cours enlre le moment de la signature du con-
trat el sa livraison : et d’autre part celui des ven-
deurs, méme d’honorable répuiatlion, & moins soi-
gner a présentation et la qualité de leurs produits
lorsqu’unc hausse s’est produite durant le méme dé-
lai. I1 s’agit 1a d’une constatation et il n’est pas rare
que les experts eux-mémes se laissent inconsciem-
ment influencer par 'état géndral du marché lors
de leurs constats et il leur Taul faire effort pour se
reporter & ce qu’il était lors de la conclusion du con-
irat.

I"our loutes ces raisons les questions d’embar-
quemnient, d’affréelement et de délais qui sont parmi
les plus complexes et qui aménent le plus souvent
des conlestations pouvant aller jusqu'a la résilia-
tion des contrals, sont prévuaes en détail dans les
clauses types de UAssociation Technique Internatio-
nale des Bois Tropicaux, ainsi d’ailleurs que les
licux d’agréage el les délais et possibilités de récla-
mations sur le conditionnement et la qualité.

A défaut de précisions, les litiges qui peuvent sur-
venir soni susceptibles de durer fort lengtemps et de
provoquer des pertes non sculement de temps mais
encore de marchandises car les bois qui attendent

43



idws.

B
e
£

FEeEers

s
N

Sasiz

SEere

H

[2dy
£
i3
22,

3t
e
Gara

oy
Sy
g

B b o

I¥

a0k
1 vey
LXb L foty
S¥e

Photo Thiébault

Chargenrent en lagune. Abidjun. Cdte d' fvoire.

sur les quais le réglement de ces conlestations
souffrent des intempéries ct perdent de leur valeur.
En plus du réglement du litige proprement dit, il
faudra alors fixer & qui incomhent les pertes d'ar-
gent qui en découlent. Autant de questions qui
risquent de devenir fort épineuses si elles ne sont
pas prévues trés netfement et ¢’est sur ce point sur-
tout que les clauses types de IAssociation Tech-
nique Internationale des Bois Tropicaux, qui pour-
ront paraitre & certains un peu prolixes, s’efforcent
de prévoir tous les cas possihles ¢t doivent de ce fait
rendre de grands services & tous, producteurs, cour-
tiers, importateurs ou utilisateurs.

La question du classement des billes et des débits
n’a pas encore lail I'objet d'une normalisation ad-
mise par tous. Elle est soumise & une commission
spéciale de I’Association Technique Internationale
des Beis Tropicaux mais la mise au poinl de ces
régles exige de nombreux recoupements et 'accord
de toutes les partics, d'olt des délais importants, 11
a fallu plusieurs années pour peuvoir faire sortir et
homologuer des normes de classement pour les bois
curopéens et pour Ies bois du Nord qui sont pour-
tant commercialisés depuis longlemps ; il ne faul
done pas s’¢tonner si le probléme de la normalisa-
tion du classement des bois tropicaux, moins bien
connusetprésentantune plusgrandediversité exigera
encore un certain délai avant de pouveir étrerésolu,

D’une facon générale les grumes livrées au com-
merce international sont classées en {rois catégo-
ries gui constiluent les premier, deuxiéme el Lroi-
sitme choix. La proportion de chacun de ces choix
est & fixer au contrat avec précision. Il esl évident
que cette proportion peut varier au gré des parties.
Le plus souvent la qualité dile « loyale ct mar-
chande » comprend entre premicr, deuxiéme et troi-
sitme choix les pourcenlages de 40/40/20 ou 5635/
15, Certains contrats de bois de qualité peuvent
exclure le troisieme choix et répartir les premicr ot
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deuxiéme choix dans les pourcenlages de 50/50 ou
60740, c’est le cas en général pour les livraisons
faites de la C. O, A, sur les UL S. A. Les contrats
uniquement premier choix sont rares et d’ailleurs
peu souhaitables car presque impossibles & réaliser
d’ou des conleslations inévitables. Heureusement
pour les vendeurs certains utilisateurs peuvent sou-
haiterobtenir un prix plus bas en ne demandant que
des deuxiéme cttroisi¢me choix dans une proportion
déterminée.

5’7l est souhaitable, possible ¢t méme facile de
fixer avee soin le pourcentage de chaque choix dans
un contrat, il est heavcoup plus difficile de déter-
miner exactemenl le classement d’une bille. En
celte maticre il n’est rien d’absolu et tant que des
normes précises ne scront pas parues, affectant &
chacque défaut un certain nombre de points de péna-
litg, il sera impossible d’obtenir des classements ri-
gourcusement absolus. IIs sont faits normalement
par les représenlants de la profession el en cas de
litige par des experts dont les régles découlent
d’usages ¢t sont le plus souvent empiriqucs.

Des difiérences de classements ont liew fréquem-
ment entre ceux réalisés par le vendeur avant I'em-
barquement el ccux é&lablis par 1'acheleur aprés
I'arrivée ct cela s’explique, en partic, par les modifi-
calions apportées aux hois ¢n cours de transporl.
Mais il n’est pas rare que des classements effectués
sensiblement en méme temps sur les mémes lots par
des experts consciencieux et éprouvés présenlenl
des différences. Cela est indvitable tant que des
régles strictes admises internationalement ne seront
pas adoptées par tous.

Le classement des sciages preésente les mémes
difficultés que celui des grumes mais il sera, peutl-
¢tre, plus facile et plus rapide d’arriver 4 le norma-
liser car sur beaucoup de points les regles de classe-
nient pour les sciages pourronl se rapprocher de
celles admises pour les sciages des bois de pays.



*

Les questions de réglement sont-elles aussi assez
complexes, mais elles sont en général mieux ad-
mises par tous car les bangques qui interviennent
dans ces réglements ont depuis longlemps contribué
A codifier, sinon a simplifier, les régles adoptées en
la matiére.

Les modes de réglement sont trés divers et lous
les cas ont ¢té prévus dans les clauses types adop-
tées par I'Association Technique Internationale des
Bois Tropicaux, mais le plus courant est le régle-
ment d’un certain pourcenlage, en général 909, de
la facture provisoire, sur un crédit bancaire le plus
souvent irrévocable et confirmé cuvert par I'ache-
teur chez une banque du domicile du vendeur. Le
réglement se fail conlre remise & la banque précitée
d’un certain nombre de documents prévus au con-
{rat qui sont le plus souvent :

@) la facture proviseire en double exemplaire ;
b) les bordereaux de spccification ;

¢) les certificats d’ori-
gine ;

d) les jeux de connais-
sements négociables.

Aprés agrénge définitif
de la marchandise et
contréle des cubes ou
des poids, une facture
définitive est dtablie et
le solde du rdglement
intervient alors.

Dansle cas du contratl
CAFT, le vendeur est res-
ponsable de la marchan-
dise jusqu'au port de
débarquement mais le
plus souvent est insérée
dans les contrats unc
clause de modification
duprixenfonction d'une
variation possible du
cours du frét entre le
moment de signature
du contrat et celui de
sa réalisation.

Quoique le wvendeur
soit responsable de la
marchandise en cours
de transport el que
théoriquement il soit
juge de couvrir ou non
SON envol par unc assu-
rance maritime, la plu-
part des contrats CAl°
prévoient une assurance
maritime & prendre par
le vendeur auprés d’une
compagnie d’assurances

*

¥

de premier ordre, reconnue dans le pays de
Iacheteur aux conditions I, A, P. sauf..., sans
franchise, risques de mines inclus et si possible dans
la méme devise que celle du prix el couvrant la va-
leur CAY majorée de 10 %,.

Cette clause d’assurance qui peut paraitre irra-
Llionnelle est justifiée par un usage assez courant ¢n
matiére de bois lropicaux et qui veut qu'une partie
au moins du reglement ait licu dés I'embarquement
de la marchandise le plus souvent par un erédit ban-
caire ouvert chez une bangue du domicile du ven-
deur ¢t payable contre remise des documenls comme
dans le cas du contrat FOB.

Quelles que soieni les précaulions prises dans les
contrats pour qu’ils soient précis et sans qu’il soit
nécessaire d’envisager la mauvaise foi de I'un des
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contractants (c’est pourtanl quelquefois & prévoir)
il faut songer a des litiges possibles, C'est pourquoi,
I’Association Technique Internationale des Bois
Tropicaux dans ses clauses types a prévu des possi-
bilités de réeglement amiable évitant des frais et des
pertes de lemps, mais la grande innovation, qui
doit étre appelée 4 une portée pratique considé-
rable, est la proposition, faite par la Commission I'V
et ralifi¢e par I’Assemblée Géndrale de 1’Association
Technique Internationale des Bois Tropicaux, con-
cernant Ia création d’une Chambre Internationale
d’Expertise et de Conciliation qui est actuellement
en voie de formation ¢t dont nous nous promeilons

d’entretenir prochainement les lecleurs de cetle
revie ct qui aura & connaitre des litiges pouvant
survenir entre acheleurs et vendeurs de nationalité
différentLe,

Le but général recherché par celte grande Asso-
ciation Européenne qui cst de rendre service & lous
ses membres ¢t d'unc facon plus générale a Loule la
profession est pratiquement atteint : les contrats
concernant les bols sont codifiés, les litiges doivent
¢tre réduils en nombre et solulionnés facilement
s’ils se produisenl el cela dans un sens ¢quitable aux
yeux de tous.

Radeaur & Okoumé au port du bols d'Owendy (Gabon).
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