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LES DEMONSTRATIONS
DE MATERIELS FORESTIERS
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RESUME

Les 19, 20 el 21 fuin dernfers, ond eq Hen, en fordl de Compitgne, des démonsiralions de malériel jorestier, Ces démons-
frations dolent orgunisées per e Comilé de le Fuire de Compiégne, he Conservadion des Eanr of Fordis, el au peinf de vue tech-
nigue, par le Cenire Tephintqure du Hols ef le Cenire Teehnique Forestive Tropicat.

Elies comportaient trois caléyories de mualériels

19 juin @ Seles, engins de dessotehoge, Malériels utilisabies pour (e tranour de planfetions forestiers «f de reboisement :
débrotssailleuses, rolavalors, eharrues rofalives, ehirrrues @ disques, rookers, turfgres, motoplinteuses, ele...

20 juin 1 Engins de débardoge viilisfs en Fronce Mdérapolilaine,

21 juin @ Démonsirelion, dans un terrain boueuz, de cumtions fous lerruing de fabrication frangaise,

Le jourace du 21 fuin o élé plus spécialement vrgrnisée 4 Uinlentian des exploitants forestters des pugs de I'Union Franga se
pour lesquels le probiégme du camion faus-lerrains est d une imporfanee loule porticuirére.

FORERT IMPLEMENTS AND MACHINERY FIELD DEMONSTRATIONS IN COMPIEGNE

SUMMARY

Farest impimnenis and mackinery mwere shoma in field demonstrations, on fune 190h, 20th and 21t included, in Compiegne

Harest.

This everl wes organised by the © Comité de la Fofre de Compitgne ™ ond the * Consernation des Koux el Foréls”. The
fechnical supervision Was enirasied to the ** Centre Technigue du Hois © and the © Cealre Technigue Forestier Tropiead,

Implements and machinery were shotny is foil ws
June 19th © Suus, Slemp puliers,
Reforestution and Planling equipment ;

dfirush cudlers, Rotooators, Rolary plowghs, ise plovghs, Rookers, Past hole diggers, Mulor plalers, ote., e,

June 20th 1 Legging and Remoual equipment used in melropolifan Franee,

June 216t 1+ Al fracks fricks of French make were presented on weder Dgged ground.

This 2st of june was more particulurly devofed to foggers from the Frenekh Unian, for whick © AN Traeks ' are o mudler

of prime imporianre.

DEMOSTRAQIONES DE MATERIAL ¥ 1MPLEMENTOS FORESTALES EN COMPIEQNE

HRESUMEN

Fueron celebrodos, el 18, 20 of 21 de Junio pasude. lres dias de demaslrociones de malerial i implementos Joresfules, en el
Hesgue de Compidyne, Esus demoslrociones fueran organizadus por el ' Comiié de W Foire de Combitone  te Conservacion des
Eunu ef Foréfs ; ziendo lo parie teeniea confiode o el < Centre Technique du Bois > g el “ Cenfre Technigne Forestier Tropical *,

implementos y malerivd comprenidinn lres calegorios, presentadus pn ol siguients arden -

1% de Junio: Sierras, Arrancodoras de tocones i raices, Malerial para plantaeion y reforestueion : Aparaing pard arranecor
p voltear urbustos, Rolavalores, Arudos retulives, Aradoes de discos, Rookers, Rarrerdus de Herra, Plantadoras de micdne, ale., efe. ..

o0 de Juniu

Implementos i Equtipos alilizados en lo Franelu melropolitona, pare soeur y trasportar tas trozas,

21 de Junio : Demoslruciones en erreny fungosn de Camiones © Todos Terranns ™' de fabricacian francesd.
Este alfimo diu fue orgeaizudn u lencian de los exploluntes forestaies de la Union Franeesa pura fos cttales, ol Caminn

« Todos derrenos

Ces démonstrations onl en licn comme toutcs
les anmnées & loceasion de la Toire de Com-
piégne. Elles se sont déroulées au cours des jour-
nées des 10 et 20 juin 1954, La partie lechnique
a ¢té organisée par le Cenire Technique Fores-

conslifuye un prodema de mayor impoariancia,

tier Tropical en ee qui concerne Tes démonslea-
tions de camions tous lerrains, el par le Cenfre
Technigue du Dois en ce qui concerne les démans-
trations de débardage et d’engins pour travaux
foresticrs.

LA MECANISATION
DES TRAVAUX FORESTIERS

On sait que cette mdécanisalion se développe ac-
tuellement de plus en plus dans la plupart des pays,
En France, ses avantages commencent & appa-
raitre neltement depuis 1 4 2 ans. Dans Jes pays
tropicaux de 'Union Frahcaise, des réalisations
déja en cours depuis plusicurs années ont égale-
ment monfré les avantages de la mécanisation

dang cerlgines circonstanees, C'est ainsi qu’a Ma-
dagascar, 1es rebolsemenls en pins, exécutés sur
les hants plaleaux, avec préparation par sous-
solage seront cflectués celte annde A la cadence de
704t ha daas la région de Fianarantsoa, Au Gabon,
pour la préparation des (ravaux de repeuplements
en okoume, le défrichement ef I'abatltage des plus
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gros arhres sont exéentés au tracteur & chenilles.
En A. O. F,, I'entretien et la création des lignes
pare-feux commence maintenant a4 s¢c méeaniser
sérieusernent,

Les démonsirations de Compitgne n'ont pas fait
apparaitre cette année d’engins strictement nou-
veaux dans leur principe. Cependant, les apparells
existants, el déjid connus, ont pu mieux affirmer
leurs qualités, tandis que d’autres ont été 'objet
d’améliorations,

La motoplanteuse COLLET

Cette machine commence maintenant 4 dlre bien
expérimentée en France, On sait gu'elle a été mise
an point, il ¥ a environ 4 ans, ¢n liaison avee 1a Sta-
tion de Recherches de I'Ecole MNationale des Baux
et [Fordts, el e¢n se hasant sur les résultats acquis
par un engin d’'un prineipe analogue, qui était ta-
briqué par la maisen CorLeT pour le lirefonnage
mécanique des iraverses de voies de  ¢heming
de fer,

Les premiers spécimens de cette matoplanteuse
ont ¢té présentés en 1951 aux démonstrations du
Carrefour d’Orléans ; dés cette époque, elle avait
tavorablement impressionné les reboiseurs, On
avait déja pu apprécier cette machine, qui était
capable de faire des trous de 30 em % 30 cm, méme
dans un terrain trés caillouteux et comportant une
forte proportion de racines.

La motoplanteuse CorLeET a ensuile recu des
améliorations permettant d’augmenter la prolon-
deur de travail et ic diamétre du trou, ainsi que la
puissance du meleur. On v a ajouté la possibilité
d'instailer un vutil désherbeur, qui permet de net-
toyer les alentours du trow.

Il n'est pas sans inlérdt de noler que, pour mieux
étudier le comportement de ses enging lorsqu’ils
sont au travail, ]Ja meison CoLLET n’a pas hésité
de prendre 4 la tiche Pexéeution de {ravaux de re-
boisements effectlués avec ses propres engins, Clesl
ainsi qu'elle a constitué Vhiver dernier dans la
réglon de Cahors un chantier composé de 6 moto-
planteuses travaillant en méme temps. L'engin que
I'on trouve actuellement sur le marché peut done
étre considéré camme bénéficianl dune tras large
expérience,

A la foire de Compitgne, la Inaison CoLLET pré-
sentait un nouvean modéle de motoplanteuse quia
I'avantage de passéder 4 rones et d'étre automoteur,
sans avoir besoin d’étre soutenu par Ie conducteur
comme 1'¢tail le modéle courant connu jusqu’ici.
Cette nouveaulé semble devoir étre un perfection-
nenent intéressant.

A D'heure actuelle, les moloplanteuses CoLLeT
commencent 4 ére utilisées en ford( tropicale. Il
serait intéressant que ce type de motoplanteuse
soit mis &4 Vessai pour Pexécution de travaux de

reboisenien{ dans un plus grand nombre de pays
Lropicaux,

La charrue JARDIN

Celle charruc qui a été assez longuement décrite
dans le numéro 28 (mars-avril 1953) de notre revue,
page 66, a €LG mise au point sous les directives de
IAdministration Métropolitaine des Eaux et Fo-
réts, Son but esl de permettre d'effecluer des la-
bourages dans les terrains comportunt des souches,
des rechers et d’aulres obstacles du méme genre,
LEllc esl essentiellement constiluée par des disques
qui s¢ relévent lorsqu’ils rencontrent un obstacle
trop dur. Cet engin dont un exemplaire travaille
depuis plusieurs annédes dans les foréts du daparte-
menl de la Sarthe, s'est révélé d’une grande rus-
Licité ot donne toute satisfaclion pour les usapes
auxquels il est employé, On peul estimer qu'il de-
vrait &ire intéressanl pour In ergation de lignes
pare-feux, ou pour certains travaux de défriche-
meni en terrain non entiérement dessouchd,

La motoplanteuse RUNGARTZ-GRAVELY

Engin plus léger que la nachine CoLLeT, utile
pour la méme catégorie de travaux.

Le Camion Renaull présenié & Compiggne




Autres engins divers

Les engins quec nous signalons ci-llessus sonl ceux
qui paraissent d'une utilité immédiate la plus di-
recte pour les Lravaux forestiers des pays trapicanx,
mais il faut signaler également comme dignes d’in-
térét d’autres engins présentés a Compidgne, tels

que la débroussaillense ATTILA, le « SABRE » des
Etablissements P. P. K, le girobroyeur Gagrn.

TParmi les charrues, il fautl signaler également les
charrues et les sous-soleuses des LElablissements
Bassac & Fowpeur, ainsi que de nonlbreuscs
margues de tracteurs.

DEBARDAGE

Les problémes de débardage étudiés au eours des
démonstrations de Compiégne ont ¢té surtout des
problémes mélropolitains, gui n'intéressent gque
jusgu’a un certain poini les usagers coloniaux, car
ceux-ci sont amenés 4 utiliser des matériels plus
puissants que ceux gue I'on emploie dans les foréts
de France.

A signaler cependanl :

1% Les instrumaents de levage et les [nstruments
divers permetlant le chargement des stéres de bois
de feu ou de bois A papier, sous farme de paquets
cercles.

I.e cerclage cst fail au moyen de bandes do
feuillards spécialement congus & cet effet (cerclage
« Signode »). Les inslruments de levage étaient des
gries légéres portées sur des camions : la grue
hydraulique ILar sur camion Cilreén T 535 la
grue a cable Sylvain sur G, M. (., la grue Tau-
cheux. Ces grues étaient munies de pinces spéeiales
permettant de prendre d'un scul coup des charge-
ments d’un stére environ. On a pu canstaler que
la manipulation du beis de fen ¢iait ainsi conside-
rablement accélérée ainsi gque le chargement el le
déchargement des camions, et éventuellement le
transhardement de ces chargements sur d’autres
véhicules,

20) Les Etablissements Lasounigr présentaient
leur tractear L, D, F, de 80 ¢v & 4 roues matrices
et blocage du différentiel, muni d’an dispositif
permettant le levage de P'avant des grumes, ce qui
facilite le travail de déhardage sans nécessilé d’un
engin supplémentaire tel gqu'une arche ou un Lri-
gueballe. Ce tracleur a pu réussir la belle démons-
tration du halage, sur la piste bouense d’essais des
carnions, d’une bille de chéne de 8 T. en Llraction
directe.

En vertu du méme principe les Etablissements
Lecras d'Epernay firent d'intéressantes démons-
trations avee un camion G. M. G, muni d'un dis-
posilil de levage analogue au précédent.

3v) Parmi les nombreux autres engins présentes
A res démonstralions de débardapge, signalons le
lracteur RE~AULT, le tracteur 4 4 roues motrices
AGRHIF, les tracteurs LaTiL, SoCIETE FRANGAISE DE
ViERzON, VENDEUVRE, Forp ct UniMoa Lirant les
grumes soit a l'aide d'un triqueballe (Pocrain et
William BanrpET), soit par trainage direct des
grumes (an mayen de treuils). La plupart de ces
traeieurs sont bien connus, et nous ne les décrirons
pas cn détail. A signaler seulement les semi-che-
nilles, type Roadless, du tracteur Ford et le Lreuil
& tambour vertical et béche orlentahle d'un aulre
lracteur Ford.

LES VEHICULES TOUS TERRAINS

Cette partie des démonslralions, organisée par
le Centre Technique Forestier Tropicad, avail plus
spécialement pour but de présenter aux utilisateurs
de la Franee d’Cutre-Mer, les dernidres créations
de l'industric francaize en matiére de véhicules
tous-terrains utilisables dans lexploitation fores-
titre.

1l est maintenanl reconnu gue, dans l'exploita-
tion forestiére tropicale, le probléme « camion »
est avanl iout un probléme de routes, 51 les routes
sont en bon état, si 'on s’astreint & Ia discipline de
ne pas ¥ faire cireuler de véhicules lourdement
chargés, tant que le revélement est trop rameoili
par les pluies, on peut Lirer parti des camions ordi-
naires., Cependant, quelles que solent les précau-
tions prises pour la canstruclion et Pentretien des
chaussées, il risque toujours de se présenter des
moments difficiles ah le camion-grumier aura be-
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soin de movens spéciaux pour pouvoeir passer. Ce
sera nolamment lc cas sur les embranchements des
pistes secondalres ne justifiant pas la dépense d’une
véritable chaussée, ou encore, lorsque pour satis-
taire une livraison en retard ou un contrat imprévu,
il faut eofite (que colite passer malgré les pluies sur
des routes principales dont la chaussée n’'a pas été
pourvue d'un revétement permettant la circulation
4 cette époque de 'annde.

Pratiquemenl, on peut dire que, tout au moins
dans 1a mesure oy cela n'entraine pas d’élévations
de prix considérables, un camion torestier tropical
doit toujours posséder lessien AV moleur, une
gamme de vitesses trés étendue, ou une hoile de
transfer: ef, st passible, un treuil AV.

Jusgqu'a une date assez réeente les matériels pré-
sentant ces caractéristiques étaient des matériels
militaires, et les plus connus étaient ceux de fabri-



calion américrine. Depuis plusicurs années,
les constructeurs européens, stimulés, il est
vral par P'effort du réarmement, onk mis sur
le march¢ de nombreux modéles de véhi-
cules présentant ccs  caraclérisliques.  Ces
fabricalions ont été exposées en délail dans
le n® 20 (mai-juin 1953) dela présente Bevue,
et les lecteurs ont été tenus & jour des nou-
veaulés dans la rubrique « Informations sur
le matéricl » (Voir n® 30, page 72 — n» 31,
page 78 — nv 35, page 76).

Dans celte activilé, les consiructeurs Iran-
¢ais onl pris leur part, ¢t il est indisculable
gue le camion tpus-lerraing ¢sl un probléme
donl ils se sonl séricusement préaccupdés
depuis guelgue temps.

Il convient de signaler loul d’abord que
les premicrs efforls (que nous avons men-
tionnés dans l¢ nv 8 de nofre Revue 4¢ fri-
mesire 1948) ant é1¢ effectués dés 1947 par la
Société HERWAYTHORN, qui & celle époque a
transformé pour IArmée de nombreux ca-
mions « Ford Frangais » en v 4 x 4 » avee
équipement « MarMoN-IIRREINGTON » el en
«fi X G» en y ajoulant un équipement Troix-
Tow, avec 81 ¥y a liew, un trewil AV, Ces
équipements, d'abord importdés des Etats-
Unis, ont été ensuite fabriqués en IFrance,
el depuls celte épogue, ont éL¢ nontés sur
plus de 4.000 camions divers,

Puis peu a peu, la plupart des grandes
margues frangaises de camions gnt fourri
leur prapre matcriel « lous-terrains « soil
équipé de transformation « HERWAYTHORN »,
sait enliérement construil dans leurs aleliers.
(le sonl les plus caracl(éristigues de ces malé-
ricls que Yan a vus & Compiegne, Nous avions
demandé aussi 4 pouveir montrer en aclion
les semi-chenilles amovibles « RoMany » qui
nous paraissent susceplibles d’élre un acces-
soire utile en tres mauvais Llerrains.

Les véhicules ont ét¢ présentés an licu
dit « Port-Cahorne », d’abord au repos sous
une helle filaic de héires, puis sur un
circuit d’environ 1,500 ko comprenant de
nonibreuses difficultés, des zones raboteuses,
des ¢otes, un tournant tris brusque, ct
surtout un passage en f{errsin irés argileux
dant les orniéres avaienl &LE aggravies par
les dernitres pluies et de copleux dpandages
d’eall. Zn outre, une variante beaucoup plus
difficile, permelfait de melire ) Dessal e
fonctionnement des semi-chenilles el du ha-
lage au treuil.

Ceux des eamions qui  étalent équipés
en grumiers ont éié, soil amends taul char,
gés par leur conslructeur, soil chargés sur
place au chantier voisin des démonstrations

De haut en Das : Ley Camions Henault
fiepliel ef Ciroén- Sinpar,




de débardage. Les camions non grumiers ont
&té chargés de gneuses ou de bois de feq.

On notait dans l'assislance la présence d'un cer-
tain nombre de personnaliités d'Ouire-Mer, et 10~
tamment M. BourueT-AvrekToT, Conseiller Eco-
nomigque, Président de la Fédération des Syndicats
Locanx de Producteurs et Industriels en Bols Co-
lonianx.

D’autre part, il ¥ a lieu de se réjouir de ce que
cette manifestation ait spuleve un trés gros intérét
chez les construcleurs cux-mémes, puisque lon
notait 1la présence de :

M. BadJ : Directeur de la Maison Bag & Town,

M. Jean BrErLET de la Socitté des Automobiles
BERLIET.

M. DELILLE ; Président-Dirccteur Genéral de la So-
cieté HERwAYTIHORN {cette société Lransforme
en véhicules « 4 % 4 nou« b ¥ 65 un certain
nombre de camions frangals du type normal).

M. de MemstER @ Directeur de la Société SivraAR
(comme la Sociélé HrrwavTHomn, celte So-
ciété transforme en véhicules tous-terraing un
cerlain nombre de camions).

M. LanoukiER : Directeur Général des Etablis-
semenls LAROURIER.

M. LEMaIcRE @ Directeur Général de la Sociétéd

LATIL.
M. Romans @ (Fabricant de semi-chenilles amo-
vibhles).

Nous indiquons ci-aprés les principales caracté-
ristiques des véhicules présentis .

Ford

1o Un camion, ype « CARGO », & 4 roues mo-
frices, de charge utile Lous terrains 3 300 kg, équipéd
dun moteur essence ¥ cylindres, de 100 ev., tour-
nant & 3 800 1/m, doté de 8 wvitesses AV et de
2 marches AR.

2¢ Un ecamion, identique au précédent, rals

muni d’'un matear diesel 6 cylindres, de 95 cv.,

de régime 3 000 1/m,

Ces deux wvéhicules comporlaient vun tresil &
Tavant.

Berliet

- 1v Un eamisn-grumier « GLC.8.a-4 % 4 » avee

fordier portant 9 tonnes de grumes de hétre, Equipé
d'un moteur dicsel b eylindres de 1256 Gy (2 000 L/m},
sa boite 4 5 vitesses permet 10 combinaisons donl
5 wvitesses réduites par Vintermédiaire d’une hoite
de transfert a4 2 rapports, échelonnées de 3 &
70 km/fh.

20 IIn camion-ciferne « Feuxr de Fordls », fype
« GLB.19.a-4 X 4 » contenant 3 500 litres d’eau,
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avee moteur essence, 4 cylindres, de 90 cv., tour-
nant & 2400 t/m; comme le « GLB.5.n.4 X 4 »
il posséde 8 vitesses (vitesse maximum ; 56,5 km/h).

Herwaythorn

1¢ Un comion-grumier « GLB.5. » BERLIET
transformé par cetle Seciété en quatre roues mo-
trices. 1I a ¢té présenté tractant un fardier Bag
& Foxp partant 7 tonnes de grumes et muni d’un
treuil AV. Son moteur ¢st un 4 cylindres diesel,
d'une puissance de 75 Cv., tournan( & 2 200 t/m. Sa
hoite & 4 vitesses permet 8§ combinaisons par l'in-
termdédiaire d’une hoite de transfert HW'T 4 2rap-
ports, vilesses allant de 2,6 4 52 km/h.

20 Un eamion 3,5 tonnes, « lype « Militarys, avee
treuil AV, lesté & 2 tonnes. Ce camion 3 essien
avant moteur H'WT camparte des organes Berliet
(moteur dlesel de 75 CV.; boite de transfert &
2 rapports permettant 8 vitesses AV ¢t AR, de
6 4 55 kmyjh.

Labourier

Cette Maison présentait son camion « SUD »
4 % 4, avecremorque grumitre chargée & 18 tonnes,
monte-grumes Vianp et ireuil AV. Equipeé d'un
moteur diesel 6 cylindres, de 120 Cv., tournant a
1 900 t/m, ce camion a 10 vitesses, échelonnées de
3,8 a 50 kmyh. 11 est doté d’on blocage du différen-
tiel.

Panhard

1° IIn camion, fype « 235 », A 4 roues motrices,
avec mateur diesel de 110 Cv., 4 cylindres, tour-
nant 4 2 000 t/m ; il posséde une boite de transfert
i différentiel et 10 vitesses qui vont de 3 & 70 kmy/h,

Il &tait lesté & &5 tonnes avec des gueuses en
fonte.

20 Un eamion, fype « 233 », & 4 roues motrices,
munt ’un moteur diesel de 85 ¢v., 4 cylindres,
tournant a 2 000 1/m. Il comporte les mémes boites
de vitesses et de transfert que le précédent.,

Son chargement en steres de bois avoisinait
2,5 1.

Renault

1o UUn camion, fgpe « 4152 », 4 % 4, 3 moteur
diescl de 120 cv., d'un régime de 2 400 t/m, 6 cy-
lindres ; il possede une boite de 5 vitesses. Son poids
Lotal roulant est de U'ordre de 13 600 kg.

2¢) Un camion léger de ravitaillement, lype
« 2069 », 4 4 rones motrices, d'un poids total ron-
lant de 3 100 kg, Son moteur essence 4 cylindres a
une puissance de 50 Gv,, un régime de 3 000 tjm.
Il posséde une boite & 4 vilesses et une boite de
transferli & 2 rapports.



3¢ Un fracteur RENAULT, tiran! une remorgue
PANIEN semi-portée, chargée de stéres de bois,
a également été présenté avec les denx camions
précités, Cette remorgue posséde un essieu moteur
actionné par la prise de force du tracteur. I.’en-
semble tracleur-remorque offre certains des avan-
tages du véhicule & essien avant moteur.

Sinpar

Un eamion CiTrRoEN & plateau, du type classique
55, transformeé en « 4 x 4 » par la Société Sinpan.

; s
PR AEIaEe
e rb ORI Lakprazatal

I1 comporte une hoite de transfert, un treuil AV,
un ski proteeteur ; 1a garde au sol ay pont ARet au
pont AV cst irés grande.

Homane

Cetle entroprise présentait des semi-chenilles
adaptées sur les roues arriére de 2 G, M. C, {celles-ci
ont été signalées dans Ie nv 34 — page 86 — de
notre Tevue). I.a mise en place des semi-chenilles
peul élre effectude en 4 minutes et leur démontage
presque immediat.

LagoL
arlilii

P'hole Panhard

Le Cumion Panhard
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