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AU PAKISTAN ORIENTAL :

MODERNISATION D'UNE VIEILLE SCIERIE
ET REORGANISATION
DE LA PRODUCTION DES SCIAGES

par . CErmaxk,
Ingénieur Forestier,

Dans TUindustrie du sciage comme dans toute industrie, beawcoup de chefs d'entreprises savent
nettement qu’ils obtiendraient de bien meilleurs résultats s'ils pouvaient remplacer leurs machines et
leurs instullations, quelyuefois démodées ou inadaptées, par un maiériel moderne et rationnel ntilisé avec
le mazximum defficacité et de rendement.

Cependant, il fuut aussi ne pas perdre de vie qu’une telle modernisation dott se faire d’ une maniere
renlable, et que le but & atleindre n'est pas toujonrs de mécaniser & tout prix, mais & adopter le degré de
mécanisation le plus approprié auz conditions de travail ot Uon se trouve ; nature des bois a débiter et
caractéristiques des sciages & fournir, état de développement économique du pays, prix de la main-
d’eenvre, ete... On doit nussi irés sériensement lenir comple de ln plus on moins grande facilité d'obtenir
des capitaux, du tanxy de rémunération d lenr attribuer.

Pratiquement d’atllenrs, le probléme se pose souvent d'une maniére encore différente : I'industriel
posside une scierie; il n'u pas les moyens de lui substituer une installation enticrement noucelle (el cela
ne serait pas d'une rentabilité certaine) ; il coudrait chercher @ moderniser ee qu’il a, avee le minimum de
frais.

Une telle ligne de conduite r'est pus toujours la plus satisfaisante au point de vue technique, mais
elle correspond & des situations réelles, et il fuut bien se dire aussi que des solutions techniques impar-
faiies, si elles peuvent étre réalisées sans entrainer la création & une organisution lourde de frais généraux,

sont quelquefois plus rentables que des constructions trés rationnelles mats dont la mise au point serait

coliteuse et le fonctionnement délicat,

Dans Uétude gui va suivre, tl sera question de la modernisation par étapes d’ une vieille scierie au
Pakistan. Cetle scierie ulilisait surtont des scies circulaires. La plupart de nos lecteurs ont un matériel
différent, tout an moins pour leurs scies & grumes et leurs dédoublenses. Nous pensons cependant qu’ ils
auront talérét ¢ connaitre les idées mises en pratique au Pakistan, et qu’ils en tireront des enseignements
utiles, tout spécialement en ce qui concerne I'impluntation des machines et Uorgunisation des manuten-
ons,
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REORQANIZATION OF THE LUMBER PRODUCTION IN EAST PAKISTAN

SUMMARY

After the separalion of Pakislan from India in August 1947 if has become necessary for Easl-Pakistan lo develop together
with other indusiries, fhe production of limber and lumber in the existing Jorest areas.

The plans designed for the modernization of one of the smomiils now under construction should be af greal interes! to all
lumbermen operating in Iropical countries where similar problems have io be faced. The mill in question hed only « circular saw
head-rig and four eircular resaw benches, the output of which was smull and of paor quality. The pluns provide ol different sfages
the fransformation and extension of the mill lo « sawing capucity of 10.000 tons of logs u year by adding o complele bundsaw unit.

The new equipment is including bwe edgers, two bundresaws grading fables, prophyluctical freutment of tumber, dry kitns
and an impregnation planl for sleepers, which are to represent wa thirds of the whole outpul.

Up to date conveying and lifting applianees including live-und dead rolls, ehain eross fransfers and gravily conveyors will
increase the output and cuf production cosls,

REORQANIZACION DE LA PRODUCCION DE MADERAS ASERRADIZAS
EN EL PAKISTAN ORIENTAL

RESUMEN

Las necesidades resultando de la separacion del Pukislan de la India han hecho indispensable una explotacion
con mayor rendimernio, de los bosques del Pakistan oriental, Eso implica, en puarticulor, el desarollo del use de maquinaric para
aserrar iy mejorar los talleres ya existente.

Ll projecto de modernizacion de uno de estos taileres fiene gran inferes para lu industric de los paises ropicales, ya gue esio
corresponde a un problema que se presenta « menudo. Esto taller fenia una sola sierra circulur, el rendimento de la cual era lan
malo como la produecion de las maderas useradizus, Fste proyeclo provee I Irunsformacion, en algunas elupas, en un taller mo-
derno de mas grande importancia con machinas hojeadoras, sierna u cinla, seleccion enlre lus guatidudes i subre tode instalacion de
maguinena medernda pura la manipulacion, diminugendo asi ke mano de obra y sus imperfeceiones, en ¢l nismo tempo que a-
mentera considerablement el rendimiento de lus muqitinas et existente.

EXPOSE DU PROBRLEME

Le nouvel Etat du Pakistan, eréé le 15
aoft 1947, se compose du Pakistan
Occidental et du Pakistan Oriental, géo-
graphiquenient séparés 1'un de I'autre par
toute la largeur de U'Inde, soit environ
1.600 km,

Les foréts du Pakistan Occidental ont
été dévastées — il n’en reste qu’environ
1,50 % de la superficie du pays — el de
gros travaux de reboisement sont en
cours d’exécution pour éviter P’érosion
menacante des terres et proeurer du bois
A la population.

La situation de I’économie forestiére
cst beaucoup plus favorable au Pakistan
Oriental, quoique la wvéritable forét n'y
couvre que 8.5 %, de lasuperficie totale dua
pays. Les 1.200.000 ha de foréts réservées
(reserved forests) comprennent environ

Une exploilation forestiére en Asie Méridionale.
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600.000 ha de foréts inondées {(les Mangrowe
forests des Sunderbans, dans Vembouchure du
Gange) et environ 330.000 ha de réserves fores-
tiéres vierges (forest reserves) i la frontiére de la
Birmanie et de la province d’Assam. Ces fordts
vierges, contenant de forts pourcentages de foréts
de bambou, doivent leur existence & lear inaccessi-
bilité, et font lobjet de la future exploitation
forestiere moderne. Les 230.000 ha restants sont
des foréts réservées dispersées dans le pays enlier
et exploitées suivant des plans d’aménagement trés
détaillés, établis par 1'ancien Service forestier de
I'Tnde. Les délais d’application de ces plans expirent
au cours des années prochaines et leur révision
fera une large part aux besoins beaucoup plus
importants du nouvel Etat.

En dehors des foréts réservées, il y a encore
900.000 ha de foréts non classées (unclassed fo-
rests) qui ne sont malheurcusement que les vestiges
déplorables de 1'ancienne belle forét, défrichée par
les cultures ambulantes (shifting cultivation). Le
Service forestier pakistanais essaie de récupérer
tout an moins les partics les plus exposées 4 I'éro-
sion, ¢’est-a-dire les pentes des collines et des mon-
tagnes. Sa tache est cependant rendue trés compii-
quée par une population trés dense, dont ’accrois-
sement rapide exige toujours de nouvelles terrcs
arables. En altendant que les grands travaux d’ir-
rigation déja en exécution soient terminés (d’ici
cing & six ans) et fournissent des centaines de mil-
liers d’heetares de terres cultivables, ¢’est toujours
a la forét que 'on demande de recualer pour la ren-
placer par des cultures de paddy.

Les nombreuses essences composant la forét pa-
kistanaise appartiennent toultes aux bois durs et
demi-durs tropicaux et subtropicaux, avec une
forte proportion de la famille de Diplerocarpacées.
L’essence principale, formant dans certaines ré-
gions jusqu’a 809, des peuplemcuts, est le Gord,
jon = Gurjan (Dipterocarptis turbinafus, alafus,
pilosus, ele...) d’une densité de 0,70. Le diametre

des grumes peut atteindre 1,50 m; sa moyenne a
environ un meétre.

I.e Chapalish (Artecarpus chaplashay le Jaral
(Lagerstroemia flos-reginae) U Albizzia procera, le
Teck — {Tectona grandis) le Simul {(Bombax mala-
baricum) 1c Siwitt = Civit (Swirlonia Florabunda),
ete., ete... forment, avec d’autres essences moins
connues, le resle des peuplements. De loutes ces
essences, il n’y ¢n a que quatre ou cing qui soient
d¢bitées & présent, tandis que les autres n’onl pra-
tiquement aucune valeur marchande,

L’exploitation forestiére et le sciage sont faits 3
I'ticure actuelle execlusivement a la main, et ¢’est
le faible rendement de cetle méthode de production
qui a obligé le Service forestier a ¢laborer et a
metire en exécution un programme de réorganisa-
tion comportant P'uatilisation de malériel méeanique
pour débarder, transporter et débiter les bois.

Ayant ¢té envoyé au Pakistan au titre du pro-
gramme « Assistance Technique de I’Organisation
des Nations Unies pour I'Alimentation et I’Agricul-
ture », auteur avait ét¢ chargé par le Gouverne-
ment de Karachi de réorganiser la production des
sciages, A cet effet, il devait :

1o KEtablir les plans de reconstraction d’une an-
cienne scierie démontée, dans la région de Chitta-
gony, ainsi que les plans pour sa modernisalion ct
son agrandissement ullbérieur en vue d’atteindre
une capacité de débit de 10,000 tonnes de grumes
(15.000 m? par an).

90 Verifier les conditions actuelles du sciage a Ia
main et soumetltre des projets ayant pour but de
produire, dans différents endroits du pays, de grandes
quanlités de bois débités de qualité standardisée-

Pour donner une idée de la situation actuelle, il
faut indiquer qu’il n”’existe pas de scierie méeanique
a heure actuelle au Pakistan Oriental et que les
trois ou quatre scies circulaires en exploitation ne
donnent que de trés mauvais sciages, en trés petiles
quantités et d'un prix de revient trés clevée.

RECONSTRUCTION DE LA SCIERIE

Ayant acquis 2 des conditions avantageuses unc
petite scierie-caisseric appartenant & un sujet hin-
dou, émigré cn 1947 lors de la séparation du Pakis-
tan d’avec I'Inde, le Service forestier avait décidé
de la reconstruire prés de Chittagong, aux bords de
la riviore Karnafulli, afin de pouvoir parer & la
grosse demande de sciages provoquée par la mise
en route en 1951 du plan d’industrialisation de six
ans.

Les machines de ceite scierie se composaicent
d’une scie circulaire & grumes, de 150 em de dia-
métre, et de quatre scies circulaires 4 dédoubler, de
60 cm de diameétre, alignées 4 12 m de distance per-
pendiculairement A la scie a4 grumes. L’ancienne
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scicrie, élablie au ras dua sol, ne possédail aucun
moyen méeanique de manuteation des grumes et
des sciages. Un petit treuil 4 vapeur apprachait les
billes de la scierie en les trainant par terre, et les
bois débités étaient évacués par des wagonnets
roulant sur une voie de 60 cm. La force motrice de
la machine & vapeur de 100 GV était transmise &
chaque machine par courrole, la transimission prin-
cipale iraversant la seierie 4 une hauteur de 2,50 m

Végélation forestiére tropicule duns le Sud-Est Asiufigue
comparable & celle des réserves forestiéres du Palkislan orientul

Photo Allouard
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Figure no I

environ (fig. 1). La capacité de débit indiquée était
de 10 tonnes de grumes par jour.

La méme capacité de production ¢tait demandée
4 la scierie reconstruite, Les bois déhités devaient
comprendre deux tiers de traverses de chemin de fer
pour voie métrique, soit de 180 cm X 20 cm
> 11,5 em, et un tiers de sciages de dimensions
marchandes. Cette propertion était 4 maintenir
également dans la scierie modernisée ¢t agrandic.

Les machines, quoique n’ayant plus servi depuis
plus de 7 ans, étalent relativement bien conservées,
mais d’un modéle vieux d’au moins cinquante ans.
Le banc de la scie &4 grumes ne possédait aucun dis-
Dpositif pour fixer les billes pendant le sciage, ni d’ap-
pareil diviseur, etc... et les arbres a scie de toutes
les machines tournaient dans des coussinets pleins.
Sur les circulaires-dédoubleuses, il n'y avait ni rou-
leaux pour faciliter ’'avancement des bois, ni régles
ou points d’appui pour les guider.

Ce qui compliquait le plus la reconstruction,
¢’était I'état de la chaudiére 4 vapeur, que le Ser-
vice d'inspection avait timbrée 4 809, de sa pres-
sion d’origine, et qui, de ce fait, ne pouvait plus
fournir qu’environ 80 CV au maximum. C’est pour-
tant la force motrice qui commande la vitesse de
sciage et, partant, son rendement. Tout en recem-
mandant l'installation rapide d’une chaudiére auxi-
liaire, afin de pouvoir porter la force motrice i
150 CV, I'auteur devait se contenter, en attendant,
des 80 CV disponibles et les répartir au micux.
Cela n’était peint facile, car il ne fallait rien modifier
auXx organes de transmission de force, puisqu’ils de-
vaient de toute fagon éire remplacés enpartie, lors
de la modernisation prochaine de la scierie.

11 ne restait donc que de réduire la demande de
force motrice des quatre circulaires-dédoubleuses.
On y est arrivé en diminuant la hauteur de 1a coupe
susceptible d’étre demandée A ces scies. Pratique-
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ment le résultat a été obtenu en réduisant leur dia-
métre de 60 cm a 47,5 em, diamétre tout a fait
suffisant pour le débit des traverses et sans consé-
quence aucune pour le rendement, A la scie a
grumes, toute réduction de force était a éviter. Afin
de pouvoir débiter des grumes jusqu'a 90 em de dia-
metre, il a fallu maintenir le diamétre des lames de
scie a 150 em, et la moindre réduction de force a
cette scie principale aurait fait baisser le rendement
de la scie. Il était possible cependant de diminuer
de presque 50 9%, le poids de son chariot, Celui-ci,
d'une lIongueur de 10m, fut coupé i 5,40 m, son rac-
courcissement 4 la longueur voulue ct suffisante de
4,50 m ne pouvant se faire, pour des raisons tech-
niques.

Etant données ces deux modifications diminuant
la capacité de production de chaque machine, il
était nécessaire, pour rester en mesure de débiter
10 tonnes de grumes par jour, de procéder a une
réorganisation judicicuse de toute la scierie.

Pour économiser la force motrice, il fallait dimi-
nuer dans toute Ia mesure du possible I'effort mdé-
canique & fournir par la scie 4 grumes, et, pour faci-
liter Ja manutention a la main des plateaux a épais-
seur de traverse, il fallait réduire leur poids dés leur
sortie de ladite scie & grumes. Cela ne pouvait se
faire qu’en tronconnant les grumes dépassant 75 e
de diamétre A la longueur de deux traverses, soit a
3,65 em, en coupant immeédiatement en deux les
plateaux tombant de la scie principale. Ces deux
mesures conditionnaient jusqu’a un certain degré
la disposition des machines dans la scicrie ot la
marche du travail, qui était organisé comme suit :

La plateforme de la scierie fut surélevée & 2,50 m
au-dessus du sol, afin de pouvoir installer toutes
les transmissions de force au rez-de-chaussée ct
d’obtenir ainsi le dégagement rapide et lacile des
déchets de sciages, jetés au rez-de-chaussée par des
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Figure nv 2

ouverturcs aménagées auprés de chaque machine.
Le treuil a vapeur resté disponible amenait a la
scierie les grumes chargées sur les wagonnets d’une
voie de 60 cm inslallée en plan incliné jusqu'a la
plateforme de la scierie, oll un treuil & poulie, monté
au-dessus de cette plateforme 4 grumes, permettait
leur chargement sur Ie chariot de la scle et leur ma-
nutention pour les opérations de retournement.
Les plateaux & longueur et a4 épaisseur de tra-
verse étaienl débités par deux groupes de scies dé-
doubleuses n° 1, 2, 3 ¢t 4 (voir fig. 2) opérant cha-
cun aux deux cdtés de deux transporteurs a rou-
leaux X1 el X2, actionnés 4 bras, par lesquels les
sciages ¢tafent acheminés vers deux plans inclinés
et vers les plateformes de chargement 1’1 el P2,
Les plateaux a débiter par les dédoubleuscs ne 3
et 4 étaicnt poussés & la main vers ces machines,
par une glissiére fixe, Lc débit des sciages mar-

chands ne devait se faire en principe que par les
dédoubleuses n® 1 et 2, afin de pouvoir se servir,
le cas échéant, de la trongonneuse nv 5 pour ébhouter
les débits défeetueux. La longueur maximum des
bois de construction de grosses dimensions était
limitée 4 15 m,

Le lransport des sciages se faisait par wagonnets
a voie de 60 c¢m, et ce systéme de transport sera
maintenu aussi dans la scierie medernisée et agran-
die, aucun moven de transport ne donnant satis-
faction pendant la saison des pluies, si toutes les
voles de circulation ne sont pas construites en dur.
(Cest également pour cette raison qu’en attendant
Ieur réalisation, I'utilisation des véhicules spécianx
pour le transport des sciages et lear empilage (Ross-
carrier, Lift-trucks) a été ¢cartée pour la scieric
agrandie,

MODERNISATION DE LA SCIERIE

La reconstruction de Pancienne scierie a été en-
treprise comme nous Yavons déja dit, afin de pou-
voir fournir rapidement des bois débités en atten-
dant Parrivée du matériel moderne, et ¢’est en rai-
son de sa transformation prochaine que la manu-
tention mécanisée des grumes et des sciages ne
devait élre appliquéc que dans la scieric moderni-
sée. Pour cette derniére, tout a é1é prévu pour éli-
miner autant que possible le travail a la main, en
adaptant la mécanisation au progreés industriel du
pays ct 4 ses ressources ¢n main-d’ceuvre qualifice.
Rien ne serait plus faux que de vouloir appliquer
dans notre cas, les derniers perfectionnements
techhiques apportés i la production de sciages dans
les scieries ultra-modernes américaines ou scandi-
naves. Mais il seralt aussi faux de ne pas s'inspirer
de toutes les idées ayant donné lieu A toutes ces
améliorations d’équipement, d’aménagement et
d’organisation, 4 condition de bien les adapter aux
conditions Iocales.

Dans la scierie modernisée, toutes les vicilles ma-

chines & bois lourdes, de faible rendement et gour-
mandes de force motrice seront remplacées par un
pius petil nombre de machines modernes. Afin de
pouvoir utiliser la force motrice déja installée ¢t une
partie des transmissions cxistantes, la scie 4 grumes
sera remplacée par une scie circulaire moderne du
méme diamétre de 150 cm, avee un chariot de 6 m,
4 quatre griffes et 4 appareil diviseur. L’avance-
ment duo chariot, réglable par levier pendant la
marche, se fera par un cable s’enroulant sur un
tambour commandé par un disque A friction. Le
chargement des grumes sur le chariot sera fait par
des leviers actionnés par des pistons a air comprimé,
aidés par le treuil & poulie,

Les quatre circulaires-dédoubleuses (voir fig. 3)
seront remplacées par une déligncuse multiple A.
de 90 em de largeur, pouvant couper des hois jus-
qu'a une épaisseur de 12,5 ¢m, et par un ruban a
dédoubler, aux volants de 120 cin de diamétre. La
trongonneuse & une lame placée immédiatement
derriére la scie & grumes disparaitra et sera rempla-
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Figure ne &

cée par une tronconneuse I, a deux lames, écariées
de 180 ¢m Punc de autre et pouvant produire d’un
seul coup trois traverses. La force motrice, porice
entre-temps 4 150 CV, n'imposera plus aucune res-
triction, et des billes de 90 cm de diamétre et de
5,50m de longueur, soit trois longueurs de traverses,
pourront étre débitées sans inconvénient par la scic
principale.

Un transporteur 2 chaines Z1 aménera les pla-
teaux a épaisseur de traverse venant de la scie &
grumes, vers la déligneuse 4 lames multiples A, et
deux transporteurs a rouleaux actionnés mécani-
quement X2 et X4 achemineront successivement
les traverses vers la sortie, aprés passage par la
trongonneuse a traverses E. Un transporteur X3,
a rouleaux actionnés, installé directement derriere
la scie a grumes permettra 'évacuation des bois
débités de grande longueur, ainsi que 'achemine-
ment des dosses et chutes vers une petite scie cir-
culaire & dédoubler . La dédoubleuse & ruban C
sera servie par deux courts transporteurs Z2 et £3
a rouleaux non actionnés.

La marche du travail sera la suivante :

Les plateaux de 5,50 m de longueur, et épaisseur
de traverse, venant de la scie principale, passeront
par le transporteur a chaines Z1 vers la déligneuse
multiple A, et les débits 4 section de traverse, soit
20 cm x 11,5 c¢m, sortant de cefte machine, avan-
ceront sur le transporteur &4 roulecaux actionnés X2
vers la trongonncuse & deux lames E, qui d’un sen)
coup les découpera en trois traverses. Celles-ci se-
ront prises par un quatriéme transporteur a rou-
leaux actionnés X4, qui les évacuera vers les plate-
formes de chargement, pari’intermédiaire d’un plan

38

incliné Y1. La déligneuse produira avant lout des
traverses, ct ne débitera des sciages marchands
qu’a titre accessoire.

Le ruban (, de 120 ¢m de volant, dédoublera les
bois au-dessus de 12,3 ¢m &’épaisseur. Les sciages
provenant de cetle machine seront pris par le trans-
porteur X2 qui les aménera a la trongonneuse I
A4 une lame, qui les éboutera, puis ils continueront
par le transporteur X5 et seront ensuite pris par le
transporteur X6 vers la sortie, d’oi ils glisseront |
par pesanteur sur un plan incliné vers la plateforme :
de chargement siluée au ras du sol.

Cette scicric modernisée a deux deéfauts de con-
ception pour une scieric débitant des bois colo-
niaux : L’espace-tampon entre les différentes ma-
chines aurait di étre plus grand et e changement
de direction de 90° de la force motrice pour la dé-
doubleuse a ruban n’esl pas indiqué du point de vue
technique.

L’espace-tampon permellanl d’accumuler une
certaine quantité de sciages devant une machine
en panne sans arréter toute la scierie a ¢été prévu
de facon a utiliser au maximum Pespace disponible
dans un batiment déja en construction ¢t ne pou-
vant plus ¢étre changé quand Pauteur est arrive, La
souplesse de production nen soufirira cependant
pas, tant qu’iln’y aura pas de pannc séricuse durant
plusieurs heures.

Quant a la force motrice pour la dédoubleuse a
ruban, il est prévu gque lors de Pagrandissement de
la scierie, elle sera fournie par un moteur ¢lectrique
individuel, ce qui écartera toutes les complications
de la transmission par courroie.

Le ruban principal a grumes scra actionné par




courroie, dircctement du meteur Diésel, les
aulres machines patr moteurs électriques
individuels, ainsi que la dédoubleuse a ruban
de la scierie circulaire, comme indiqué plus
haul,

Le monte-grumes, la Ltable 4 ébouler les
sciages marchands c¢t e traitemenl des
sciages par immersion mis a part, la produc-
tion dans 'une des deux scieries est complé-
tement indépendante de lamarche de 'autre.

AGRANDISSEMENT DE LA SCIERIE

La scieric moderisée dépassera proba-
blement la capacit¢ de production envisagée
de 10 tonnes de¢ grumes par jour, nais elle
ne pourra pas débiter des grumes d’un
diameétre dépassant 90 cm. Afin de pouvoir
débiter des grumes jusqu’a 130 em de dia-
meétre of obtenir la capacité de débit voulue
de 40 tonnes par jour dec grumes (10,000
tonnes en 250 jours de travaii de 8 heures
par any, il a été décidé d’installer a edté de
la scierie circulaire wune scicric a4 ruban
compléte, comprenant une scic a ruban de
180 cm de volants, une déligncuse a lames
nmltiples de 120 cm  de largeur, pouvanl
scier des bois jusqu’a une ¢paisscur de 12,5
cm, unce dédoubleuse & ruban ¢, de 120 ¢cm
de volants, et une tronconneuse 4 lraverses
e & deux lames, comme pour la scieric cireulaire,
et une table 4 deux scies circulaires [ pour ébouter
Ies sciages marchands (Trimmer).

L’installation des machines sera entiérement
symétrique a celle de la seierie circulaire, c’est-a-
dire que la voie d’arrivée des grumes approvision-
nera les deux scieries en grumes et que les traverses
produites par les deux déligheuses situées au centre
de ces deux scieries combindes, sortiront par le
transporteur commun a rouleaux actionnés X4
situé au rez-de-chaussée. Quant aux sciages mar-
chands, ils passeront par le transporteur & chaines
Z4, traversant toute la largeur de la scicrie, vers la
table 4 ¢houter a deux lames (Trimmer). Derriére
cettec machine sera installé le bain chimique pour le

Seiage de long suivand Iy mode traditionnel, en Asie Méridionale.

traitement prophylactique des seiages par immer-
sion, et aprés aveir passé par un plan ineliné pour les
dgoutter, ils Lermineront leur route sur des chaines
de triage d’une longueur de 25 m.

La scierie a raban sera actionnée par un moteur
Diésel de 250 CV. Les déchets de sciage jetés au
rez-de-chaussée par des ouvertures aménagées dans
la plateforme de deux scieries, seronl convoycés
avee les seiures par des tapis roulants vers un con-
voyeur central ¢t par celui-ci aux chauditres. Une
table a4 deux scies circulaires aménagée au
rez-de-chaussée le long du convoyeur ceniral
servira 4 découper les déchets a la longucur
voulue et 4 en empaqueter une partie pour la
vente.

TRAITEMENT DES SCIAGES
PAR IMMERSION

Afin d’augmenter la résislance des bois débités
aux piqgares d'insectes et contre les champignons
de pourriture, il a ¢élé décidé d’'un conunun accord
avec le Service forestier, de traiter prophylac-
tiquement Lous les sciages marchands par im-
mersion dans un bain chimique el &'imprégner
toutes les traverses dans une usine spéciale jointe
a la scicrie. Ce traitement cst d’unc imporlance
exlraordinaire pour I'économie foresticre du Pakis-

tan Oriental, car il s’agit non sculement de prolon-
ger la durabilité des bois déja introduits sur le
marché, mais aussi de trouver des déhouchdés pour
plusieurs essences relativement nombreuses, que
les consommaleurs refusent a4 ’heure actuelle en
raison de leur faible résistance contre les attacgues
des insectes et de la pourriture.

Pour donner un c¢xemple bien net il faut citer le
cas du Gordjon. C’est l'essence la plus répandue
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dans le pays mais malgré sa densilé de 0,70 sa résis-
tance est trés faible, Les traverses de chemin de fer,
pour 80 4 909, posées sans imprégnation préa-
lable, durent 4 peine quatre ans, tandis que les tra-
verses en Gordjon imprégnées n'ont été remplacées
qu’a, rés un usage de plus de 12 ans. D’autres es-
sences se trouvent dans un cas pareil et il n’est pas
nécessaire de souligner Uintérét particulier du Ser-
vice forestier d’élargir le plus possible les débouchés
actuels et d’en créer de nouveaux. Le Teck, un bois
presque imputrescible, a gilé les consommateurs
i tel point, qu’ils ne jurent plus que par lui et qu’ils
refusent, malgré sa rareté et sa chéreté, les bois de
remplacement. Toutefois, devant les résultats pro-
bants obtenus avec les bois traités, on peut espérer

une utilisation généralisée des essences délaissées
dans le passé,

Il ne faut cependant pas confondre le traitement
prophylactique des sciages par immersion, qui ne
peut donner qu'une protection limitée a quelques
mois au plus, avec 'imprégnation des bois débités
sous pression ct vide, dont 'effel doit s’étendre sur
des dizaines d’années. Malheureusement, les ques-
tions du traitement A appliquer aux essences di-
verses, de sa durée et des matidres chimiques Ies
micux appropriées n’ont pas encore été résolues
d’une manicre définitive, ni par I'Institut de Re-
cherches IForestitres Pakislanais, ni par les entre-
prises spécialisées qui en avaient ¢&té chargées.
Les essais sont poussés avec toute ’énergie souhai-
table et devraient aboutir rapidement.

SECHAGE DES BOIS DEBITES

Les résultats d’une maison spécialisée de Londres,
étudiant le prebleme du séchage artificiel des bois
pakistanais pour le compte du Service forestier,
ne sont pas encore connus et 'emplacement des
séchoirs dans le projet élaboré par nous n’est pas
définitif. En principe, tous les sciages de dimen-
sions courantes seront séchés artificiellement ot
stockés dans des hangars fermés, afin de pouvoir
tenir a la disposition des consommateurs des bois
secs, immédiatement utilisables. Les sciages au-
dessus de 10 cm d’épaisseur seront séchés uniques
ment a l'air ¢t gardés en piles couvertes, prolégée-
éventucllement par une paroi en bois du cété des

Les marchands aulochlones de bais ont des nolions irés exactes
sur l'empilage de leurs Dois.

Col, C.T.I°T,

pluies dominantes. L’expérience seule démontrera
dans le futur, s'il sera nécessaire d’abriter aussi les
sciages séchés 4 'air sous des hangars pendant la
saison des pluies, qui dure environ six mois, ou si
une couverture dépassant largement les piles indi-
viduelles suffira. D’aprés les indications regues, il
faut environ 12 mois pour sécher une planche de
25 mm d’épaisseur i I'air, soit environ le double du
temps nécessaire pour le séchage de cerlains bois en
Europe, et il est évident que le but de fournir rapide-
ment des sciages secs ne pourrait étre atteint que
par le séchage artificiel.

Aucune décision n'a été prise jusqu’a ce jour
au sujet du systéme de séchage A installer, mais la
solution adoptée sera trés probablement celle par les
séchoirs a vapeur classiques.

AUGMENTATION DE LA PRODUCTION
ET AMELIORATION DE LA QUALITE
DES SCIAGES

11 a été beaucoup plus difficile pour 'auteur d’éla-
borer une solution pour sa deuxitme tache : aug-
menter la production des sciages dans la forét et en
méme temps améliorer leur qualite.

I.’état actuel de la production de sciages 4 la main
peut &étre résumé comme suit : partout les travaux
d’exploitation forestiére et de sciage sont faits a la
main. Les arbres abattus a la hache sont débilés sur
place, cn gros sciages, portés & dos d’homme jusqu’a
I'eau flottable ct transportés sur l'eau entre des
flotteurs de bambou, jusqu'aux endroits d’utilisa-
tion, ou ils sont sciés & nouveau a la main aux di-
mensions demandées. Le rendement des scieurs et
des porleurs est trés bas. Le rendement moyen des
scieurs de long travaillant suivant les dimensions
des bols &4 débiter par équipe de 2 4 8 hommes, est
de 1,5 4 2 pieds cubes par jour et homme, soit 0,05
a 0,06 m3?, et le prix de revient du sciage varie sui-
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vant la région et le débit entre 150 et 300 Irs Ie pied
cube, soit 5.000410.000 frs le m®. L.a charge moyenne
d’un porteur est d’environ 25 kgs el son rendement
journalier dépend de Ia distance de portage.

En raison de leurs occupations de cultivateurs,
les scicurs de long et les porteurs ne fournissent en
général que 150 journées de travail dans la forét
par an, c¢’est-a-dire que les scieurs de long ne pro-
duisent dans 'anncée gque 25{) 4 300 pieds cubes de
sciages, soit 5 & 6 m?. Il faut indiquer aussi, que les
fortes pluies de la moussen arrétent complétement
tous les travaux dans la forét pendant 3 4 4 mois et
que seul le débardage des grumes par éléphants con-
tinue & une cadence trés ralentic pendant cette
saison.

Ces chiffres illustrent la situation, qui ouvre
toutes grandes les portes 4 la mécanisation. Sa né-
cessité a €1é si bien comprise par les dirigeants du
pays, que sa réalisalion dans tous les domaines a
¢té entreprise avee envergure et énergie. Tenant
compte de la situation générale du pays et de
ses possibilités d’évolution rapide, les recomman-
dations ci-aprés furent sowmises au Gouvernement
du Pakistan :

1° Pour produire plus de bois débités il faut rem-
Placer progressivement mais Ie plus rapidement
possible, le sciage & main par le débit mécanique
dans les scieries portables ambulanies opérant
dans les coupes.

2e Pour produire de bons sciages, de dimensions
et de qualités standardisées, il faut créer des centres
de conditionnement, qui débiteront les gros sciages,
provenant de plusieurs scieries mobiles en dimen-
sions standardisées. Les hois débités y seront Lrai-
tés et séchés d’aprés les méthodes modernes ot
classés rigoureusement pour la vente.

En cc qui concerne la mécanisation du sciage

dans la forét, deux scies portables ont ¢été propo-
sées  la scie francaise 4 ruban horizontale « La Fo-
RESTIERE », fabrigquce par les Ets €. D, 4 Puteaux,
Seine, et la scie allemande, A chaine horizontale
« DOLMAR », représentée en IFrance par la Sté Mate-
Iest & Mulhouse. Toutes les deux se montent trés
facilemenl el Lres rapidement preés des arbres abat-
tus dauns les coupes et toutes les deux peuvent débi-
ter des grumes jusqu’a 1,30 m de diamétre. Elles
marchent a U'essence ou A moteur électrique, « La
FoRESTIERE » pouvant &fre équipée ¢galement d’un
moleur Diesel.

Des scies alternalives verticales 4 une lame de
construction autrichienne et suisse pourraient aussi
étre utilisées, pour le débit des grumes dans la forét,
quoigque Jeur montage soit un peu plus long que
celui des scies horizentales précitées.

L’utilisation de ces scies portables qui, pour
produire économiquement, doivent débiter sur
dosses la grume entiére, sans la tourner aprés un
certain nombre de coupes, a pos¢ 4 nouveau le pro-
bléme de la méthode de débit a appliquer, afin d’ob-
tenir la plus grande quantité de sciages de bonne
qualilé. L’expérience pratique a démontré quce les
déformations quelquefois ahurissantes des sciages
de bois Lropicaux mal débités et mal soignés peuvent
étre trés souvent évitées, quoique pas toujours, en
les sciant d’une manitre qui approehe celle du débit
dit « sur quartier ». Le débitl sur quartier, comme il
est utilisé par exemple pour le chéne, donnerait
certainement les meilleurs résultats qualitatifs,
mais il serait beaucoup trop coliteux et il a fallu
trouver une méthode plus simple, donnant des
sciages de la méme qualité.

Cette méthode, appliquée par nous il y a plus de
vingt ans pour le débit des bois gabonais, consiste
4 marquer sur la face trongonnée de la bille les see-
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tions de bois « sur guartier » 4 extraire par deux
opérations de débit successives.

Ces sections ont la forme d’une croix de Genéve
et sont peintes sur la face de la bille avec I'aide de
disques en tdle, avec une peinture bien visible et
durable. Une peinture blanche, 4 la chaux, épaissie
avec un peu de glaise, a donn¢ entiére satisfaction,
Le coaltar est a écarter parce qu’il pénétre profon-
dément dans le bois et I'abime. Théoriquement, il
faudrait un disque pour chaque diamétre, mais en
réalité il suffit d’en avoir six 4 huit variant de 10 en
10 cm de 70 em & 150 cm. Ces disques légers, munis
de trois ou quatre pointes a enfoncer dans la face
de la grume, servent de patrons ct sont apposés
quand la grume est fixée sur le chariet de la scie
afin d’obtenir le plus facilement possible le parallé-
lisme entre le bras vertical de la croix et les traits
de la scie. La grume entiére est débitée sur dosses,
en épaisseurs voulues et les dosscs, par une deuxiéme
opération, en sciages « sur quartier » et les autres,
comme le fail voir le croquis ci-joint.

Il est évident que cette méthode de sciage peut
étre appliquée dans toules les scieries gui ne dis-
posent pas de moyens rapides pour la manutention
des grumes sur le chariot et méme dans les scieries
modernes, possédant tous les perfectionnements
pour tourner la bille. Ce marquage des sections de
bois « sur quartier » sur la face des billes a une trés
grande importance techuique et financiére car i|
permet de suivre les bois débités « sur quartier »
pendant toute 'opération de sciage, et de les récu-
pérer a la sortie de Ia scieriz. Le rendement en
sciages « sur guartier » est de 25 4 30 %, enviren du
volume de la grume, si I'on fait bien attention de
repeindre ou de margquer a nouveau d’une maniere
durable les sciages dont le marquage avait été
chouté, 1] est aussi évident, que toutes les essences
ne se¢ comportent pas de la méme fagon, que les
sciages de I'une se déforment plus gue ceux de
I'autre. Mais en général I'expérience a prouvé qu'il
y a tout intérét 4 ne produire dans les sections qui
ne sont pas « sur quartier » que des sciages de
grosses dimensions, beaucoup moins sujets aux
déformations par le séchage, par le mauvais empi-
lage ou par le mauvais stockage.

La scie 4 ruban horizontal ambulante peut rem-
placer dans des conditions normales cent scieurs de
long environ mais elle ne peut pas résoudre a elle
seule, le probléme des transports. Elle peut réduire
les distances de portage, mais elle ne peut pas éviter
ou éliminer celui-ci, car il restera nécessaire jusqu’au
moment ou la création des moyens de transport
meins pénibles et moins chers modifiera les condi-
tions du probléme.

L’équipement des scieries centrales de condition-
nement comprendra unc scie 4 ruban de 120 em de
volants pour le débit des grosses poutres et des pla-
teaux et, le cas échéant, celui des grumes jusqu’a un
diamétre d’un meétre. Deux déligneuses a lames
multiples, de 60 cm et de 90 em de largeur, dédou-
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bleront les plateaux jusqu'a 12,5 ¢m et 15 em
d’épaisseur et une table 4 deux trongonneuses (Lrim-
mer) servira a ¢bouter les sciages marchands. Les
traverses produites par les déligneuses glisseront
sur un plan incling, du premier étage de la scierie au
rez-de-chaussée, d’oll un transporfeur a rouleaux
actionnés les aménera a4 une trongonneuse et aux
plateformes de chargement.

Les sciures et les déchets de sciage serviront 4
fairc de la vapeur pour la foree motrice et pour les
séchoirs. 11 va de soi que tous les transports de
sciages dans la scierie seront mécanisés dans toute
la mesure oit ¢e sera rentable et que des installa-
tions simples et pratigques secront étudiées pour
trier, sécher et stocker les bois débités,

Le traitement chimique des sciages par immer-
sion fera partie intégrale de ces centres de condi-
tionnement, tandis que Iimprégnation des tra-
verses sera faite trés probablement pour les trois
centres dans une usine a4 Chittagong. La Direction
des Chemins de fer du Pakistan Oriental ayant 'in-
tention d’'imprégner ses traverses elle-méme, aucune
déeision n’a pu étre prise a ce sujet.

Les sciages do dimensions courantes seront séchés
artificiellement ct stockés dans des hangars fermés,
de la méme maniére que dans la scierie agrandie de
Chittagong. Les bois débités de grosses dimensions
seront séchés & l'air et stockés sous abri. Ces gros
sciages sont destinés en principe a I’exportation
vers le Pakistan Occidental, ot ils scront débités en
dimensions courantes et séchés artificicllement.
suivant Ies besoins.

Le classement des bois débités pour la consom
mation locale ¢t pour l'exportation présente une
autre série de difficultés. En raison de la position
géographique du pays, il aura i s’inspirer des régle-
mentations ¢t des spécifications en vigueur dans
la Malaisie d’une part, et pour ses exportations fu-
tures au Pakistan Qccidental, des usages ct spécifi-
cations réglant le commerce des bois en Europe
d’autre part, cette derniére fournissant A 'heure
actuelle une grande partie des bols importés.

Aucune scierie mécanique n'existant dans le pays,
trois centres de conditionnement de sciages, corres-
pondant aux centres actuellement les plus actifs
du sciage &4 la main, ont été proposés U'un a Teknaf,
sur la riviere Naf, tout & fait dans le Sud du pays,
le second, au centre du pays, dans estuaire de la
riviere Matamori, et le troisidéme dans le nord, &
40 km au nord de Chittagong, sur la riviere Hala
a4 Nazirhat.

Le choix de ces emplacements était imposé parla
situation précaire des transports, dont les frais
composent en moyenne deux tiers du prix de re-
vient des sciages. Aucune des réserves forestiéres
du Pakistan Oriental n'est en ce moment accessible
par la route et 'évacuation des grumes et des gros
sciages par le flottage n’est possible que pendant
30 a 40 jours de la saison des plules. De petites
quantités de plateaux de faible épaisseur, chargés
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sur les radeaux de bambou ou maintenus -entre des
flotteurs de bambou descendent les rivitres pen-
dant unc partie de la saison séche. Des transporls
routiers, par des chars 4 heeufs, n’existent que dans
lcs foréls réservées au Nord de Chittagong et ne
sont praticables que pendant la saison séche. On
transporte ainsi des gros sciages et de petites
arumes jusqu’a la riviere Hala, pour le flottage a
Nazirhat. Cette agglomération est reliée 4 Chitta-
gong par le chemin de fer, dont elle est le terminus,
et par la riviere Hala, naviguable et flottable pen-
dant toute Pannée. L’ecstuaire du Malamori el

Teknal sont accessibles toute 'année par les plus
gros sampans ¢t par des bateaux de 500 tonnes qui,
cn passanl par des riviéres dans Uintérieur du pays,
peuvent éviter les tempéles dans le Golfe du Bengale
pendant la saison des moussons pour aller a Chilta-
dong.

Du point de vae des transports, par eau, ces Lrois
cenlres de conditionnement ne peuvent pas étre
mieux placés, et celui de Nazirhat permettrait de
profiter en outre du chemin defer existant, dont les
revenus les plus imporiants proviennent depuis des
anndées justement des transporls de bois.






