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EUROPEAN MADE ALL TRACKS VEHICLES

SUMMARY

This publicalion fuss often deall with the problem concerning « AN Tracks » vehicles used in lropical coundries and particu
larly GMC mililary trucks with 3 drive-axles which have actually revolutionized forest exploifations sinee the end of the sceond

World War.

However, these trucks are beginning fo beeome rare on the marke! and the presend problem eonsisis in finding nmong peace

time models « vehicle equally uppropricie, af not foo high « price.

Several European consiruciors (French, English, German...) are providing the markel with AN Tracks vehicles adapled
to the needs of tropical foresl exploifations. We have consequently thought that it would be of inlerest to examine 1his question aceor-
ding te European Slandards in order thal forest concerns muy be fully informed when proceeding to scleelive trials,

VEHICULOS « TODOS TERRENOS » DE FABRICACION EUROPEA

RESUMEN

En esta Revista hemos yu tratudo muchas veces de los vehiculos « lodos terrenos » empleados en los paises tropicales, y mas
particularmente de camiones mililares GMC con 3 efes mofores, los cuales han constiluido una verdadera revoliicion en las explo-

taciones foresiaies.

Pero la escasez de eslos eamiones se huace yo sendir en el mereado, estamos por consiguienfe confrontados por la necesidad
de descubrir enire los modelss de fabricacion conlemporanca un vehjeulo capus de desemperiar las mismas lareas y de preeio que

no sea demasiado caro.

Numerosos construclores europeos { Franees, Ingles, Aleman... ) presentan aclualmente vehiculos « lodos {errenas » adaptados
a las necesidades de las explotaciones forestules fropicales, pues nos hu parecido de interes de unalisar esta cuestion sequn luas
normas europeas, o fin que las firmas forestales sean informadas antes de UHevar « cabo priebas con los varios modelos presentudos.

Depuis une quinzaine d’années, les méthodes
d’évacuation des grumes, dans les régions fores-
tiéres tropicales, ont fait de gros progres, par suite
de Yintroduction de nouvelles techniques et dela
vulgarisation d’engins jusqu’alors peu répandus,

A la fin de la seconde guerre mondiale, un impor-
tant matériel militaire a été libéré, a des prix trés
avantageux. Certains engins qui, précédemment
w’étaient ulilisés que dans quelques rarves entre-
prises, ont ainsi été mis 4 la portée de tous. L'em-
ploi des wvéhicules tous terrains, notamment des
camions a trois ponts moteurs (type G. M. C., Dia-
mond, etc...) s'est développé trés rapidement el a
considérablement transformé¢ les conditions de
travail dans la majorité des exploitations fores-
tiéres Llropicales.

Le camion tous terrains est devenu maintenant

un des instruments indispensables de Pexploitant
foresticr.

Aujourd’hui, lIe probléme se pose du remplace-
ment de ce pare de véhicules, car d’une part, le
travail généralement assez dur demandé aux ca-
mions en pays tropical les use rapidement ctd’autre
part, il est impossible de s’en procurer sur lemarché
4 I’état neuf. Seuls, des camions G, M. (., entiére-
ment reconditionnés — les piéces usagées étant
remplacées par des pidees d’origine— peuvent encore
étre acquis, 4 des conditions relativement intéres-
santes.

Il serait souhailable que les exp loitants forestiers
puissenl se réapprovisionner, a des prix modérés,
cn veéhicules de temps de paix répondant aux
mémes usages et de fabrication suivie.

I2es débouchés d'une importance appréciable
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semblent ainsi offerts, dans les pays tropicaux, a
I'industrie automobile, déhouchés qui, s'ils ne sont
peul-étre pas immédiats, n’en sont pas meins assu-
rés.

Depuis 1945, la presque totalité du matériel tous
terrains, utilisé dans les régions forestiéres, a été
de fabrication américaine; or, 4 'heure actuelle, la
plupart des pays tropicaux ettout particuli¢grement
ceux de I'Union francaise manquent de dollars,
aussi soni-ils dans Pobligation de rechercher des
véhicules susceptibles d’étre obtenus avec des de-
vises moins appréciées, c¢'est-a-dire pratiquement
des véhicules fabriqués en Europe.

Nous ne ferons mention ci-dessous que des véhi-

cules tous terrains adaplés aux conditions de la
forét tropicale, ou de ceux qui présentent quelque
nouveaute, fabrignés dans les quatre pays suivants :
France, Allemagne, Angleterre, Ttalie, ol nombre
de constructeurs commencent a s’intéresser aux
marchés d’Outre-Mer et 4 en étudier les aspects
techniques.

Il nous a paru fructucux de faire un tour d'ho-
rizon aussi large que possible afin d’informer nos
lecteurs, lors méme que les modéles dont ils vont
pouvoeir trouver les caractéristiques dans ces lignes
ne répondraient pas 4 leurs besoins immédiats ou
ne satisferaient pas aux exigences de leurs propres
exploitations.

POSITION DU PROBLEME

Peut-étre n’est-il pas inutile de rappeler d’abord
trés brievement les conditions générales auxquelles
tout matériel employé dans les pays tropicaux est
soumis,

Dans la plupart des exploitations forestieres
d’'une certaine importance, les bilies sont débardées
au tracteur i chenilles, depuis les lieux d’abattage
jusqu'aux voies de communication (routes ou voies
ferrées). Ces voies de communication, lorsque ce
sont des routes, ne peavent étre des routes em-
pierrées, sauf quelquefois sur de courtes sections
semi-définitives, appelées a supporter de gros trafics
en toute saison. La route d’exploitation forestiére
normale est une route en terre, dont les frais d’éta-
blissement doivent étre réduits au minimum com-
patible avec le tonnage de bois que cette route sera
amenée a supporter, Bien entendu, les exploitants
ont, en tout état de cause, avantage a construire
des routes soignées, comportant de faibles pentes,
des rembjais dans les bas-fonds, routes dont la
forme permette 'écoulement permanent des eaux ;
jls ont également intérét a ne pas faire circuler
leurs camions dés que les chaussées sont détrem-
pées. Mais, il n’en reste pas moins que 'on ne dis-

pasc pas toujours des engins, des moyens financiers
ct des délais nécessaires pour obtenir de tels résul-
tats et que des imprévas surviennent fréquemment
rendant la circulation difficile (détériorations inat-
tendues des voies de communication, nécessité de
sortir d’urgence des bois méme par temps de pluie,
cte...). Tl faut en outre tenir compte de ce qu’il
n’est pas constammentrentable de donner,a certains
¢épis de routes secondaires, des caractéristiques de
chaussées soignées.

Pratiquement, I’expérience montre qu’il y a sou-
vent avantage a ce qu'un véhicule forestier puisse
sortir, par ses propres moyens, de passages difli-
ciles — tels que terrains boucux, cotes trés abruptes,
ete... — que des véhicules du type « routier », munis
d'un seul essieu moteur, ne pourralent pas franchir.
Ces exigences sont celles qui correspondent a la
définition des véhicules dils « tous terrains »,

Notons que ces derniers, s'ils sont nécessaires aux
exploitations forestitres débardant au tracteur a
chenilles, Ie sont bien davanfage & ceiles qui vont
chercher la bille & Ia souche, solution qui présente
certains inconvénients, mais qui peut ¢étre intéres-
sante pour de petites entreprises.

CONDITIONS EXIGEES D'UN VEHICULE
« TOUS TERRAINS »

Du peint de vue technique, les véhicules tous
terrains doivent présenter les caractéristiques ci-
aprés énoncées :

19 L’essien moteur normal étant I'essieu arriére,
’essieu avant doit pouvoir étre rendu moteur
Iui aussi, en cas de besoin. Les résultats sont encore
meilleurs s'll y a, & 'arriere, deux essieux moteurs
au lien d’un. Cette seconde solution, dite « 6 x 6 »,
est celle du G. M. C. ¢t de la plupart des véhicules
des surplus de guerre. Elle permet d’obtenir des
charges plus réparties et une moindre pression au
sol. Pour I'utilisateur se préoccupant des prix de
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revient, le « 6 X 6 » préscnte cependant, sur le
«4 x 4 » I'inconvénient de nécessiter quatre pneus
supplémentaires, ainsi qu'un essien avec ses trans-
missions, ceardans, cte... 1l en résulte un prix de fa-
brication plus élevé, une source plus onéreuse de
dépenses d’entretien et de réparations. Quoiqu’il
en soit, pour qu'un véhicule soit réellement « tous
terrains », il est essentiel que son essieu avant soit
moteur ; ainsi, les deux essieux se trouvent tou-
jours sur deux zones de terrain nettement diffé-
rentes. En fait, pour 'utilisateur de temps de paix,
le véhicule « 4 x 4 » sera, en géncéral, suffisant, Cette

solution est de beaucoup préférable a cclle du



double essiew arriére moteur, sans essiew avant
moteur, qui, si clle permet une meilleure
répartition de la charge portée, ne présente en
revanche quc des avantages limités au point de
vue de 1a circulation en tous terrains.

20 Une double boite de vitesses (avie boile
de transfert) donnant la possibilité d’obtenir
une trés forte démultiplication en mauvais
terrain. Cette double boile peul cependant éire
évitée si la boite normale comprend un nombre
suffisant de vitesses dont certaines sont trés
démuitipliées.

3v Une « garde au sol» dleviée ot la protec-
tion par des tdles épaisses de toules Ies parties
relativement fragiles, qui risqueraient de se
trouver endommagées par les accidents de
terrain.

40 Une grande robustesse.

5% La possibilité de bloquer Ie différentiel,
¢ventucllement, cc qui permet de se dégager
plus facilement des passages difficiles, Cet avan-
tage doit cependant étre mis cn balance avec
le risque de briser les engrenages, si le chauffeur
oublie de débloquer son différenticl lorsqu’il se
remet en marche routiére,

Dans cerlains cas, le systéme se compléte
d'un répartiteur central (avec un différentiel a
autoblocage), de manicre a  dislribuer la
puissance du moteur aux ponts, proporlion-
nellement a leur adhérence respective.

6° Tropicalisation : Comnie les autres Lypes de
matériels utilisés dans les régions forestitres tropi-
cales, les véhicules Lous terrains sont soumis i des
températures quelquefois assez élevées ct surtout
a4 une humidité trés forte, s doivent donc élre

soigneusement « tropicalisés », en ce qui concerne

Un camion « tous-terrains » @ le La-1.5000 Mereddés-Benz.

les  équipemenls  électriques, les  enduils, les
parties cacutchoutées ou contenant les tissus.

7° La possibilité d’adapter un treuil 4 'avant
un ireuil de halage est utile pour les wvéhicules
légers de veconnaissance, appelés fréquemment
A exéculer des franchissements assez durs el méme
pour quelques camions d’exploitalion.

INCONVENIENTS ET AVANTAGES
DES VEHICULES « TOUS TERRAINS »

a) Par ses organes spéciaux, le matériel tous ter-
rains est un peu plus compliqué gue le matériel
routier ordinaire; or, il est manié et démonté, la
plupart du temps, par unc main-d’ccuvre indigene
non qualifiée, aussi est-il nécessaire gue ses avan-
tages ne solent pas obtenus au prix d’un alour.lis-
sement du stock de piéces de rechange et du travail
d’ateiier, lors des réparations. 1*our arriver 4 ce but,
il faut autant que possible que les véhicules tous
terrains aicnt la majorité de leurs picces communes
avec des vchicules routiers de marque identique.
II serait souhaitable, a cet dégard, d’arriver 4 une
standardisation plus poussée encore, en cquipant
des mémes moteurs que les camions les divers engins
employés dans les exploitations forestiéres, ce qui,
grice a cectfe standardisation des moteurs, per-

mettrait de rédoire au minimum les durées d’im-
mobilisation au moment des réparations el facilite-
rait grandement celles-ci.

by Si l'usure rapide des pneus, éclipsée par
d’autres frais tels que amortissement ct les répa-
rations, pése moins sur les prix de revient qu’en
France, il semble, néanmoins, que la mise au point
de pneus, pouvant résister aux dures conditions
de travail des pays tropicaux, devrait étre deman-
dée avec insistance aux fabricants par les construc-
teurs de matériel. L’emplol de pneus a bassc pres-
sion et grande surface ou Pemploi de pneus a grand
nombre de plis pourrait étre envisagé.

¢) Sila plus grande partie des véhicules tous ter-
rains (le G. M, (. en particulier) consomment beau-
voup d'essence, cet convénient correspond i une
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réserve de puissance tres utile dans la majorité des
cas. Toutefois la question peut se poser de savoir si,
pour un véhicule de temps de paix, il ne scrait pas
plus économique de remplacer le moteur a essence
par un motenr Diesel. I1 nous faut remarquer a ce
propos que les camions Diesel ont été jusqu’ici peu
ou pas utilisés chez les exploitants foresticrs. Une
réaction actucllement s’affirme et tout laisse a pen-
ser que dans un avenir trés proche le moteur Diesel
aura supplanté¢ le moteur a essence, De Vavis d'un
certain nombre d’exploitants, qui font usage de
matériel &4 moteur Diesel, il semble que ce dernier
ne soit pas plus fragile que le moteur a essence, bien
au confraire, et qu’il soit moins coditeux au point de
vuie pieces de rechange.

EXTENSION
DES FABRICATIONS EUROPEENNES

En ce qui concerne les fabrications de temps de
paix, il semble que Pextension de I'emploi des
G. M. C. des surplus el la nécessité de leur rempla-
cement aient stimulé le démarrage de la fabrication
des camions tous terrains, Il est réconfortant d'ail-
leurs de conslater que les constructeurs européens,
attirés jusqu’ici par des marchés plus importants
quec celui du véhicule tous Lerrains pour pays tropi-
caux, se sont penchés depuis quelque temps sur
les problémes de transport dans ces pays, notam-
ment sur cetul du camion-iracteur forestier.

Mais, si un grand nombre de constructeurs se
tourncnt chaque jour davantage vers les marchés
d’Outre-Mer, cela enlraine malheurcusement unc
dispersion des marques qui n’est conforme ni a I'in-
térét des vendeurs, ni 4 celui des acheteurs. Les
pays tropicaux constituent, en effet, un ensemble
de marchés relativement petits, éloignés les uns
des autres, qui, s’ils sont émiettés entre une plé-
thore de marques, ne peuvent plus se justifier.
Pour que les usagers puissent se procurer facile-
ment des pi¢ces de rechange et profiter d’un « Ser-
vice aprés vente » de leur fournisseur, il faut que
celui-ci ait des débouchés suffisants pour amortir
ses frals généraux. Aussi, serait-il souhaitable qu’il
g’¢tablisse une diminution du nombre des fabri-
cants représentés en Afrique ou méme des accords
cntre eux. Une concentration, réalisée a4 I'échelon
des constructeurs, permettrait sans doute un abais-

Ci-contre

Le ehissis Berlteft G LB H W T (0 » 6 7).
Le « 7 lonnes (*° 6 X 6) » Panhard,
Renuull ; véhicuie léger * 4 X 4 de 750 kgs de charge ufilc.

Krupp-Sudwerke. Le 8 fonnes de charge utile (type Drache) .




sement des prix de fabrication et juslifierait des
frais d’¢tudes et de mises au point nécessaires 4 la
construction d’un matériel bien adapté aux condi-
tions de travail particuliérement dures des pays
tropicaux.

LES PRINCIPAUX
CONSTRUCTEURS EUROPEENS
DE VEHICULES TOUS TERRAINS

A. — CONSTRUCTEURS FRANCAIS

Berliet

Le chassis BerLier GLIPHWT (1) est Ja version tous
terrains du chissis GT.135.

1 peut étre équipé, soit d’'un moteur Iiesel 75 cv, 4 cy-
lindres, tournant a 220 t/m, soit d’un moteur 4 essence
95 ev, 4 cylindres, tournant a 2 800 t/m.

Ce chassis est ivrableen « 4 x 4 vouen « G < &6 o»

1° Type «4 X 4 »n

Monté sur 4 roues toutes motrices, ce véhicule est sus-
ceptible de transporter 3 tonnes uliles en terrain varié ct
4,5 tonnes sur route.

Une boite de transfert, type 1I. W. T, commande ou
Tessien AR en marche de route, ou les deux essieux AV
el AR en marche tous terrains.

Il posstde 4 vitesses démultipiiubles par la bolte de
transfert (soit au total 8 vitesses AV et 2 vitesses AIR). A
noter gqu'a 1000 t/m, en 17 hoite de vitesse normale et pe-
tite vitesse boite de transfert, sa vilesse est de 2,6 km/h,

Ce véhicule « 4 x 4 » a fait l'objet en France d’essais pro-
longés : il semble répondre aux besoins des exploitants fo-
resticrs.,

20 Type « 6 x 6 ».

Le ponl AR classique du (:L13® est remplacé par un en-
semble propulscur AR (H. W, T.), constitué par un répar-
titeur central (a 2 démultiplications) sur lequel sonl accou-
plés 2 ponts AR se faisant vis-A-vis.

La transmission effective de la puissance aux 2 ponts AR
est assurée par un difiérentiel 4 blocage automaticue possé-
dant deux rapporls de multiplication,

Les ponts AR, du type a arbres non porleurs, compor-
tent également une double démultiplicalion.

La boite de vitesses d’origine ¢lant conservée, le véhicule
posséde ainsi 4 x 2 x 2 —= 16 rapports en marche AV et
4 en marche AR,

Grice & ses trois essieux moteurs et a ses différentiels
autoblocables, ce camion « 6 x 6 » susceptible de porler

(1) BeruIET : Vénissieux (Rhdne).
H. W, 'I'.: HErwavyTHORN (18, rue de Malte, 4 Paris).

Ci-contre :
Le « Bussing » type 6,000 .
Un « lous-terrains 4 < 4 » (Faun-Werke),

Henschel : le H-S 100 A lous-Terrains.

Le camion Magirus-Deutz, type A 3.500.
(Photo Magirus-Deulz)




une charge de 5 tonnes en tous terrains, est 4 adhérence
totale.

A la fois porteurs et iracteurs, simples a entretenir, ro-
bustes, ces deux types de chidssis Berliet peuvent rendre
d’appréciables services cn pays tropical,

REMARQUE :

La Société BekLiet nous apprend qu'elle a actuellement
en préparation un autre type de véhicule « tous terrains »
«4 % 4 -, dont les caractéristiques mécaniques seront voi-
sines de celles du GLB*HWT. 11 sera vraisemblablement
exposé au prochain Salon de I'Automobile.

Delahaye

Rapide, pouvant aller partout, d’une grande rusticité,
le V. L, R. DELAnavE a ¢té congu en particulier pour la
visite des chantiers forestiers, pour les transports en ter-
rains variés de marchandises de petils tonnages, ainsi que
pour des remorquages éventuels.

Ce véhicule est fabriqué en deux chéassis différenls ;

) le chassis V. L. R. qui fonctionne sous 24 volts,

&) le chassis V. L.R. €. 12 qui fonctionne sous 12 volts.

(En dehors de cette différence de tension de I'équipe-
ment électrique général, les caractéristiques des deux chis-
sis sont identliques).

Caractéristiques principales

— moteur :
4 cylindres, vitesse de régime : 3600 t/m, puis-
sance au frein : 63 cv.
— boite de vitesses :
4 vitesses AV, 1 vitesse AR, 1 réducteur a 2 rap-
ports dennant 8 combinaisons AV et 2 AR,
— ponts AV et AR
ils comportent un blocage de différentiel.

~— e¢ncombrement et poids :
longueur hors tout : 3,41 m; diamétre de bra-
quage : 11,5 m; poids a vide: 1 300 kgs env,
charge utile : 450/500 kgs.

—- performances :
vitesses s’échelonnant de 3 kms a 110 kmih.

L’cnsemble de la transmission du V. L. R, permet, en
rendant les roues AV motrices de conserver une bonne
adhérence sur les pistes difficiles et, avec son réducteur de
vitesses de se déplacer sur des chemins méme trés acci-
dentés,

Un dispositif donne la possibilité de bloguer les diffé-
rentiels AV et AR et de sortir ainsi des plus mauvais pas-
sages.

Adopté par ’Armeée, le V. L. R, Delahaye est livré main-
tenant par centaines a4 une importante clientéle dans I'U-
nien frangaise.

P. M. : DELAHAYE : 10, rue du Banquier, Paris {(13¢).

Ford

La Société francaise Forp (1) a réalisé un type de ca-
mion (5 tennes de charge utile), congu particuliérement
pour circuler sur des mauvaises routes ou pistes.

Sur demande, il peut étre équipé d’un meoteur i essence
ou d’un moteur A gas-oil :

@) moteur A essence : type Ford, 8 cylindres en V & 9ij°
puissance : 100 cv a 3 800 t/m,

b) moteur a4 gas-oil : type « Hercules » 6 cylindres,
4 temps, puissance : 95 cv a 3000 t/m.
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TRANSFORMATION Marvox-IIErriNGTOoN @ Depuis plus
de 15 années, « Marmon-Herrington » transforme le camion
Ford 5 Llonnes en véhicule toutes roues motrices, avec ré-
ducteur, 8 vitesses AV et 2 vitesses AR.

I.’équipement Marmon-Herringlon comprend principa-
lement un pont moteur AV, remplagant Tessieu AV d’ori-
gine, et une boite de transfert pour commander les deux
ponts moteurs, 1l améliore considérablement les possibili-
Lés d’emploi du camlon en terrain dificile.

(1) : Sociélé Forn (Poissy, S.-et-0O.).

Labourier

Les Ktablissements Lapourter (Mouchard, Jura) ont
présenté récemment a la Foire de Lille un nouveau camion
tous terrains « 6 x 6 » (séric HAR.D), de conceplion iden-
tique a celle du modéle J L. 3N M (camion muni d'un
moteur Diesel-Unic de 80 cv),

Nous rappelons & nos lecteurs que les véhicules tous ter-
raing fabrigqués par les Etablissements Lazouriir, sont les
suivants :

a)«4 < An.

moteur
—— Charge
modéle Type Nbre cyl. Puis. Régime  utile
LD, 80 1F .. Diesel 4 80 cv 1900 t/m 7L
ou
6 115 ev 1900 t/m

LD, F.... Uni¢/Diesel 4 80 ev 1500 tiim 15 €.
SUD .... Unic/Diesel 6 120 ev 1900 t/m 10 t,
HAR.D . Unie/Diescl 80 cv 1900 t/m 7 t.
JL.3NM,, Diesel 4 B0 ev 19H Uim 6,5 L.

Ces 5 types de camious — dotés d’un blocage de diffé-
rentiel — ont une hoite de vitesses caractérisée comme suit :
5 wvitesses AV et 1 vitesse AR,

A noter que le camion-tracleur L1D.80 F est susceptible,
¢tant donné sa robustesse, de rendre de grands services en
pays tropical.

h) «6 x 8 ».

En dehors du véhicule exposé a la Feire de Lille, les 15ta-
blissements ILabourier construisent un camien a 6 roucs
motrices, de 8 tonnes de charge utile, égunipé d’'un meteur
Unie 6 cylindres, de 130 ¢v, tournant a 1 900 t/m. I posséde
5 vitesses démultipliables par la boite de transfert (soit an
total 10 vitesses AV et 2 vitesses AR).

Latil
I.es productions LatiL restent celles qui suivent :

a) Tracteur (type H.14. TL. 10).

Véhicule a 4 roues motrices et directrices, le tracteur
LaTiv, type H.14.TL10, trés répandu chez les exploitants
forestiers tropicaux, est équipé d’un moteur Diesel-Latil
4 cylindres, bridé a 65 ¢v {ou sur demande d’un moteur a
essence de 85 c¢v).

Sa boite de vitesses comprend 4 vitesses et 2 démultipli-
cations, soit 8 vitesses AV, échelonnées de 2 & 48 kmyh.

Il posséde 2 différentiels, 1 pour les roues AV, 1 pour les
roues AR, pourvus d'un blocage commandé du sigge du
conducteur.

I} Tracteur-porteur léger (typeH. 14, Al. TL. 10}.

Dérive du précédent, dont il est une nouvelle version, cc
tracteur peut non seulement « tracter », mais en méme
temps « porter ».



e charge utile 3 tonnes, il peut étre
utilisé comme grumier léger, pouvant
transporter 5;8 tounes avec une remorque,

I1 est trés intéressant comme véhicule
«4 X 4w pour Lous les transporls divers
¢n terrains varics.

¢) Véhicule Latil {typc H2ZN. TR. P.
Z.).

D'une charge ulile de 18 lonnes, ce
véhicule esl dérivé du tracteur de 120
cv, employé pour Jes gros travaux agri-
coles et pour les terrassements,

A 6 roues motrices, dont 2 directrices,
il est utilisable comme camion ou comme
tracteur de remoique ; son moleur esi un
Lalil-Diesel H2N, 6 cylindres, d’unc
puissance de 120 cv, Lournant a 1 850 t/m.

A 4 vitesses AV et 1 vilesse AR, il
comporle un démultiplicateur a 2 rapports,
réalisant pour Iensemble de la transmis-
sion une gamme de 8 vilesses AV, éche-
lonnées de 3,5 a 44 km/h et 2 marches
AR,

Il posséde 3 différentiels transversaux
(1 par essieu) et 1 différentiel longitudinal
sur la Lransmission, blocables du sidge du
conducleur.,

REMARQUE -

Un nouveau camion porleur, iype
H14.41.TZ, de 5 tonmes de charge
utile, 4 3 essieux moleurs, équipé avece le
moleur 65 ev du H.14,.A1, TL.10, sortira prochainement.
Son utilisation dans les pays tropicaux senble devoir dtre
une nouveauté intéressante. Nous en suivrons les résultats.

o M. : LaTiL (8, Quai Galliéni a Suresnes, Scine).

Panhard

La Sociélé Paxuarp-LeEvassor [abrique actucllement
trois types de chissis spécizux, étudiés pour les travaux
effectués cn tous terrains.

10 le « 3,5 lonnes 4 x 4 »;

2e e « 7 lonnes 4 3 4 »

(7 tonnes sur route, 4 Lonnes en tous terrains) ;

30 Ie « 10 fonnes 6 x G »

(10 tonnes sur route, 7 tonnes ¢n tous terrains).

Ils sont équipés de moteurs Panhard-Diesel, 4 cylindres,
ayant respectivement une puissance de 80 cv (« 3,5 tonnoes
4 X 4w} et de 100 ev (« 7 Lonnes 4 % 4 » et « 10 tonnes
6 X 6 »).

Ces chissis ont leur ponl AV moteur, débrayable a vo-
lonté, ce qui donne 4 roues molrices pour le chassis «4 x 4»
(10 vitesses) et 6 roues motrices (8 en comptanl les roucs
jumelées) pour le chissis « 6 % G » avee double ponl AR
(20 vitesses).

Ils peuvent étre montés, sur demande, avec le double
pont AR Eaton, assoelé au répartiteur H. W. T., qui qua-
druple les 5 combinaisons normates de la boite de vilesses
en permettant —le moteur Lournant a son régime optimum
de 2000 t/m — Vallure réduile de 4,25 km/h, d'une utilisa-
tion intéressante sur rampes el mauvais sols.

Ces véhicules sont susceptibles d’étre munis de moteurs
4 essence et de prises de mouvement, Un treuil AV permet,
en particulier, griace a la boite de transfert 4 2 vitesses, de
rendre un grand nombre de services annexes.

P. M. : Société Paxuanp-LLEvassor (19, avenue d’Ivry,
Paris, 139,

Renault

La Régie Nationale des Usines RuNaULT (Bitlancourt,
Seine) a mis récemment a Ia disposition des usagers un
véhicule industriel iéger, a 4 roues moltrices, susceptible de

Le véhicule tous-lerraing <Deluhayes (Au cours du

mitilaire dunis les murais de la région de Kuipo).

lransporter 750 kys de charge ulile, dans les lerrains les
plus variés.

Diérivé du chitssis 1400 kgs Tlenault, ce modéle peul élre
liveé en chissis-cabine, en fourgon ou en camion béché,
Son moteur 2 essence de 4 cylindres a culbuteurs, a une
puissance de 52 ¢y el teurne & 3200 t/m. 1l posséde 8 vi-
tesses AV et 2 vitesses AIL Une boite de transfert com-
mande les deux ponts AV et AR elle permet d’atiliser,
soit le pont AR seul pour la circulation sur route nor-
male, soit par crabotage simultanément les ponts AV el
Al pour la circulation ¢n lous Eerrains. 1on grande vitesse
¢t sur route normale, le véhicule peut atteindre 72 kmih ;
cette vitesse est ramenée a 48 km/h lersque 'on utilise 1a
boite de transfert. Avee une charge ulile de 750 kgs, il
peut gravir des pentes de 55,5 %.

A signaler Lout spécialement que la Iégie Renault a réa-
lis¢ pour ec malériel un avant torpédo avec pare-brise
rabattable et capote.

Renault fabrique régulicrement sa série colorale Prairie,
Savane, Pick=-Up, ¢galement en 4 roues motrices ; la charge
utile est de H00 kgs en tous terrains et 800 kgs sur route.

Un Dbaché 750 kgs, un fourgon 730 kgs, une Trairie
300 kes, un Pick-Up 500 Kgs, tous avec 4 roues maolrices,
ont accompli il ¥ a quelgues mois, un périple de Casablanca
a Gonakry, via Dakar, Bamako, Gao, 13obo-Dioulasso,
Abidjan, Kankan, traversant en particulier les sables de Ia
Mauritanie, du Niger, fes régions foresticres de la Céte
d’Iveire, de ta Guinée,

[.es véhicules tous terrains Renault sonl couramment
utilisés par PArmée el les Services de sécurité résidant dans
les lerritoires de I’Union [rangaise.

REMARQUE

1Yores et déja, nous annongolus 4 nos lecleurs, qu'aux
environs du mois de juillet sortira un nouveau modéle de
camion tous terrains Renault: le 3,6 tonnes (4 x 4).

J¥érivé «u chissis 7 tonnes, c¢ véhicnle pourra transpor-
ter une charge utile de 33M) Lkgs en tous terrains et de
7 tonnes sur route, L'adhérence totale et Ueffort de trac-
tion exercé par les roues AY lui donneront la possibilité de
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circuler partout et de gravir des pentes de 50 %. Il sera
¢quipd d’'un moteur horizontal, 6 cylindres a essence (ou
Diesel) tournant 4 2 300 t/m, d’une puissance de 105 cv.

Willeme

Les Ftablissements WILLEME (38, rue Noél Pons 4 Nan-
terre) ont actuellement en préparation les deux véhicules
tous terrains ci-aprés :

1o Type T.T. 10 « 4 X 4 ».
— charge utile :
10 tonnes.
-— muoteur :
Diesel; 6 cylindres 175 cv; 13,54 litres de cylin-
drée,

— boite de vitesses :

8 wvitesses au Lolal (boite & 4 vitesses et boite de
transfert},

— bhlocage du dilférentiel.

20 Type T. T. 15 « 6 X 6 »n.

— charge utile :
15 tonnes,

— moteur :
Diesel; 8 cylindres; 240 cv 19,0235 litres de cylin-
drée,
— boite de vitesses :
8 vitesses au total (boite a 4 vitesses ¢t boile de
transfert),

-— bloeage du différentiel,

Ces deux camions doivent étre exposés au Salon de I"Au-
Lomobile prochain et serent vraisemblablement livrables
au début de 'année 1954, Leur utilisation en pays tropical
parait deveir étre une nouveautd spécialement intéres-
sante. Nous en suivrons les résultats.

B. — CONSTRUCTEURS ALLEMANDS

Borgward

La Seciété Carl F. W. Boroewarp (Bremen) a présenté
au récent Salon de Francfort une nouvelle version du
camion B, 4 000. Celui-ci peut étre désormais réalisé avec
4 roues motrices (le ponl AV étant moteur).

D’une charge utile de 4,5 tonnes, son moteur est un
Diesel 6 cylindres 4 temps, de 95 ¢v_ tournant a 2 400 t/m.

Ses autres caractéristiques principales sont :

— 5 vitesses AV et AR,

«— empattement : 3,80 pour benne; 4,20 pour plateau-
ridelle,

— wvitesse @ 72 km/h,

— pneus METALLTC B, 20 jumelés a Parriére.

Bussing

L.e «Busasing Type 8 000 » est un camion 6 tonnes, a
4 roues motrices, trés puissant, qui bien que lancé sur le
marché depuis une date récente, jouit déja d’une excellenle
réputation,
Ses spécifications principales sont les suivantes :
— moteur :
Diesel 4 temps, 6 cylindres, i refreidissement par
eau, régime : 1 800 t/m, puissance : 120 cv,
— vitesses :
5 vitesses AV et 1 vitesse AR,
-— essicu arridre :
a4 double réduction,
— dimensions :
longueur totale du véhicule : 8 120 mm, empatte-
ment : 4 300 mm,
— charge totale du chéssis :
7 600 kgs environ.

Suffisamment résistant pour faire face aux conditions de
travail les plus pénibles, ce camion semble réunir toutes les
qualités exigées en général d’un véhicule tous terrains.

P. M, : Ets Bussixe NUTZRAFIWAGEN (GMBH., Drauns-
chweig,

Faun-Werke
Les Etablissements Faun-WERKE (53 Hofener Strasse

Nurnberg) construisent un camion tous terrains typo
F.80 KF «4 x 4 » de 8 tonnes de charge utile, équipé d'un
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moteur Diesel-Deutz de 130 cv, a refroidissement par air,
tournant & 1500 t/m et ayant une beite de 6 vitesses.

Lin terrain diflicile, il peut marcher & des vitesses allant
de 3 km/h 4 48 km/h.

Ce type de camion est susceptible d’étre livré avec une
remorque grumiére, Un dispositif permet, pour les dépla-
cemenls & vide, de monter le fardier sur le camion, avan-
tage important, car il évite d’user inutilement la remorque
et de fatiguer les routes.

Ford

La Société TPorp (Kéln) a sorti, il ¥ a quelque temps,
un camion tous terrains (Tvre G. 398. TA) a4 4 roues mo-
trices, de charge utile 3,5 tonnes et qui est équipé d’un
maoteur i essence 4 cylindres, de 106 ev, tournant & 3500 t;m.

Henschel

Une longue expérience acquise dans la censtruction des
camions tous terrains est 4 la base du modtle HS. 100 A.
de 5,2 t. que les Etablissements HexscHEL & Soun Gmbh
(Kassel) construisent 4 I'heure actuelle en série,

Grice a I'adoption de 4 roues motrices et a la possibilité
d'engager ou de supprimer en marche la traction AV, on
peut utiliser au maximum le peids adhérent de ce camion,
de sorte que méme sur des chaussées détrempéces, il est pra-
tiquement impossible de s’embourber et d’étre immobilisé
du fait d’une adhérence trop faible au sol.

Un blocage de difiérentiel, incorporé au pont AR, peut
étre également engagé ou supprimé pendant la marche,
excluant ainsi toute éventualité de patinage d’une rouc.

Caractéristiques essentielles :

— moteur ;
Diesel-Henschel type 512 DJ, 6 eylindres, régime
2 400 t/m, puissance : 10 ev,
-— boite de vitesses :
boite de 5 vilesses et hoite de transfert, d’oh
10 vitesses au total ch marche AV,
— dispositif pré-sélecteur :
la commande de la bolte a étagemenil par pré-
sélecteur permel d’engager les rapports inter-
médiaires sans qu'il soit nécessaire d’actionner
IP’embrayage,



Le « Conslruclor -— §

— dimensions :
empattement : 3 850 mm, rayon dc braquage
7,5 m, longueur du véhicule 1 6 800 mm,
— poids ;
charge utile en tous terrains @ 5 200 kygs, poids ad-
missible en tous terrains : 9300 kgs,

Afin de pouveir utiliser le plus possible de pigces stan-
dardisées, 1a méme construction a été prévue pour la com-
mande de Pessien AV et pour la commande de Pessieu AIR,
de sorte gque loutes les pitces de ces commandes sont inter-
changeables,

Nous altirons Uattention de nos lecteurs sur le fail que
les LKtablissements ITixscnen & Somuy se sont penchés
tout spécialement sur le probltme du remplacement du
camion GMC par un véhicule, également tous terrains,
avant des qualités identiques.

A noter qu’ils liveent des moleurs Diesel, adaplés aux
GMC et aux Diamond, pour remplacer sur ces derniers, les
motleurs a essence, dont la forte consommation en carbu-
rant esl un sérieux handicap.

Kaelble

La Société Carl Karipir Gmbh (Backnang Postfach 43)
a présenté au Salon de Francfort deux camions Diesel,
spécialement congus pour le transport des grumes,

1° Type KDV. 631.

— charge ulile : 11 tonnes
— maoteur :
Diesel, 150 cv., régime = 1400 t/m.
— 3Jessieux :
(sur demande I'essieu AV peut élre moleur),
~— empattement des roues : 3 500 min,
— 6 vitesses de 5 4 45 km/h.

20 Type KV, 612 LF.
— charge utile : 5,7 tonnes
— moteur :
Diesel, 120 cv., régime = 1500 t/m,
— 2 essieux:
{sur demande l'essieu AV peut étre moleur)

—- empatlement des roues 1 4 175 mm,
— 6 vitesszs de 6,6 4 60 kmyh,

X 6 (Scammel).

Krupp — Sudwerke

Les usines KRupP-SupweRkE (Lissen) viennenl de pré-
seater au Salon de Francfort (19-29 mars 1933) deux types
de camions tous-terrains, a4 4 roues motrices.

1 Type « DraCHE »

I¥Yune charge utile de 8/10 tonnes, ce camion posséde un
moteur Diesel 2 temps, 4 cylindres, de 115 cv., dont le ré-
gime est de 1700 bjm. Tl est équipé du frein-moteur
o [<rUee 2

11 est doté d’une boite de transfert, permettant 12 vi-
tesses AV, 2 vitesses AR, et d'un blocage de différentiel &
commande pneumatique,

Iin tous Lerrains, sa vitesse minimum esl de 2,5 km/l.

Ses vitesses maxima sonl :

— surroute ........... ..., 60 king/h
— en lous terrains .. ... ... .. 35 km/h

Garde au sol AV et AR : 630 mm.
Profondeur franchissable & gué: 1 m.
Pneus de 11.00 x 24 (profil spécial),

20 Type « GLGANT »

Lquipé d'on moteur Diesel 2 Lemps, de 210 cv, 6 cy-
lindres, tournant a 1700 t/m, ce chissis a 12 vitesses AV et
2 vitesses AR, Comme le « Dracie », il esl doté d’un blo-
cage de différentiel, d'une bolte de transfert et du frein-
moteur « KRUPe »,

Deux modtles « AM. 180 » ¢t « AM, 160 » sont réalisés
dans le type « GroaxT » (henne de 10 m3 et 9 m?).

« AM. 180 » « AM, 150 »

— charge utile ....... ceves 200t 16/18 t.
— vwitesse en Llous terrains
(minimum}) . 3,72 kmyh 3,52 kim/h

(maximumin) . 40,5 km/h 31,4 kmsh
— vilesse sur route (maxi-

MUum) ....euoninenn. .. 63  km/h 56  km/h
— pneus AR jumelés, profil

spéeial ...l (16 = 24) (14 = 24)
— largeur ..... e 2.800 2.500
-— empattement ....... ... 3,800 3.800

Spécialement congus pour étre utilisés dans les lravaux
les plus durs effectudés en terrain difficile, ces deux camions,
le premier en particulier, nous pacaissent intéressants pour
les végions foreslidéres tropicales.
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Le fracteur« A, E, C» Mdalador & 4 roues molrices

Magirus-Deutz

I.e camion Macirus-Deutz, Tyrs A. 3500, a4 4 roues
motrices, est muni d'un moteur Diesel-Deulz refroidi par
ailr, de 4 cylindres, d’une puissance de 90 cv, (vitesse de
régime : 2300 t/m).

11 se caractérise en outre comme suit :

— essieux moteurs :
en forme Banjo (essieu AV cirecteur et débrayable
sur route),
— rayon de bratquage :
8 m environ,
— empattement :
3700 mm,
— vitesses :
maximum : 88 km/h environ, minimum : 3,1 km/h
environ,
— charge utile (en tous terrains) :
camion : 3 350 kgs, camion-benne : 3100 kgs,

1.e camion A. 3500, & 4 roues molrices, est d'ane robus-
tesse telle, qu’il peut étre confié méme a4 une main-d’weuvre
pen soigneuse,

. M.: Magirus-Deutz (Ulm),

Mercédés-Benz

1o ¢« L'UNIMOG »: machine polyvalente pour les
exploitations forestiéres tropicales.

« L’UntMmoc », tracteur universel a 4 roues motrices, peut
se mouvelr en tous ferrains et gravir les penles les plus
dures. Equipé d'un moteur Mercédés-Tienz diesel, 1 cy-
indres, de 23 c¢v, il posséde une boite de vitesses trés ro-

buste (6 vitesses de 1 4 50 kmyh et 2 vitesses de marche
arriere a 2500 t/m) ; il est doté d’un systéme de blocage de
différentiel aux, essienx AV et AR, lui permcttant d’at-
teindre d’étonnantes performances méme en terrain maré-
rageux,

l.es qualités exigées en général d’un bon véhicule fores-
tier semblent réunies dans I'Unimog : adaptation a Lous les
Lerrains ; essieux bien dégagés et pneumatiques de faible
cncombrement ; trés maniable, rayon de braquage réduit ;
assez grande puissance de traction ; les organes essentiels,
tels que radiateur ¢l phares, aménagés de sorte (qu’ils
solent prolégés au maximum; bati de faible encombre-
ment..., ete.

« I’Unimoa » peat rendre nombre de services comme
véhicnle de liaison léger, ou comme petit Lracteur 2 tout
faire (travaux agricoles, forestiers, routiers) et pour lrer
des remorgues ou des engins divers.

1l peut y étre adapté un treuil arriére spécial forestier ;
3500 kgs a la tracltion, vitesse 0,60 myjsecoude, cible de
70 métres {(diamétre 11 mm).

20 Un camion Diesel a utilisations multiples,

La Damvier BeEnz A. G. vient de lancer Te type «La
4 500 » camion de 4,5 tonnes, qul, grice 4 son essicu AV mo-
teur (par crabotage) esl un excellent tous tervains.

I1 est équipé d’un moteur Diesel, 6 cylindres, de 90 cv,
tournant & 2 800 t/m. Son empattement, suivant qu’il s’agit
du chissis long on court, est de 4 200 mum ou de 3 GO0 mam.
En tous terrains sa vitesse va jusqu’a 50 kmy/h.

Véhicule d’un Lonnage restreint, le « La 4 500 » st utili-
sable soit avec une remorque a un essieu, pour des lrans-
porls grumiers légers, soit comme camion pour des teans-
ports divers.

P. M. : DamvieEr Benz Akllengesell Schalt. Usines de
Guaggenau,

C. — CONSTRUCTEURS ANGLAIS

A.C.V, Sales Limited

Tracteur routier 5 tonnes i 4 roves motrices, le «A. E. C.
Matador », beaucoup empleyé durant la seconde guerre
mondiale, est utilisé 4 Uheure acluelle pour le transport
des grumes dans les exploitations forestid¢res tropicales (en
Gold Coasl notamment).

Liquipé d’un moteur Diesel « A, E, C, », 6 cylindres, de
95 cv, tournant 4 1 800 t/m, ce véhicule présente les caracté-
ristiques qui suivent :
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— bottes de vitesses principale et auxiliaire donnant
8 vitesses AV
— essieu AV moteur et directeur comportant une double
réduction d'engrenages ;
- freins 4 air comprimé sur les 4 roues ;
----- dimensions et poids @
empallement @ 3 848 mm ;
poids en ordre de marche : 5 800 kgs environ ;
charge totale : 11 176 kgs environ.



Un trenil AV permet au « Matador » de se sortir des pas-
sages difliciles.

P. M.: A, . V. SaLEs Limited (19, Berkeley Square.
Londres W, 1.},

Scammel

Celte marque, trés connue en Angleterre, fabrique deux
types de camions tous terrains de gros tonnage : le « Gons-
tructor » et le « Mountainecer », entiérement Lropicalisés.

1o Le « Constructor » (6 x 6)

Lquipé d’un moteur Diesel Rolls Royce, 6 cylindres,
d’une puissance de 160 cv, tournant a 1 800 tjm, muni-
d’une boite de 6 vitesses, le « Conslructor », donl les trois
ponts sont moleurs, est un véhicule robuste, susceplible de
porter 30 tonnes et de tirer jusqu’'a 100 tonnes.

20 Le « Mountaineer » {4 < 4)

A quatre roues motrices, le « Mounlaineer », camion
moins puissant, mais tout aussi rustique que le « Construe-
tor », est capable de porter 20 Ltonnes et de tirer 60 tonnes.
Son meteur, du type Scammel-Meadows, est un Diescl
6 eylindres, de 125 cv, dont ie régime esl de 1 700 t/m.

Modernes tant par leur coneeption que par leur présen-
tation, ces deux véhicules « poids lourds » sont employés
dans des exploitations forestieres, au Tanganika; ils
semblent pouvoeir étre intéressanls pour d’autres pays tro-
picaux.

P. M. : ScamumEL Lorriis Liynten, Watford. Herts.

The Rover Company LTD

The Rovir CoMpany Litd. (Solihull-Birmingham) pré-
sente son véhicule tous terrains Iéger, déja bien connu dans
la plupart des pays Lropicaux.

Tl est utilisable comme véhicule de liaison el comme
véhicule utilitaire pour le transport de petites quantités
de marchandises, ainsi que comme tracteur léger,

Equipée d'un moteur 4 cylindres, de 11/58 cv,la «Land=
Rovur » peut facilement grimper des pentes de 50 %,

De nombreux accessoires {poulie de transmission, cabes-
tan, équipement de soudure a arc, cte...), lui permettant
des utilisations variées, peuvent lui élre adjoinis.

Pour un véhicule de ce genre, la « Land-Rover »a une
bonne tenue de route ¢l posséde en outre 'avantage d’étre
conforlable.

D. — CONSTRUCTEURS ITALIENS

Alfa-Roméo

Comme véhicule 1éger de liaison, la Société Avra-TRoMuo
(MiLaNo0) a mis au point un « 4 X 4 » (type 1900 AR-52)
dont les caractéristiques mécaniques essenlielles sont :

— moleur.........., 4 cyl, 70 cv., régime: 4 400 t/m
— empattement ..... 2 200 mm
-— garde au sol ...... 205 mm
— poids a vide ...... 1 250 kgs
—— vitesse horaire . . .. 105 kms

— boite de vitesses avec réducteur (i 4 vitesses normales).

Bianchi

A 4 roues motrices, de charge ulile 5 tonnes environ, le
camion Lous-terrains (type « Fiumaro »}, que construisent
les Etablissements Brancui (1), est muni dun moleur
Diesel 4 cylindres, de 80 cv, tournanl a2 (00 tjm. 11 pos-
séde 6 vitesses AV et 2 vitesses AR,

(1) Enoarpo Braxcui. Milano (Viale Abruzzi 16).

Fiat

Ta « CAMPAGNOLA », véhicule léger 4 x 4, susceptible de
se mouveir en tous terrains, peut rendre nomhbre de ser-
vices, aussi bien comme petit tractear & tout faire que
comme véhicule de liaison.

De charge utile 500 kgs, équipée «’un moteur & essence
4 cylindres, de 53 ev, tournant a4 3 700 t/m, elle est munie
d'une boite 4 4 vitesses normales, 4 vitesses réduites, et
2 marches AR.

Un certain nombre d’¢quipements (poulie, ete...), lui
permettant des utilisalions diverses, peuvent lui élre ad-
joints.

P. M. : Fiat (Torino. Corso IV, novembre 300),

Lancia

La Société Lancia (Torino) fabrique acluellement un
camion tous terrains « 4 x 4 » (type CL. 51).

De charge utile 1800 kgs, ce camion comporte un moteur
Diesel 4 cylindres, tle 58 cv, dont le régime est de 3 200 t/m.

En terrain difficile, il lui est possible de marcher i des
vitesses allant de 6 kms/h & 55 kms/h,

Le « Cl.. 51 », véhicule porteur, esl réalisable également
en « tracteur » (type TL. 51),

Un camion tracleur lous-terrains Labourier (e L. 1. 80 F.
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