L’'EXPLOITATION FORESTIERE
DE LA S.E.G.

(Société d’Exploitations Gabonaises, @ Lambaréné, Gabon)

présenté par son Directeur, M. THALMANN,

Président du Syndicat forestier du Gabon

M. ALLOUARD, chef de la Division des Exploitalions [orestiéres du Gentre Technique Forestier
Tropical, « effectué en janvier el féorier de cefle année un voyage d’études e Gameroun et en A. E. F.

L’idée direclrice de ce vogage était de pisiter les plus caractéristiques parnu les exploitations jores-
titres de ces pays, el d’'y recucillir des informations sur les engins ou les méthodes employés, en vue de
faire profiler ensuite lensemble de la Profession de Uexpérience aequise par chacun de ses membres, Lu
confrontation des conditivns de travail des diverses entreprises el des lechniques qu'elles emploient est,
en effet, un des meilleurs facleurs de progrés ef d’amélioration des priz de revient de Uexploitalion fores-
tiére.

La Revue « Bols el Foréts des Tropiques » publiera les parlies du comple rendu de ce vogage se
rapportant & quelques-unes des plus inléressunfes de ces endreprises.

Dans ce qui suit, on trouvera un exposé sur Pexploifalion de la S, K. G, lelle qid’elle « 616 présentée
a M. Allouard, par sen Directeur, M. Thalmanin.

N.D L R.

S.E. G. A FOREST EXPLOITATION IN GABOON
SUMMARY

The Clief of Foresl Exploitation Division of the « Centre Technique Forestier Tropical » has visited this concern and gives
an account of mhat he has heard {rom Mr Thalmaenn, the Direclor.

Generally speaking, Mr Thalmann thirks thal mechunisation should nol preveni, when il is more profitable o do so, from
carrying out some of the operations by hand, provided adequale implements ure used whenever neeessary. The nse of powerfull and
costly machines should also be weoided if the work ean be performed by more economical machines. However, in order Lo increuse its
durabitily, every machine should be used well oithin its maximum capacityy.

The logs are loaded o The frieks wilh « comuman mast-crane, o equipment which, clthargh inerpensive ensures a rapid
loading.

Truck (rajfic being stopped os soorr os il rains, fhe reuds are now in good condition ; Uhey are safficientliy cambered
and the banking allows for an immediale draining of water.

S. E. Q. UNA EXPLOTACION FORESTAL EN EL QGABON
RESUMEN

Lt Jefe de ln Division Explotaciones Forestales del « Cenlre Teehnique Forestier Tropical » ha visitado este empresa y
reluta las observaciones expuestas por el Sefior Thalmeann, Direclor de esta firme,
De manerda general ke opinion del Sefior Thelmann es que, lu mecanizacion no debe impedir, cnundo se averiga mas profi-
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table, de Hevar a eabo clertas operaciones « mano, con lal que « caso de necesidud, se emplean herramientas adecuadas, Ks tambien
aconsejable de evilar ¢l usv de muguines costosas para {rabajos que pueden ser cumplidos medionde maquinus mds economicis,
con fndo que cada maquinga debe ejecular lareas inferiores o fas que le permiteria el uso inlegral de su Juersu a fines de oblener una

durrucion mas lurga,

Lus frozas se eargan sobre los camiones con un palo de carga, uparalo muy seneillo y de poco precio, dejutide todavia o

posibilidad de eargar rapidumente.

El estado de los camines es bueno ga que euando Hueve el trafiee de camiones esla parado, udemas lu inclinacion de estos
caminos es suficiente pura que el desuguie puede efectuarse fucilmente.

LES IDEES GENERALES DE M. A. THALMANN
SUR L'EXPLOITATION

Maintenant, plus que jamais, il faut chercher a
produire au prix de revient le plus bas. Ceci est
plus importanl que de pousser A la production
toujours acerue, sans souci des c¢conomies réali-
sahles sur chaque point de détail. Cette tendance
a la « produclion coile que cofite » est un héritage
de I’'époque ol les bois africains étaient un « pro-
duit de luxe », d’'un prix de réalisation trés supé-
rienr au prix de revient gquel gu’il soit. Nos bois
africains sont maintenant des bois « communs »,
cn butte 4 une concurrence peu ressentic avanl
guerre. Certains ¢léments du prix de revient sont
les seuls sur lesquels le producteur peut avoir encore
une action.

Les engins mécaniques, le personnel qu’ils néces-
sitent pour leur conduite ainsi que pour leur répa-
ration, le stock indispensable de pi¢ees de rechanges,
sont un de ces éléments. 1) convient done
de ne les utiliser que dans les conditions
les plus rentables.

I’hoto

Un autre élément est 'utilisation effi-
cace d’'un personnel que les conditions
actuelles exigent de réduire 2 Pindis-
pensable et ceci, méme en ce qui
concerne les travaux manuels ¢lémen-
taires. Il convient donce de délerminer lc
minimum néeessaire pour ebienir le résul-

tat le plus apporpri¢ & chaque situation.

En particulier, il convient d’¢éviter
Femploi de gros {iracteurs & chenilles,
engins dont "heure de travail est la plus
cotiteuse, pour des travaux que feraient
aussi bien des engins moins chers. Or, nous
constalons que, le tracteur & chenilles
étant d'un  emploi trés  commode, il
est utilisé pour faire n'importe quoi, et
cetle {endance se rencontre aussi bien
chez les européens que chez les africains.

On dérange le Caterpillar pour des tra-
vaux parfois minimes, susceptibles d’étre
exéeutés a la main, sans pour cela exiger
davantage de personnel.

Dans les conditions d’exploitation
qui sont les ndlres, la maniére d'uli-
liser ¢conomiquement le matériel con-
siste 4 ne jamais Putiliser constamment

Allonard

au maximuam de ses possibilités. Tl convient de
laisser une marge de séeurilé entre le rendement
maximum possible el son utilisation courante, 11
esl préferable, par exemple, de modifier le trongon-
nage, pour faire des billes moins lourdes afin de per-
mettre au makériel de travailler dans des conditions
acceplables. Pour des débardages aux treuils légers,
avoir recours au mouflage. Evidemment ce ne sont
pas 1 des solutions de facilité, et le personnel fail
toujours quelque obstruelion 4 leur application. On
peut constater une tendance générale chez len-
semble du personnel 2 disposer d'un excés de
moyens. L'expériecnce monlre ecpendant que la
solution n’est pas dans le cumul, mais dans les
bonnes condilions d’emploi du matériel. L’expé-
ricnee montre ¢galement quiavee de la volonté el
de la patience il est possible de former du person-

Amarrage du churgemen! sur le remorque par tendeur a cliquel.

Coll. G, T.1,T.
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nel ayant davantage le souei d'une utilisation adé-
quate des moyens mis & sa disposition. L’habitude
étant prise, I'application ne sera plus qu'une ques-
tion de contrdle.

Toujours dans le méme esprit, M. THALMANN &
pris eomme régle de ne pas juger systématique-
ment son personnel cu sa main-deeuvre d’aprés
le rendement cn quantité, mais surtout d’apres le
prix de revient wvéritable de P'opération. En re-
vanche, il juge avec une extréme sévérité tout tra-
vail inutile ou disproportionné au but A atteindre.

Il estime qu’on peut souvent obtenir d’excellents
résultats par des moyens simples, n'ulilisant quepeu
de moyens mécaniques. On peul, d’autre part, méme
a I'époque actuelle, obtenir également d’excellents
résultats avec des outils &4 main bien étudiés et bien
employés. Des outils, lels que matchettes, haches ou
de terrassement, que I’on trouve dans le commerce,
ne sont pas toujours ceux qui conviennent., L’uli-
Yisation des outils 4 main est parfois une question
de psychologie indigéne. C’est ainsi qu'ayant cu de
bons résultats avec des tourne-billes de fabrication
locale, il a fallu néanmoins les abandouner, les afri-
cains préférant pour ce genrc de travail Vaction
groupée. Il est toutefois possible de combattre la
routine en accordant certains avantages a ceux qui
arrivent 4 s'en affranchir, et ces « ouvriers fores-

tiers » représenlent une possibilité productive plus
grande que Ie manceuvre moyen qu'on rencontre
d’habilude sur les chantiers. M. THALMANN cons-
Late que ces résultats ne peuvent s’obtenir qu’avec
des hommes déja plus Agés. Les jeunes travailleurs
sont 4 former dans tous les domaines. Quand ils
débutent ils se servent mal d’une matchette et plus
mal encore d'une hache. Il est de plus en plus diffi-
cile d’avoir de bons abateurs. Beaucoup de jeunes
africains ne connaissent plus les différenles es-
sences, ce qui est génant pour la prospection,

Fn ce qui concerne les eadres curopéens, il a fallu
les former entiérement aprés la guerre, mais cette
formation est souvent imparfaite puisqu’il n'y
avait pas de forestiers expérimentés pour s’en char-
ger, Parmi les agents la proportion des mécaniciens
va ¢n augmentant, conséquence natureile de la
mécanisation, mais il importe que ces mécaniciens
deviennent aussi de bons forestiers. Pour produire
¢conomiquement il faut d’abord connaitre a fond le
métier, Le probléme No 1 reste toujours la forma-
tion des cadres européens. M. THALMANN estime
qu’il ¥y a tout intérét a ce que les forestiers expéri-
menlés fassent connaitre les divers procédés qu'ils
ont mis au point, el 1a Division des Exploitations du
Centre Technique Forestier Tropical peut et doit
contribuer trés utilement a cette tache.

QUELQUES DONNEES DE BASE
FOURNIES PAR M. THALMANN

M. THALmMANN estime que pour une exploitation
de moyenne importance bien mence, ct travaillant
dans des régions d'un relief accidenté, les bases sui-
vantes peuvent étre considérées comme valables,

Ii faut, par agent europcen, envisager une pro-
duction annuclle de 1.000 T. au maximum et de
700 T. au minimum. Au-dessous, Uemploi d'un
Européen risque de ne plus étre rentable et le pro-
bleme doit étre examiné d’unec facon particulicre,

Dans des conditions moyennes de mécanisation,
il faut compter 40 africains pour 1.000 T., depuis l¢
manceuvre sans spécialité jusqu'au conducteur
d’engins.

A titre d’exemple, considérons un chantier de
2.500 ha, avec une production annuelle de 2.000 T.,
une densité moyenne de 0,7 arbre, soit 3 1. par ha,
ce qui représente 4 ans d’activité, Il conviendrait
d’envisager comme personnel : un chef de chantier
et un mécanicien avec 60 a4 80 africains, ayvant a
leur disposition le matériel suivant :

1 tracteur a cheniile genre D-7, pour débardages
lourds ;

1 engin léger utilis¢ pour le chargement, la manu-
tention des billes sur parc le débardage de petites
billes, 1a construction de ponts, pour actionner des
scies mécaniques et tous autres travaux,

Cet engin léger peut étre un tracteur & pneus denre
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Larin 65 Cv ou petil tracteur A chenilles, genre D-4.
En ménie temps il représente une ressource en cas de
pannc de tracteur prineipal, ressource qui permet
de ne pas avoir la production arrétée entiérement.

1 tronconneuse électrique A chaine, soit montée
sur une remorque, soit actionnée par I>-2 ou D-4
qui peut étre Vengin léger précité ;

3 camions, dont un ou deux en circulation, un au
repos (réserve, entretien, réparation) ;

2 remorques, dont une grumitére & herse ct une
semi-remorque 4 plateau pour les transports divers,
utilisable éventuellement pour les billes trop
courtes pour ftre placées sur les remorques gru-
miéres ;

1 3/4 Dodge ou Jeep, si 'on est riche, sinon on
circuale en camion et I’'on en profite pour transporter
des billes ou on profite de voyages de hilles pour se
déplacer.

Lvidemmenti ce matériel ne doit pas étre consi-
déré comme hors d’usage dans sa totalité, aprés
I'exploitation précitée. 1l sera fortement amorti

Le fiit d&'un Okoumé
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$a valeur d’utilisation ultérieure dépendra essen-
tiellement de la facon dont I'exploitation a été con-
duite.

Prenons I'exemple du Caterpillar : On peut con-
sidérer que le moteur n'est A réviser qu'au hout de
5000 heures, mais les chenilles, galets et autres
pitces devront VUétre beaucoup plus tot. Aprés
2.500 heures commence la période des dépenses
en piéces de rechange c¢t d’entretien parfois
importantes. Le travail effectif fourni & Uheure
de marche sera done déterminant.

Si nous pouvons dire, grosso modo, que I'hcure
d'un D-7 vaut 2.000 fr. C. F. A., celle d’un Lalil
ne sera que de U'ordre de 800 ir. C. F. A,

Des matériels accessoires, tels que palans, treuils,
tirfor, etc., pourront intervenir utilement pour ré-
duire encore le recours a ces engins onéreux.

Le chantier-type que nous considérons, devra
avoir également un équipement correct de passe-

partout, cibles, haches, matchettes et outils de ter-
rassement.

11 comportera un atelier de dépannage de pre-
miére urgence,

Ii ¥ a maintenant dans les Centres des ateliers
perfectionnés pouvant faire toutes les grosses répa-
rations. Cecl devrait permettre 4 I'exploitation fo-
restiére, qui doit tout de méme rester assez mobile,
d’éviter la eonstruction d’ateliers de réparation im-
portants en brousse, la facilité des transports per-
mettant de s’adresser, pour ces travaux, aux ate-
liers existant dans les Centres.

Le principal écueil est une question de prix. Les
réparations demanddes ainsi a des tiers sont encore
anormalement chéres. Il subsiste également une
méfiance & 1'égard de la qualité des réparations
exéeutées.

Ce sont Ia deux facteurs qui peuvent et doivenl
se corriger avec le temps, surtout si un effort est
fait dans ce sens,

ORGANISATION GENERALE DE LA S§.E. G.

L’exploitation se fait sur deux chantiers.

1o Le groupe de Minkené assure actuellement
la production dans la proportion des 2/3. 11 com-
prend un permis de 2.500 ha (actuellement en cours
de vidange, et qui sera abandonné en 1953) auquel
il faut ajouter 4.200 ha d’un seul tenant et 3.300 ha
en trois permis périphérigques. Soit au total 7.500 ha
intacts.

Le groupe de Minkéné comprend le campement
principal de 'entreprise, installé depuis 1945, oh se
trouve également installée la Direction. Ce campe-
ment est a 10 km, de Lambaréné.

20 Le groupe de Bimboti contribue & la produc-
tion pour 1/3. Ce chantier fonctionne depuis 1949.
I1 comprend 2.500 ha en cours d’exploitation (se-
ront épuisés en 1956) et 2.000 ha en deux permis
périphériques. Le campement se [rouve & proximité
du km 37 de la route de Fougamou.

A noter aussi que I'entreprise posseéde en réserve
une surface de 10.500 ha.

Dans I'ensemble, la densité moyenne permettra
la vidange de I"ensemble dans les délais de validile,
qui sont de 10 ans, & la cadence prévue,

C’est le chantier de Minkéné que j'ai visité.

M. TuHALMANN estime qu’il y a moins d’aléas
4 assurer la production par deux chantiers de
moyenne importance que d’accumuler les moyens
sur un seul, quand, évidemment, cette solution est
possible. Les frais de premier ¢tablissement s’amor-
tissent sur une plus longue durc¢e. La cadence a
I'avancement est plus réduite pour chacun des deux
chantiers, enfin, les problémes de ravitaillement
sont plus aisés a résoudre répartis qu’additionnés,
Cela permet aussi de profiter des possibilités de
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main-d’'ceuvre en deux points au lieu d’un seul, oi il
ne seraif pas possible de rassembler ou de garder un
gros eflectif,

Le chantier de Minkéné, quoique situé prés de
Lambaréné ct du fleuve, n’avait été exploité
qu’'en partie et dans les endroits d’aceés facile. Le
terrain, cst, en effet, extrémement accidenté avec
des pentes abrupties. Au Nord-Est du Chantier se
trouve un sommet de prés de 400 m. d’altitude et
plusieurs lignes de crétes atteignant 200 m. environ,
alors que le fleuve ¢st presque au niveau de la mer.
D’autre part, la densité moyenne est de Fordre de
0,7 Okoumé 4 ’ha,

(Ces conditions rendent 'emploi du rail impos-
sible.

Les distances de transport sont de 7 4 20 km.

I.a main-d’ceuvre est actuellement relativement
stable dans ces régions ou bien se trouve sur place.
Les restrictions de personnel dans les exploitations
et la mécanisation, ont libéré un certain nombre
d’Africains qui se sont trouvés devant alternative
ou bien de rctourner au village, ou de chercher 4 se
replacer. CTest presque toujours la deuxiéme solu-
tion qui est adeptée parce que les noirs, ayant pris
I’habitude de disposer d’argent, onl contracté des
besoins que 1a vie tribale ne peut plus satisfaire.
La crise a, d’autre part, freiné l'exode vers les
villes.

L’évacuation se fait uniquement par route en
s'efforcant de n’utiliser que des routes trés écono-
miques, mais dont les chaussées doivent rester en
bon état (Voir détails au chapitre Routes).

On a décidé également d’exploiter les bois divers
neltement commercialisés, comme acajou, le sipo,



le tiama, le makoré, 'Iroko. On tire soi-
gneusement partie des fourches, méme
d’okoumd.

La capacité de production actuelle est,
pour I'ensemble de I'affaire, de 5 4 6.000 T.
annuellement, Ie Chantier visité en assu-
rant 3.500 T. environ.

L’entreprise occupe 5 Européens, dont
3 pour le GChantier de Minkené et 2 pour
le Chantier de Bimboti, Il laut ajouter une
partie de Paclivit¢ de M. THALMANN qui,
tout en dirigeant la S. . G., participe
également ala direetion technique d’autres
affaires an Gabon et au Moyen Congo.

Matériel

Le¢ matéricl comprend :

3 Caterpillar D-7 (dont un en réserve
arrivé le 15-1-53).

3 Latil.

7 GMC.

7 remorques diverses.

2 Chevrolet grumiers 4 2 ponts,

1 camion de transports divers Chevreolel
2T

2 remorques platcau.

4 remorques semi-porteuses a herse.

1 benne Dodge.

1 3/4 tonne DobGF.

1 pinasse Couach.

1 chaland-ponton.

Le personnel se compose au total (y compris le
chantier de¢ Bimboti) de 5 curopéens (en plus de
M. Tuarmanxy, Directeur) ek de 170 africains, chiffre
pratiquement réduit & 150 effeclivement présents
au travail, en raison des absences favorisées par la
proximité de Lambarénd.

La production tolale des deux chantiers a é4é
en 1951 de 5,173 T. et en 1952 de 3.300 T. en raison
de 'arrét des coupes (ces chiffres sonl les chiffres
des livraisons réelles de Uenlreprise, ils different de
ceux du Service Forestier qui sonl ceux des aba-
tages, ou ceux de I'Office des Bois de Afrique Equa-
toriale Francaise (O. B. A, L) qui sont ceux des
réceptions).

Prospection

M. TraLmanN considére Ja prospection préalable
comme une opération indispensable, mais qu’il ne
convient pas de pousser trop en détail si elle ne doit
pas étre suivie immédiatement par 1'exploitalion.

Des rectangies de 250 % 500 m. oblenus par I’in-
tersection de tracés Nord-Sud tous les 250 m. re-
coupés par des tracés Est-Ouest 4 500 m. &inter-
valle, On se coniente d’orientement basé sur le
Nord magnétique.

Les tracés sont désignés par des lettres dans le
sens N-8, par des chifires dans le sens E-O, le point

Photo  Allouard.
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Petit magusin menté sur remorque dans lequel sont conslamment

rangés fous les uccessoires nécessaires au Caterpillar,

d’'intersection est ainsi fixé par une lettre et un
chiffre accolés inscrits sur une planchette clouée &
un endroit visible et matérialisant ainsi sur le ter-
rain I'intersection de deux tracés.

Une ligne sur deux esl ouverte & la boussole,
I"autre au jalon. Dans tous les cas, les lignes kilo-
métrigues sont ouverles a la boussole, une sur deux
au moins est exdéeutée par le prospecleur européen
lui-méme.

L’Cquipe type de prospection comporte un jalon-
neur, deux coupeurs ¢n avant, trois balayeurs qui
nettoient la brousse, plus, pour deux équipes, un
boussolier, Le chainage se fait au retour par les
mémes hommes, Une équipe bien entrainée peut
avancer 4 raison de 200 m. par homme et par jour,
jalonneurs et boussoliers non compris, mais ce
chiffre varie en fonction du lerrain et de la qualité
de la forét rencontrée.

L’équipe de comptage se compose de 7 homines
¢t d’un contremaitre. Deux hommes circulent sur
les tracés, 5 se déploient a Uintérieur des rectangles,
a raison d’unc bande de 50 m. pour chacun.

On se borne 4 compter le nombre d'arbres (Okou-
niés et bois divers intéressanls de chaque parcelle),
comptage contrdlé par le contremaitre. 1] faut éviter
de pousser cette équipe trop vite et rechercher sur-
lout l'exactitude. Dans les conditions précitées
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(terrain accidenté et faible densité) une telle équipe
visite de 3 & 5 rectangles, soit 40 et 60 ha par jour,
selon le nombre d’arbres repérés.

Le prospecteur européen reiéve lous les traeds,
d’abord i la chaine puis un certain nombre au cly-
simétre. Tous les cours d’eau et le sens de tous les
écoulements sont marqués avec soin. Il indique
aussi le relief, mais ne retient que celui qui poserait
des problémes pour la construction des routes et
Pexploitation elle-méme., C’est ainsi que loutes les
pentes inférieures a 5 ¢4 sont négligées. L'apprécia-
tion des pentes est faite au clysimetre, mais on
arrive trés rapidement & pouvoir la faire & D'ceil,
Le relief est indiqué par des courbes de niveau plus
ou moins rapprechées, dans le senl but de fournir
une idée réelle et pratique du relief, sans valeur ab-
solue.

Le report est toujours fait a I'échelle 1/10.000¢,
Les arbres n= sont pas reportés & lenr emplacement,
et le tracé probable des routes n’est pas indigué i
I'avance., En raison du reliel accidenté, le tracé des
routes fait I'objet d’une étude particuliére en fonc-
tion des possibililés de pénétration indiquées par
la prospection, L’exploitation se fera par zones
naturelles d’évacuation., Ce n’est qu'a ce moment,
précédant I'abatage, que le Chef de Chantier recon-
nait les arbres individuellement ct les marque sur
son plan.

Le Tracé et 'excculion des chemins d’évacuation
et des routes secondaires sont Jaissés a 'apprécia-

Débardage & la pelle de traction.

Cell. C.T.F.T.

tion du Chef de Chantier qui les exécutera en fonc-
tion des groupements ct des directions de chute
des arbres,

Ces méthodes ont été éprouvées en Cote d’'lvoire
notamment chez MM, MounIER Fréres,

Abattage

M. TaaLmMany est d’avis qu’il ne faudrait jamais
abattre en période de séve montante, mais que les
conditions mémes du marché ne permettent pas de
faire de ce principe une régle, 11 ne conviendrait pas
d’abattre aux changements de saison, en lune mon-
tante, et surtout pendant les périodes de floraison
et de fructification. On éviterait ainsi des glisse-
ments de fibres provoquant fentes et roulures.

On abat toujours dans les contreforts, ce qui est
d’ailleurs réglementaire.

A cause de la taille des arbres et du développe-
ment du houpier il n'est pas possible de prétendre
diriger la chute des arbres.,

Trongonnage

On n’effectue A la souche que les coupes obliga-
toires pour amencr les billes au volume maximum
débardable par D-7. Ces trongonnages sont faits a
la main. Les autres tronconnages sont faits au pare,
i la scie électrique Atkins.

Tous les traits de trongonnage, méme ceux de la
souche, sont marqués par un Européen.

En somme, il est réservé & la machine le
travail a gros rendement dans de bonnes
conditions, et aux trongonneurs a main les
travaux délicats nécessitant souvent des
calages compliqués ct la construction d'é-
chelles, Lravail digpersé dans lequel V'adresse
I’emporte sur le rendement. 1l n’y a pas de
comp¢tition entre les trongonneurs & main
et ceux maniant la scic ¢lectrique, les premiers
étant considérés comme des spécialistes de
chantier, les scconds dépendant de la Méca-
nigque.

Le Chantier de Minkéné posséde deux
groupes de moto-scies Atkins, celle en réserve
étant en principe destinée au Chantier sccon-
daire de la Bimboli. L’expérience a montré
qu'en réalité il suffit d'un seul groupe, le
premier en service depuis 1949 est encore en
trés bon dtat. Le groupe utilis¢é est un
groupe Atkins composé d'un moleur de 4
eylindres de 10 CV actionnant une généra-
trice, le tout monté sur une grosse remorque
a4 2 roues qui porte également une caisse
dans lacuelle sont rangés les scies, les
puignées, les carburants etlesoutillages divers.

Chaque groupe comporte 3 secies @ une
petite, une moycenne et une grande. On les
utitise 2 tour de rdle en effectuant & la
suite les petites, les moyennes et les grandes



coupes. Ainsi le matériel se fatigue moins
et le Chef de Chantier dispose du temps
nécessaire pour 'affitage, La scie nesl
guére utilisée plus de deux fois par se-
maine, d’oli sa grande longévité.

L’équipe des trongonneurs mécaniques
comporte 4 hommes, dont 3 manicnt la
scie, 2 du c6té moteur, 1 4 la poignée op-
posée, le quatrieme plagant les coins,
mais sans taper brutalement afin d’éviter
les fentes.

La scie est munic de plusieurs c¢ibles de
100 pieds (33 m.) qu’il est possible de
mettre bout & bout.

L’un des groupes dispose d’une hoile de
relais qui permet de doubler la longucur,
le cdble sortant du groupe ayant une sec-
tion supéricure a celle du cAble reliant
la boite de relais a la scie.

Pour tout trongonnage mécanique et 3
la main les biiles sonl seigneusemenl
calées de chaque c6té. Pour le troncon-
nage meécanique il faut, en plus, creu-
ser sous la bille a4 l'emplacement du
trait, pour que la chaine coupante n’ac-
croche pas dans le sol. 11 est tres im-
portant de graisser la lame pour chaque
trait.

Débardage

On s’efforce de réduire le plus possible la- distance
de débardage qui est 'opération la plus codteuse
de toute Uexploitation. Ici les distances normales
sont de 200 m. Cette solution est possible en raison
do type trés écenomique de roule que I'on utilise
pour les camions.

Le débardage est fait au I)-7 travaillant avec
platte. M. THALMANN estime que dans ses condi-
tions de travail, la platte est plus avantageuse que
Parche, moins maniable en terrain accidenté, moins
pratique pour tirer en descente, et d’autre pari les
distances é¢tant trés courtes, la platte permet d’aller
plus vite,

On tire au maximum 10 T. par voyage, en une ou
deux billes, On ne cherche pas 4 forcer la charge
du D-7, pour éviter de le fatiguer, Le D-7 ne dé-
barde pas constamment. TI travaille aussi aux
routes et fait des manutentions sur parc en cas de
panne de Latil. On D'arréte asscz longtemps pour
faire largement tous les entretiens nécessaires. On
est ainsi assuré d’avoir le minimum de risques de
pannes, ce qui compense 'inconvénient de ne pas
en posséder un de réserve. Pratiquement, tenant
compte de ces exigences, le D-7 tire de 30 4 40 T.
en moyenne par jeur, ce qui suflit largement aux
possibilités du Chanticr.

A chaque parc de chargement, on installe un abri
de téle ol1 le D-7 est rentré chaque soir afin de le
protéger des intempéries. On dispese d’autre part
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Méme en forél, le Calerpitfar au repos esl mis ¢ Pubri des intempéries.
s I} /.

d’une remorque, que le D-7 ameéne avec lui et qui
eontient tous les accessvires de graissage el d’en-
tretien dont il a besoin. On n’eslime pas nécessaire
de procéder chaque jour au lavage sous pression,
car c’esl une complication. Mais on graisse l¢ soir,
lorsque la bouc est encore fraiche, ce qui dvite
d’avoir les conduits bouchés.

Les pistes de débardage sonl {racées en évitant
les pentes autanl que 'on peul. Un contremaitre
africain expérimenté suffit a faire ces lracés. Les
pistes de débardage sont dessouchces (souches cou-
pées & 10 em. environ au-dessous du sol) pour évi-
ter de détériorer I'éeoree des billes el de malmener
les chenilles du D-7.

Dans les pentes Lrop forles, le ireuil est seul uti-
lisé.

Débardage au Latil

M. TuaLmann s’est servi de cet engin pendant
de nombreuses années el il Vemployait encore uni-
quement jusqu'en 1948 (en Céte d’Iveire, la Sté
Moun~ter Fréres n’a employé que ¢e moyen de dé-
bardage de 1927 & 1946). 1 eslime gue le Latil est
Lout & Fait utilisable pour le débardage tropical. 11
suffit de savoir moufler en Ltemps utile Jorsgque les
billes sont trop lourdes. Iexpérience a montré que
I'on pouvail trés bien arriver 4 faire ce travail cor-
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dn Lype Latil colite mainlenant trés cher. Il
perd de cclait une partie de son intérét. Certaines
améliorations qui auraient da &tre faites, notaim-
ment dans le renforcement du chassis, ne 'ont
pas été, 11y a aussile fait que les pelites souches,
qu’il est souvent difficile (’apercevoir, sont un
danger pour les pneus. Aussi I'engin 4 chenilles
léger tend-il 4 évincer le tracteur & pneus dans
les entreprises forestiéres, & moins que la dis-
tance ne soit trop grande.

Chargement

Il est effectué par un mat de charge irés
simple et rustique qui est trés rarement employé
par les exploitants, quoique son principe cn soit
connu de tous,

Le mat de charge esl constitu¢ par un
bois oblique dont le pied est coincé dans le
contrefort d’un arbre, et dont la téte est
retenue au méme arbre dune fagon fixe par
un cfible (voir photo). A lexlrémité du mat
de charge est accroché un palan de 8 T. avec
lequel on souléve la charge totale destince au
camion. On souléve ainsi une ou 2 bitles. Pour les
chargements de 3 billes, qui sont rares, il est
préférable d’opérer en 2 temps, quoique le char-
gement de 3 billes soit possible quand clles
sont petites (voir photo).

La charge est soulevée par une élingueen V, ce

Photo Allouard, Coll. G T.

OPERATIONS PRELIMINAIRES DU CHARGEMENT.
1} Le Latil, travaillant au Irenil améne les billes sous le mil de chargement.
2) Lorsqu’une bille n'est pas placée duns le prolongemen
de Paxe de traetion, on emploie une poulie de renvoi.

. Photo Allouard, Coll. C.1.d
rectement. Dans certains cas le Latil c¢tait

utilisé comme engin de débardage, mais sur
de courtes ‘distances suivies de transport en
camion,

D’autres fois c¢’est lui-méme qui tirait une
emorque & deux roues, aprés l'avoir chargée.
Dans ces cas il s'agissait d’une remorque sur-
baissée. Le gros bout de la bille é&tait relevé
au cric, afin de permettre 4 la remorque de
s’engager dessous en reculant, et le treuil (ou
cahestan) du Latil achevait le chargement
direct de sa propre remorque.

M. TrALMANN considére que la présence des
goupilles de sécurité du Latil est nécessaire.
Mais il a cependant remplacé les goupilles
d’origine par d’autres, un peu plus grosses.

Le Latil est cependant, tout compte fait,
moins avantageux que le tracteur a chenilles
dés quon doit manipuler des billes lourdes, a
cause du gain de temps et du rendement supé-
rieur en proportion de son prix, M. THALMANN
estime cependant que mémec actuellement on
peut utiliser le Latil pour de petites billes,
concurremment avec le D-7 et il I'utilise d’ailleurs
encore de temps en temps. Dans ces conditions
de travail, un Latil ou un engin correspondant
est de toutes facons nécessaire au pare pour les
manutentions. Malheureusement un tracteur
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qui supprime la nécessité d’assurer avee soin son
¢quilibre. Le camion vide vient avec sa rentorque se
placer sous la charge ; on descend celle-ci et le char-
gement est immédiat.

Autant que possible on cherche 4 tracer un cir-
cuit permettant au camion de venir se placer sous
la charge sans avoir 4 reculer. On gagne ainsi du
temps et plus d'aisance dans la mancuvre.

C’est le Latil qui, en tirant a froid, ameéne les
bilies sous le palan. Quand celles-ci sont lourdes ou
mal placées, on frappe unce ou deux poulies de ren-
vol.

L’¢quipe de chargement se compose de 6 houmnes
au total, y compris Ie conducteur du Latil. 1. opé-
ration complete s’effectue en 15 a 30 minutes sui-
vant le nombre ct la distance des hilles,

On peut installer ainsi 2 4 3 postes de charge-
ment souvent rapprochés, ce qui permet de servir
plusieurs camions si la nécessité s’en {fait sentir.
Dans les conditions actuelles, le temps de rotation
d’un camion étant d'un peu plus d’une heure, la
méme ¢quipe et le méme Latil peuvent facilement

assurer le fonctionnement de 2 mats de charge, a s

condition qu’tls ne soient pas trop éloignés, Le dé- Phote Allouard. ‘ Coll. C.T.I.T.
placement et Vinstallation d’'un mat de charge ne
posent pas de problémes. N’importle quel véhicule UTILISATION DU MAT DE CHARGEMENT.

peut le descendre, le déplacer, le transporter et le
remonter, seit au moyen d’'un freuil (G. M. (.) soit
par traction directe d’un eamion ordinaire. II

Deuxitme ef {ruisitme opéralion @ La churge entiere est soulevée
en aelionnant le palan & main,

T ] o) iE DY v t
UTILISATION DU MAT DI CHARGEMENT, faut une demi-heure pour le démontage
Premiére opération ; Les billes sonf amarrées au crochel du palan, 1 heure en moyenne pour le montage. Il

est done possible de Pinstaller pour tres
peu de billes.

Ce procédé de chargement cliicace et
rapide, rappelle celni de la Chévre em-
ployée en Cote d’Ivoire, mais il est plus
souple puisqu'il n’exige pas que les billes
soient placées aussi strictement sous le
patan,

Les chargements movens faits 4 Min-
kéné sont de 4 a 5 tonnes, parce que ce
poids est celui fixé pour les camions, mais
ils pourraient sans inconvénient étre plus
forts, il suffirait d’un palan plus puissant,
d’un beis plus gros avec 87l le faut un
cdble haubannani I'arbre support.

On peut aussi envisager de motoriser
I'opération, soit avec un treuil a simple
tambour actionnant le palan, soit avec
un treuil & double tambour, permettant
en plus de lever et abaisser le méat de
charge, si ¢’est reconnu nécessaire. J’ai
vu, au Mexique, fonctionner une instal-
latton de ce genre

On peut encere envisager de remplacer
Ie treuil par un camion ou une Jeep ti-
rant Je cdble du palan, en le remorquant
par lintermédiaire d’une poulie de ren-
voi.

oto Allouard, Coll, C.1L1T.
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Evacuation

Elle se fait uniquement par des camiens G. M. C.
avee remorque,

La distance de transport esl actuellement de
7 km. Les camions font 5 voyages par jour et sont
chargés 3 5 tonnes. Le nombre de voyages, aussi
bien que la charge, sont largement au-dessous des
possibilités, ce qui permet de ne pas faliguer le
matériel, ni de risquer des aceidents. Les voyages
sont d’ailleurs faciles, et le matériel ne souffre pas,
les chaussées c¢tant constamment maintenues en
hon état.

Actuellement, le chantier est desservi par 3 ca-
mions dont un en permanence (sauf pluies), lc
deuxieme et le iroisiéme ¢tant arrétés ou réservés
pour les jours de gros transport (livraisons urgentes
ou période trés séche).

M. ToaLmaNnN est, comme la plupart des autres
exploitants, satisfait du G. M. C. Il signale cepen-
dant que le moteur s'use vite. Son remplacement
par un Diéscl, notamment par un Henschel, serail
sans doutc avantageux, non seulement au point de
vue de la dépense en carburant, mais au poinl de
vue de la durée du moleur. Toutefois les moleurs
Diésel sont encorce trés chers. La réadaptation des
chauffeurs africains pose un auire probleme.

L’approvisionnement en picees G. M. C. est facile
cn France.

Routes

Le type de route construit sur cette exploitation

a ¢té étudié de trés pres, pour arriver a des prix trés

Le ewmion vient se placer sous le paguel de billes
quwil suffit de laisser descendre pour opérer le chargement immédiat.

Photo  Allouard. Coll. GTUFUT.

éeonomiques, loul en gardant une bonne surface
de roulement.

Les lracés sont faits au clvsimeétre. Les pentes
doivent élre aussi faibles que possible, surtout
celles qui sont parcourues en charge ; mais dans
certains cas, on est eependant obligd de sastreindre
a de fortes pentes, pour ¢viter des travaux dont le
prix serait hors de proportion avec la richesse de la
forét. On s’efforce cependant de ne pas avoir plus
de 69, en charge, el 10% 4 vide,

Le terrain ¢lant trés accidenlé, on a recherché
autant que possible, pour éviter les bas-fonds, les
remblais et les ponts, des tracés se rapprochant des
lighes de crete. La plupart des routes sont ainsi a
flane de coteau, mais en haut de celui-ei, ¢’ est-a-dire
dans des zones ou le travail & faive en déblai n'est
pas considérable. On recherche d’ailleurs ce genre
de trace i flane de coteau pluldt que les tracés en
plat, car les routes ainsi construites sont plus so-
lides puisque plus de la moitié de leur chaussée est
prise en déblai.

D’autre part, la chaussée ecst totalemenl faite
sur du sol minéral, et on augmente les chances d’y
trouver du gravillon ou du cailloutis, toutes condi-
tions qui sont faverables a '¢lablissement de bonnes
surfaces de roulement. A noter que, par la méthode
de travail qui sera indiquée plus loin, ces routes
flane de coteau ne sont praliquement pas plus coi-
teuscs que les routes en terrain plat.

La premicre opération est un débroussaillement
(nettoyage fail i la malchette) sur G m, de large, de
emprise de la chaussée. Ge travail s’effcetue géné-
ralement sur la base de 30 m. & 30 m. par homme-
jour.

On procéde ensuite & un dessouchage trés soigné
sur une largeur de 5 m. A noter toutefois que ce-
Iui-ci n’est & effectuer que pour les gros arbres, car
les pelits sont, ou bien enlevés pas le travail de dé-
blai s’ils sont c6té montagne, ou bien recouverts de
terre apres recépage. Ce travail de dessouchage
s'effectue en équipe, sur Ta base de 10 m. par
homme-jour, en moyenne,

L’équipe effeclue ensuite le travail de déblai sur
une largeur de 1 1mn. 50 4 2 m. ¢6té montagne, ce qui
fournit une chaussée de 3 & 4 m, de large. Les
Laches se caleulent sur la base de 2 m® par homme-
jour, dans un sol de difficulté moyenne,

Au cours de toutes ces opéralions, on ne sup-
prime le couvert que sar la largeur de [a chaussée
clie-méme, pour que la terre reste tendre et facile &
travailler.

Chaque homme de U'équipe chargée de la cons-
truction des routes est doté de 4 outils : matchette,
hache, pelle, pioche-houe, ce qui Jui permet d’avoir
4 sa disposition Uoulil le mieux adapté a chaque
travail. I.a pioche-houe est préférée a la houe-
hache, car on esl quelguefois en terrain assez dur
ou rocailleux.

Aprés exécution, 4 la main, de cette premiére
¢hauche de la ehaussée, on fait passer le bulldozer,



gui travaille coté montagne et porle Ia
largeur de 1a chaussée & 4 m. 50-5 m. Cesl
donc le bulldozer qui effectue la partie la
plus dure du travail, celle qui couterait
le plus cher a étre faite 4 la main. L’engin
effcctue 13 un lravail pour lequel, dans
les conditions olt I'on se trouve a Minkéné,
il est ulilisé avec un mazilleur rendement
que la main-d’ccuvre i la main. A noler
qu’il y a avantage 4 ne demander au bull-
dozer qu’une enlaille relalivement mince,
mais en le faisant travailler d'une fagon
continue, et de revenir ensuile en entevant
unenouvellecouche, plutét que de chercher
4 ouvrir en une seule fois la chaussée 4 sa
largeur définitive, au prix de nombreux
allerset retours quidiminuent le rendement
ct fatiguent Ie plus le tracteur.

Dans des conditions moyennes, le D-7
cffectuee ce travail sur la base de 1 4 2 kin.
par jour.

Au cours de cette opération, on effee-
tue également au D-7 les remblais qui
s’averent nécessaires.

La chausséeprend alors, apres tassement

el érosion, une largeur utile de 4 m. 30.
Une équipe passe ensuite pour achever le
nivellement longitudinal. En méme temps,
elle débrousse sur 2 m. de part et dautre
de la chaussée, pour activer son séchage
apres les pluies.

Au total, avec les petits travaux divers,
Iensemble des travaux & la main corres-
pond 4 1 homme jour par 1 m. 50 de chaussée, non
compris les travaux du bulldozer.

Les régles adoplées pour oblenir une bonne chaus-
sée sont les suivantes :

— La création d’une chaussée solide est obtenue
par D'utilisation rationnelle du soleil el de la pluic.
La seule condition de réussite est d’empécher 'eaun
de séjourner sur la chaussée et les camions d’y cir-
culer, tant que la chaussée est mouillée.

A cet effet :

— Dans les parlies a flanc de coteau, la route
comporte un trés léger dévers vers Iextéricur, de
facon 4 permettre ’'écoulement de 1'eau sans créa-
tion d’un fossé inlérieur, qui se ravinerait trés vite.

— Dans les autres parlies, la chausste ne doit
jamais étre au-dessous du sol naturel. Mais on ne
fait pas de fossés. 5’il faut assainir, on y arrive en
surélevant la chaussée avec un léger hombemenl.

— Autant que possible, les routes principales
sont construites un an avani la période de circu-
lation des camions, ou tout an moeins avant une
saison des pluics.

— En aucun cas les camions ne doivent
circuler par la pluie. On attend que le sol soit
séché, ce qui demande un temps variable suivant
Iintensité de !a pluic, et demande que la chaussée

Coll. C
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Fréeution en deux phases de la construction des roules & flune de coleau @

10 wne ébuuche de 3 métres de large est d’wbord ouperle la main ;

20 Pélargissement & 5 mélres de ceffe ébuuche qui représente le plus
gros du trapuil de terrassement est ensiife fuil au bulldozer.

ne risque plus d’étre défoneée, La durde de Ja Pé-
riode d’arrét de la cireulation est fixée par le chef
de chantier, qui prend rapidement I'habitude de
déterminer la durée optima. Ce Lemps d’arrét, va-
riable, peut aller de une demi-journée 4 3 jours.

_. Des cantonuiers sont chargés de boucher les
nids de poule et Tes ravinements, de vider les poches
d'eau par de pelites rigoles, spécialement apres
les pluies. Une ¢équipe de 2 hommes enfretient
6 km,

La chaussée, d’unc largeur réduite 44 m. est trés
économique, mais elle permet difficilement te croi-
sement de 2 camions quand on est a flane de co-
teauw. DPraliquement, on arrive généralemenl & se
débrouvilter en profitant des quelques passages plus
larges. )

Quand 2 camions circulent, les chauffeurs con-
viennent des emplacements ol ils s¢ croiseront.
Quand 3 camions circulent, it est recommandable
de les faire circuler en convol.

L.a durée de Uinterdietion de circuler cst aussi
variable suivant I’age des routes. Sur celles qul sont
anciennes et déja bien tassées, on peutreprendre a
circulation plus rapidement. DPratiquement, dans
les conditions ol Von se¢ trouve & Minkéné, les ca-
mions circulent 150 4 200 jours par an. Les jours dc
pluie, on cntretient les camions, On intensific la
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circulation aux périodes o les routes sont les plus
solides,

L’expérience montre que 'application de ces
régles donne de bonnes chaussées, dont certaines
parties, les plus anciennes, petvent étre utilisées
trés peu de temps aprés les pluies, en cas de néees-
sité.

Il est indiseutable qu'en raison de son terrain
trés accidenté ce permis n’aurait pu étre exploité
par rail qu'au prix de travaux trés coliteux.

Actuellement, il faut compter que lon a, en
cours d’entretien, environ 40 km. de route en per-
manence.

La 8. E. G. avait acheté un motorgrader du mo-
déle puissant (90 GV). Cet engin lui a donné de hons
rendements en ce qui concerne l'entretien dz la
route et 'exéention d’une chaussée bien nivelée
et d’'une forme réguliére. Les résultats sont excel-
lents. Mais le gros motorgrader ne peut guére parti-
ciper aux travaux de construction de la route en
forét. Dans ces conditions, M. THALMANN estime
qu'un motorgrader moyen peut suffire tout en coii-
tant nettement moins cher. i1 a cédé son motorgrader
puissant et commandé un Allis-Chalmers 30-40 CV.
1l semble que ce type d’engin soit le plus approprié a
des exploitations forestiéres moyennes, le plus gros
modéle étant plutét un engin de travaux publics ou
amortissable dans de grosses exploitations.

Céables

On considére qu'un céble de débardage de D-7
peut tirer 1.500 & 2.000 T. Le crochet de débardage
est, comme chez la plupart des exploitants, fixé
par un neeud. M. THALMANN sait gu'une épissure
serait préférable, mais elle est difficile a faire et
absorbe beaucoup de main-d’ccuvre. Comme, de
toute fagon, le neeud ne détériore qu'une partic
assez courte du cable, ¢’est 1a solution la plus ren-
table.

M. THALMANN estime qu’il serait intéressant de
publier une étude sur Uemploi et l'entretien des
cables.

Observations diverses

1° Tout le matériel (camions, tracteurs, ete...)
est rentré chaque soir sous abri,

20 Qutils & main : M. THALMANN pense qu'il ¥
aurait intérét, pour les exploifants, a développer
Femploi d’outils bien adaptés aux conditions lo-
cales et au travail forestier, apreés mise au point
méthodigue par 1a Profession elle-méme. I1 signale
notamment le cas de la matchette,

Un type de matchette blen adapté i la main-
d’ceuvre forestitre a été mis au point en Géte
&’Ivoire, notamment par l'ancienne Sté Vizios (au-
jourd’hui Scar) et la Sté MouNier Fréres, et adopté
par un certain nombre d’exploitants du Gabon,
fabriqué par la maison EXpPERTON-REVOLIER, 2
Renages. Cette matchetle est pourvue d’une poi-
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gnée que 'on tient bien en main ; elle est d'une lon-
gueur de 0 m. 3} cxactement {(ce qui en fait une
unité de mesure), le bout est affité finement, pour
couper les lianes ou les petites branches, la partic
moyenne est plus épaisse, affiitée A la maniéras d’une
hache pour entailler les bois plus gros; la partic
prés du manche est peu affiitée, pour ne pas risquer
de couper la main du travailleur,

Haches

1l faul des haches de 1.200 a 1.500 gr. (¢’est-a-
dire de poids moyen), en trés bon acier suédois ou
danois. La petite hache loeale n’est pas d’un bon
rendement, et Pexpérience montre que les Africains
s’adaptent trés bien 4 la hache movenne.

Houes-Pioches

D’aprés M. TraLmann, elle est plus intéressante
que la houe-hache, dans son lerrain qui est dur, un
peu rocaillcux et nécessite la pioche. Par contre,
le travail de la hache gagne a éire fait par une véri-
table hache, Le modéle de houc-hache ulilisé est
fabriqué notamment c¢hez ExreERTON-REVOLIER.

Houes
Un modéle renforeé est tabriqué chez ExrerTon,

Tournebilles

M. THALMANN estime que des tournebilles bien
Taits pourrajent rendre de grands services. Il en a
fait faire des démonstrations une fois sur un chan-
tier, et a montré qu’un homme pouvait ainsi éire
d’une efficacité trés augmentée. Le seul inconvé-
nient est que les Noirs n'aiment guére les outils
permettant de travailler & un homme seul. s
préférent travailler en équipe, ce qui leur parait étre
moins fatigant.

Cette question de tournebilles mériterait cepen-
dant d’étre poussée.

3¢ M. TrALMANN considérant comme une lacune
que les organisalions professionnelles locales ne se
préoccupent pas de toutes ces questions pratiques,
estime qu’il y aurait intérét a ce que les résullats de
mon vovage d’é¢tudes soient diffusés dans la Revue
Bois et Foréts des Tropiques i la fois sous forme de
monographies d’enlreprises, puis d’études d’en-
semble de certaines catégories de problémes. Pour
sa part. il ne voit aucun inconvénient i ce que des
informations sur sa propre exploitation seient pu-
bliées.

40 Revue Rois ef Foréts des Tropiques : M. THAL-
MANN estime que [a Revue est déja trés apprécide
dans la Profession. Il I'apprécie lui-méme et a fait
découper certainsg articles pour son personnel. 11
pense cependant qu’il ¥ aurait intérét a ce que la
Revue publie des arlicles se rapportant autant
que possible 4 des préoccupations pratiques. Ii
lit les analyses publiées dans la rubrique Docn-
mentation. A plusicurs reprises il aurait voulu



posséder des photocopies mais n’avail pas remar-
qué que la Revue pouvait les lui fournir.

La Division des TFExploilations du CENnTRE
TECHNIQUE Fonrestipk TRroPIcaL, aussi bien que
la Revue, peuvent aider forl ulilement les
exploilants forestiers en leur fournissant des infor-
mations impartiales sur le matériel et sur les mé-
{hodes de travail en vue de développer une unifiea-
tion qui serait trés profitable.

8i les exploitants n’ont pas, jusquici, cu plus
souvenl recours aux renscignements fournis par
1a Revue et Ie C. T. I'. 'I., ¢'est peut-étre parce que,
depuis 5 ans, ils usent un équipement qu’ils ont
trouvé aprés guerre, sans avoir la possibilité d’'étu-
dier longuement les meilleurs choix. I)aulre part,
le bas prix du matériel 4z surplus a poussé a ache-
ter des cngins parfois un peu disparates, et qui
n’étaient peut-étre pas, techniquement, les plus

rationnels, mais qui ['¢taient éconemiquement, vu
leurs prix.

Enfin, la crisc actuelle aboutira a cc que, pen-
dant une certaine période, les achats de matériel
neuf scronl rares.

Il n'en reste pas moins vral que nous devons
conlinuer 4 accumuler les informations, les tenir &
jour, et les diffuser en vue du mement ol les renau-
vellements de matéricl pourraienl commencer 4 un
rythme normal.

50 M., THALMANN & qui jexpose mon idée d’or-
ganiser un jour des voyages d’¢tudes d’exploitants,
allant visiter leurs collegues au Gabon ou dans
d’autres pays, considére que cetle idée esl a suivre.
11 avait d’ailleurs projeté lui-méme de la mettre &
exécution dans le cadre du syndicat, car il estime
gue la mise en commun des efforts faits par chacun
serait kres profitable, ‘




