QUELQUES PRIX, QUELQUES RENDEMENTS,
OBTENUS DANS UNE EXPLOITATION FORESTIERE
DU CAMEROUN

par M. Hatrey

N. D, L. R, — M. HarnvLky, personnalité bien connue dans lous les milienx foresliers du Geabon,
de Cdte d' Ivoire et du Camercun, « vecupé pendant plusienrs années les fonctions de chef &’ exploitation
de la Compagnie Francaise du Comeroun. Beauconp d'exploitunts nous ayant demandé des articles sur
les prix de revient et sur le rendement des divers engins, nous somumes hewreux de publier Udtude ci-aprés,
que M. IIALLEY présentfe en laison avec lo Division des Exploitalions Foresliéres du Centre Technique
Forestier Tropical, el qui fournit des informalions précises sur un eas concret ayant donné liett « Uéta-
blissement d'une complabililé détaillée.

1l était toulefois délical, pour nous, de publier les valeurs wbsolues des prix de revient enx-ménies.
Nous nous sommes conlentds d'indiguer, en pourcentage, la répartition des divers posles de dépenses,
renseignement déja fort utile qui intéresse cerfainement lous ceurx gqui s’occupent d’exploifations forestiéres.

ABOUT PRICES AND YIELDS OBTAINED BY A FOREST EXPLOITATION IN CAMEROON

SUMMARY

The folloving article detuils the distribution of expenses of « Cumeroon forest exploifution whese partictlars huve been med
availuble to us )

19 fn the first part headings refer fo: Staff wages, Sundry Supplies, Traclors and other Vehicles, General expenses, Writing
off, Tuxes ;

2% In thz seconl purt they are reluted lo the various operalions suech as ; Survey, Felling, Removal, Bucking, Sapwood
cemaval-Buarkina. Preservation, Road building and muinlenance, Track lowding, Road lranspord, Unloading and  Overhead
eLNeNses.

ALQUNOS PRECIOS Y RENDIMIENTOS CONSEQUIDOS
EN UNA EXPLOTACION FORESTAL EN CAMERUN

RLESUMEN

EI siguiente articulo indice lu distribucion de los gastos de una explotacion foresfal en Camerun cuyos caraclerislicos nose
han side comunicados.

1» Los relativos a : Estipendio del personal, Abastos diversos, Tructores y olros vehiculos, Trubajos varios, Amertizocion,
Impuzsios.

¢ Los relatives u lales operaciones como . Prospeccion, Corla-Saea de lu corluz Troncee, Descorteramento- Preservacion
Construceion y Conservacion de los caminos, Transporles carreteros, cargamento Descaggurento de camiones Guslos,
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Détail de fixation de la poutre d‘%A:obe’ augmentant le portée de Uarehe,

|
GENESE DE L'ENTREPRISE

L’idée naquit un peu avanl la fin de la guerre.

La victoire préte a se donner paraissait prodiguc
des plus riches espérantes, on pensail encore, qu’a
son avénement, les perspectives économiques les
plus prospéres allajent .apparaitre ; les décombres
accumulés un peu partout sur le chemin du triom-
phe appelaient une reconstruction immeédiate entre-
prise avec des moyens nouveaux, des méthodes
modernes, des conceptions bouleversantes.

Les foréts d'Europc passaient pour ravagées,
incapables pour de longues années de fournir le
bois dont les multiplesfbesoins allaient apparaitre
et risquaient de n’étre point satisfaits.

Il ne parait denc pas: autrement surprenant que
des esprits avisés ajent!pensé aux foréts tropicales
pour fournir & I'Europe ftransformée. sitét la guerre,
en vaste chantier de reednstruction, appoint néces-
saire &4 ses demandes qui devaient é&lre considé-
rables.

Tout ce qui avait été fait jusqu’alors dans nos
foréts tropicales paraissait insuffisant, manquani
d’envergure, passait pour pratiqué par des entre-
prises pusillanimes, il s’agissail. de faire passer la
production de certaines de nos colonies qui restait
toujours bien au-dessous de 100.000 tonnes annuel-
les, 4 un chiffre plusieurs fois supérieur.

La forét aux possibiljtés estimées par des recon-
naissances aériennes pd'ur sommaires qu’elles fus-
sent, apparaissait inépdisablc, deés lors qu'on chif-
frait ses ressources en e retenant que 2 #léments
d’'appréciations : tonnage ct superficie.

(’est au Cameroun !que revint Phonneur des
2 premiéres expérienceis concernant Pinstallation
de scieries a grand débid.

Les difficultés de se procurer en France le maté-
ricl nécessaire incilérent!les promoteurs a se Llourner
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vers les U, S, A., dont Ia
supériorité du matériel de
guerre venait d’affirmer les
conceptions modernes et
révolutionnaires.

La Compagniec Frangaise
du Cameroun, celle des 2
entreprises donl nous nous
occuperoens aujourd'hui pré-
voyait une scierie dont la
capacité resterait trés infé-
ricure i celle qu’on obtient
d'une installation identique
aux U. 5. A, onlaretenait
pour 2,500 a 3.000 m?® de
produils finis par mois.

L’approvisionnement de
cette  scierie «devait  étre
assuré par des achats locaux
pour une parlie négligeable
et, pour le principal, par
Iexploitation d’une parcelle de forét sise dans les
meilleures conditions d’emplacement par rapport au
centre industriel.

Cette exploitation forestitre pouvant compter
plusieurs chantiers forcstiers, devait done é&tre a
méme de fournir a I'usine de sciage, des tonnages
susceptibles d’atteindre, au plein du rendement es-
compté, 80 a 100.000 t. annuelles.

Disons tout de suite que pour diverses causes
concernant plutdt la technique du sciage et la
réalisation commerciale, cette production ne fut
jamais atteinte et sc limila pour Pensemble des
années 1931 et 1952 a 100.000 t. en chiffres ronds.

(Vest des résultats obtenus pendant ces 2 années
sur les chantiers forestiers que nous nous entretien-
drons aujourd’hui.

Coll, ¢, T, F,

LES FORETS A EXPLOITER

Lorsqu’il s’agit pour la Compagnie Frangaise du
Cameroun d’obtenir une superficie foresticre suffi-
sante pour assurer une production de lordre de
celle qui devait éire atteinte, la tache fut malaisée,
faut-il le dire.

L’exploitation foresliére était pratiquée au Ca-
meroun depuis avant la guerre de 1914 par les
Allemands, par les Frangais ensuite et toutes les
zones riches et d’accés facile étaient bien entendu
accupées.

Que pouvait-il rester ? des régions vides des
essences appréciées, exploitées ou non dans le passé,
ou cncore des zones géographiquement difficiles ou
impossibles a I'exploitation forestiére normale.

C’est dans ces conditions que [a Compagnie
FFrancaise du Cameroun a di se contenter, et ceci
est facilement vérifiable sur la carte, des zones
laissées disponibles aprés distribulion de conces-
sions & des demandeurs plus anciens. Il i fut



done attribué 230,000 hectares en 2 lots dont seul
celui de 200.000 hectares fut partiellement mis en
exploitation.

Ces foréts étaient situées sur la riviere Dibamba
{en amont de son cours navigable) et les scules
voies d’évacuation possible n’atteignaient que la
partie ouest du polygone attribué. C’était pour
I’avenir la perspective de devoir s’avancer tou-
jours plus lein en étirant jusqu’a plus de 80 km
un réseau routier de construction et d’entretien
particuliérement difficile.

Dés attribution du permis de coupe des prospec-
tions furent cntreprises. On peut regretter que
les essais de prospection aéronautiques tentés A
plusicurs reprises n’aient pu aboutir du fait du

LE MATERIEL EMPLOYE ET

Le matériel fut acheté aux U. 8. A, il se compo-
sait

—_ de tracteurs 4 chenilles International TD 18
et de Caterpillar D8 préposés aux constructions de
routes et au débardage ;

—— @’une niveleuse aute-patrol International TD
14 et d’un scraper, pour la construction ¢t 'entre-
tien des routes;

— de tracteurs a roues DW 10 Caterpillar avec
remorque Athey et de Camions International KB 11
avec remorques Fruehauf pour le transport ;

- 1¢ déchargement des grumes ¢t leur mise sur
alleges étaient assurés par un derrick animé par un
moteur Caterpillar D315.

Le matériel d’exploitation comportait en outre
des véhicules de service : Dodge 4 x4, Jeeps Pic-
kups, des groupes divers [ournissant lumitre el
force, une embarcation du type pinasse, des moto-
pompes, compresseur, hétonneuse, ete...

Je donnerai, en passanl, une appréeiation rapide
sur le matériel utilisé,

Au Cameroun, dans la
zone forestiere il pleut énor-
mément, les pluies attei-
gnent 4 m dans Tannéc
{contre 2 m parv exemple
au Gabon et 60 cm en
France). Les chantiers sont
done, la plupart du temps
transformés e¢n hourbiers.
les routes deviennent im-
praticables, c’est dans ces
conditions gu’il faut pro-
duire avee une régularité
suffisante pour ne pas nuire
an rythme de Fusine de
sciage. Quelques mois seu-
lement sont moins pluvicux,
janvier a avril, ce sont
ceux que 'on choisit pour
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mauvais {lemps ¢t de Dutilisation d’avions non
spécialisés. Les prospections & Lerre n'curent qu’un
rendement médiocre par suite du mangue de per-
sonnel adapté 2 ce travail particuliérement diffi-
cile, Néanmoins leurs premiers résultats permirent
le démarrage de I'exploitation sur 2 chanliers dif-
férents sis a4 une trentaine de kilomeétres 'un de
I'autre : Bonépoupa et Aboghbo.

Par la suite des prospections mélhodiques furent
cntreprises, comporfant Pétude des voies d’accés
futures. Ces propections furent menées de telle
sorte qu’elles permirent d’avoir devant sof, tous les
renscignements nécessaires & U'élablissement d'un
programme d’exploitation wvalable pour plusicurs
anndes.

SES CONDITIONS DE TRAVAIL

entreprendre ¢t mener & terme si possible  les
gros travaux de terrassement et de génie civil.

IT est done demanddé au matériel un effort cons-
tant soit qu’il ait a Lravailler dans des conditions
déplorables en période de pluies seit qu’il ait &
fourniv un effort supplémentaire au moment des
gros travaux d’avance.

L'exploitalion de notre forét portait sur une qua-
rantaine d’essences différentes, la plupart en bois
lourd et trés lourd (Azobé en particulier), Le débar-
dage de ces bois demande done des engins aussi
puissants que possible, et a cet égard les T 18
International avee leurs 90 HI?, nous ont donné de
moins bons résultats que les D8 avee leurs 130 HP,
il n’était en effet pas rare d’avoir & déharder des
grumes de plus de 10 tonnes. Celle appréciation ne
porte nulle atteinte a leurs qualités mécaniques qui
sont excellentes dans Jes 2 cas, 11 aurait fallu rem-
placer Tes TD 18 par des TD 24.

Chargement d’un dewxiéme it de billes sur un DW 1o
arec remorgite Aartin.

Coll. . T,
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Les transports routiers étajenl assurés, comme
nous I'avens vu par des tracteurs a roucs Cater-
pillar DW 10 & remorque Athey capacité 20 t., et
par des camions KB 11 International remorque
Fruehauf & 2 essieux. Capacité également 20 t.

Les DW 10 sont impeccables du point de vue
robustesse, et ils sont avantageux sur les routes en
bon ou moyen étal.

Les rvemorques Athey que nous employions
¢taient trop courtes, elles n’acceplaient pas de
grumes de plus de 7 m 20 de long ; il devenait ainsi,
faute de moyen adéquat pour gerber, impossible de
charger I'attelage 4 sa capacité théorique de 20 t.

Les camions KB 11, a essence, munis de 2 cs-
sieux tracteurs a ’AR, nerveux et puissants nous
ont toujours donné satisfaction, je considére que ce
sonl les meilleurs camions que j’ai connus sur les

MODE DE CALCUL

Dans Yétude qui suit, concernant Ies prix de
revient, je me suis inspiré pour le calcul des amor-
tissements, non pas de la valeur du matériel exis-
tant sur les chantiers lors de leur mise en activité
mais de la valeur du matériel nécessaire a la pro-
duction que nous avons atteinte au cours des an-
nées 1951-52,

En effet, la Société disposait d’un matériel numdé-
riquement plus important que celui nécessaire.
Cependant son état était, lorsque fut venu le mo-
ment d'une production normale, tel, qu’il était le
plus souvent inutilisable ou superflu ; connaissant
les capacités de rendement de mon matériel, je
n’ai tenu compte que de celui qui était effective-

exploitations  forestiéres. Ceux que nous avons
employés depuis 4 et 3 ans avaient cu plusieurs fois
leur moteur refait, aprés un usage normal, cependant
les chAssis ne connaissaient pour ainsi dire jamais
de détérioration.

L ulilisation de ces camions avec des remorques
extensives Fruehauf dont certaines étaient dotées
de monte-grumes Martin, permettait le transport
de fats de toutes longueurs (12 4 15 m n'étalent
pas rares) on utilisait ainsi presque a leur maxima
la capacité de portage de ces engins,

Un mot du derrick affecté au déchargement des
camions et au chargement des alléges : dispositif
trés pratique et robusle, fléche d’unc portée de
11 m, desservant 180° auteur de 'engin, capacité
25 t. a4 4 m 50. Possibilités de manutention plus de
J00 t. en 10 heures.

DE L’AMORTISSEMENT

ment nécessaire 4 remplir le programme qui était
demand¢. Mais 'amortissement a ¢té calculé sur le
prix de remplacement du matériel en cause, lors
de I'établissement de mes statistiques et non sur sa
valeur d’acquisition. En outre, j'ai toujours con-
sidéré qu’en matiére de tractcurs et de camions
il fallait toujours eempter une machine arrétée pour
4.2 élant au travail {a troisiéme en révision ou en
réserve,

C’est donc en partant de ces données que les
caleuls d’amortissement ont ¢té faits, il conviendra
de s’en souvenir lorsque des détails plus poussés
apparaitront.

SCHEMA
DES OPERATIONS
D’EXPLOITATION

Les diverses phases de la
production ont ¢té classées
comme suit :

Prospection:

A. — TOPOGRAPHIE SOMMAIRE
MAIS SUFFISANTE
Lavonnage en rectangles

de 1 000 m x 1000 m. Com-

ptage des cssences exploi-
tables sur le 1/3 de la super-
ficie.

T.e monorail esl ulilisé pour le
déchargement des plales amenant
les grumes & la scierie.

Photo Allouard. Cell. C. T, FOT
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per un molear de D6 ulilisé au chunltier d'Obogbe pour te déchargement de véhictles rouliers

ol Ta mise & Ueau pour le stockage des billes.

B. — RECHERCHES IITINERAIRES POSSIBELES POUR
LES ROUTES PRINCIPALES 0OU LES ROUTES SECON-
DAIRES.

Abattage :

Repérage des arbres.

Abattage proprement dil,
Débardage :

Recherche de voies d’accés aux arbres.

Débroussaillage sommaire des voies d’aceds 4 la
main oun au bulldozer,

Elinguage, débardage jusqu’au pare.
Trongonnage : _

Etétage el éventuellemenl coupe de la culée
d’abattage an pied de larbre.

Trongonnage au parc aprés débardage, géndrale-
ment par des trongonneuses mdécanigues.
Desaubierage :

Ecorcage, désaubitrage, eryptogylage (pour cer-
taines essences fragiles).

Construction de routes :

FEtude des routes, profil en Jong ‘el en lravers,

cubatures,

Débroussaillage sur 20 m. Dessouchage par divers
moyens, des arbres encombrant la plateforme.

Terrassenients au bulldozer sur & m.

Ponts, ponceaux, canivaux latéraux,
ments en buses, ete...

LEmpierrement partiel (gravillon de laterite).

Entretien des routes.

ceoule-

Evacuation :

) Chargement sur camions.
By Transport proprement dit.
¢) Déchargement des camions et mise sur alléges.

Frais généraux d’exploitation :
Services généraux divers, spéciaux a V'exploita-
tion, & exclusion des frais généraux de direction.
Lorsque nous arriverons au prix de revient de
chacune de ces opéralions il conviendra de se sou-
venir que les prinecipes suivants ont ét¢ retenus :
Chacun de ces postes comporle une quote-part :
-— des frais de personnel curopéen ;

— des frais de personnel africain ;
~des frais de véhicules, en retenant que les
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Pant sur une

frais de wéhicule comportent eux-mémes, leur
amorfisscment, leurs frais d’entretien, de carbu-
rants, de econducteur, ete..,

— fournitures qui lui sont propres, cte...

Par exemple : pour la prospection, qui comporte
plusieurs européens, ceux-ci onl éé décomptés
pour leurs salaires et charges ; les africains égale-
ment. Ce service a disposé 4 divers moments d’un
ou plusieurs véhicules de transport. Ceux-ci sont
décomptés A leur prix-jour lequel comporte amor-
tissement, entreticn, carburant, etc...

Les fournitures, baches, boussoles, machettes
qu’il a consommtées, lui sont directement imputées
bicn entendu.

C’est sur le volume de hois recensé, réduit de
10 % que sont ventilées alors les dépenses de pros-
pection, on obtient ainsi un prix ramené A la tonne
qui donme une approximation suffisante.

REPARTITION
DES DIFFERENTES CATEGORIES
DE DEPENSES

Avant d’arriver 4 l'imputation des dépenses, il a
falln bien entendu dresser la liste de celles-ci. Il est
intéressant de voir la part respeclive de chaque
type de dépense.

20

d*exploilation.

REPARTITION DES FRAIS PAR NATURE DE DEIENSES
(frais généraux de direction non comprisy

‘ Pourcentage

‘ De- En-
tails [semble

1o Emeluments europdens .

«) Salaires fixes et primes a la produc-;
tion ou de fin d’année.

5) Frais de recrutement & la métropole,
Voyages.Congés payés au Larif colo-
nial. Service social, Frais familizux.
Soins médicaux. Assurances (soit
80 % des salaires fixes)........... | 20,3%

2e Muain-d’wuvre africaine :

Salaires. Rations, Recrutements. Voyages,
Soins médicanx

3o Fournitures diverses :

Petit outillage mécanique d’usure cou-
rante. ... i o 0,69%
Fournitures générales,ingrédients divers,| 1,69,
Fournitures d’exploitation: Lances
4 boucle. lisses forestidres. Limes,
Haches. Machettes. Outils de terras-
sement. Cables et cordages. Scies
passe-partout, ete., ... .. ... ..., o
Matériaux de construction, entretien
d’'immeunbles ; Bois débités, menui-
seris, ciment, nattes, tdles de cou-
verture, cailloux, empierrage des
routes . ........ . ... ... el 8,19

Coll. C. T, 1. T,
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t hargement & Uarche & ehenilles. L'arche porteuse se déplace apee une bille @’ Azobé,

RiEPARTITION DES FRATS PAR NATURE DI DEPENSES { Nuite) 1'ar rapport Y ]’avant—gucrrc ol remarque que les
charges de personnel mélropelitain ou africain se
e - sonl accrues ; pour les premiecrs, les voyages et lc
Bitails | cpible logement des familles sont une lourde dépense pour
- les employeurs ; pour les seconds, les progrés so-
ciaux sont en cause, et encore tout n'est pas dit

I Poureentags

Piéces pour trongonncuses mécaniques| 0,9%
Cryptogyl pour préservation bois tendre| 0,7} !

IFournitures pour prospections ... .. 0,3% ° 9,2% sur celte question,
" “aigf#':?dﬂ(;ler?‘;:’ﬁfb"tfrgfg{x)ﬁfgi}gcr‘;”” ‘ Cependant U'accroissement du matériel a permis
Pisces de rochange. Piteus, Intervention : de diminuer numériguement 'effectif airicain mais
atelier général de I'entreprise . ... v 14,7% n’a jamais représenté unc ¢conomic vérilable, Cela
50 Carburanis et lubrifiants. ............ 12,2%, n’a été quun palliatif au manque de main-d’ceuvre,
B Frais généraux de Pexploilalion propre- dont soufirent toutes les entreprises africaines,
mentdile ... ... e 0,5%, . . . N s
2o Amortissement du matériel mécanique (au I.a mécanisation coiite cher, toul le monde 1'a
prix de remplacement) . ........ . 97,5, constaté, tant par son entretien proprement dit que
! - 1. H N N e . i i v it L
80 Tuwes @abailage. . ..oovroreeei 0,9%, par lamortli;scmmt raisonnable qui doit en .etrt,
Total. . 00 fait en vue d’un renouvellement (ui se pose un jour
ou Pautre.

REPARTITION DES DEPENSES PAR OPERATION

En possession de nombreux chiffres ¢tablis sur prises, de chacune des opcrations d’'exploitation
2 années d’exploitation & un rythme raisonnable, telles que décrites ci-dessus et jai pu dresser le ta-
je me suis efforcé de déterminer leprix, charges com- hleau suivant :
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DescrirtioN DE L'OPERATION

[’roportion
du prix
de revient
au m? (1)
Prospections :
Recherches, comptage. .......... ... ...... . .. 0,79,
Abattage :
Volume moyen des arbres abattus
(brut) .. ... ... ............ 11,860 m?
Densité des arbres abattus a I’hec-
tare ... ... ... Ll 30 4 40 ms
Rendement quotidien d’un abat-
teur ... 7,735 m?
Cout de l'abattage ........................ .. 3,19

Débardage (2) :

En général 1 tracteur sur 3 ouvre les routes de
débardage, les 2 autres débardent effectivement
et sont seuls a4 produire,

Ces derniers ont un rendement quotidien :
quand il s’agit de Caterpillar D8,

de .. .. 41 m?
quand il s’agit de International
I8 de ..l 49 m?

T.e rendement moyen del’ensemble de nos tracleurs
utilisés au débardage (débrousseur compris,
était ramené A une moyenne de. 45 m?

Les débardages se sont effectués sur une distance
moyenne aller-retour de .. ..., 1.441 m?3
Terrain dur et montagneux le plus souvent. Gont

dudébardage............ ... . ... . ... ... .. 17,39

Trongonnage :

Sont comprises dans ce titre les opérations consis-
tant 4 mettre au net anx 2 extrémités le fit sur
le lieux de I’abattage (trongonnage au passe-
partout),a exécuter les découpes fixées, sur pare,
avec scles 4 trongonner mécaniques, a décoller
les billes ebtenues pour marquage, pose des
esses, ete..,

Le trongonnage mécanique esl cncore, quels que
solent les appareils ulilisés, unc opération ex-
trémement colitense et fertile en complications
de toutes sortes. Trongounnage mixte, passe-
partout ou trongonneuse mécanique, rendement
a Phomme-jour .............. 3,423 m?

Volume moyen des grumes tron-
gonnées ..................... 4,274 m*

Coltt au m® dans majorité de bois durs, y cotnpris
affdtage des chaines, carburant, ete,......... 7:2%

Désqubiérage. Ecor¢age. Cryplogylage :

Ne s’applique qu'a certaines grumes en général ré-
servées 4 lexporiation. Troko. Pienx d’Azohé,
Grumes d’Tlomba......., e 1,4%

Constructions el entretien roufes :

Nous avons distingué nos voies d’évacuation en :

a) Roules principales -

Largeur 8 métres, plus fossés,
Rampes en charge n’excédant pas 7 %.

(1) C’est le m3 qui est repris comme unité d’expression.
Comme nous exploitions toute une gamme de bois divers
allant de 600 a 1.300 de densité, on peut admettre que ces
mémes chiffres sont valables pour I'unit¢ tonne.

(2) Le colt d’un tracteur-jour s’¢tablit comme suit :

carburant lubrifiant ...... .... 2.260
entretiens-réparations ......... 5.114
amortissement sur 4 ans, ... ..., 4.590

Total ......, e 11.964 C. I, A,
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Proportion
du prix
de revient
au m3 (it

Ponts en matértaux durs ou bois dur.,
Ponceanx en buses,

Kntretien fréquent 4 I'auto patrol.
I<mpierrage partiel.

b) Epis carrossubles :

Routes élroites & durée limitée.

Rampes jusqu’a 9 9.

Ponts et ouvrages traités pour utilisaticn pro-
visoire.

Nous avons établi qu’en 1951-52 ces voies de cu-
mulation nous revenaient 2 764.110 ir, le km.
pour les routes principales et a 254.703 fr, pour
les épis provisoires.

Considérant le kilomélrage nécessité pour I'éva-
cuation d'un tonnage déterminé, ncus avons
obtenu pour ces mémes années de référence uire
dépense moyennc au m? de.. . ......... ... ...

Chargement sur camions

C'est un probléme qui denne lieu & beaucoup de
discussions. La nécessité d'utiliser 4 plein la ca-
pacité de poriage en lourd des véhicules em-
ployés contraint 4 « gerber » sur les ensembles-
portenrs,

Lorsque I'on n'cmploie pas le monte-grumes né-
canique, solution qui nous a donné toute satis-
faction A notre chantier d’Abogbe, on ne peut
réaliser cette opération qu'a aide d’unc sorte de
grue capable de soulever a plus de 2m.des grumes,
qul pésent parfois plus de 10 t., et avee une (lé-
che débordant suffisamment.

Cet engin doit étre souple et mobile pour se mou-
voir sur des pares encombrés et souvent trans-
formés en bourbier ; & ma connaissance il n’eyis-
te pas. Chacun y pourvoit comme il peut. A notre
chantier de Bonepoupa, nous avons employé une
arche de débardage dont e col de cygne était
prolongé par une piéce de bois dur résistante, for-
mant potence, avec a l'extrémité une poulie
coupée.

(e procédé avail Uinconvénient d’immobiliser un
tractear International.

8i ce tracteur n’a pas 4 attendre la venue des
camions, il peut aisément charger, en en gor-
bant une partie, une centaine de m?® par jour.
Avec les élingueurs, pointeurs et autres prépo-
sésdcetravall ..., ... ... oL 0L

Fransport roufier :

Le principal moyen deréduire cet te dépense consiste
a accélérer le plus possible Ja rotation des véhi-
cules, & n’en point laisser attendre <les heures
durant aprés leur chargement ou leur décharge-
ment, a s’efforcer de les charger an plein de teur
raisonnable capacité, 4 effectucr des voyiges
sans arréts inutiles. Sur lexploitation de¢ la
Compagnie frangaise du Cameroun, nous n'a-
vons jamais atteint 4 ce sujet des résultats sa-
tisfaisants :

Volume moyen transporté par
voyage de véhieule . ... .. ... 12,247 m?

Cotdt du transport sur 21 ki, 500 AR, ... ... ...

Déchargement camions el mise sur alléges :

A Taide d’un derrick : chargement de plates ou
chalands d'une cinquantaine de tonnes, ou
stockage a quai............ .., ..., .. e

Frais générauz d’exploitulion (frais généraux
de direction non compris) :

Comportent une quote part d’Européen (Diroc-
tion, entretien immeubles et secrétariat), four-
nitures de bureau, entretien mobilier, éclairage et
glaciére, voiture direction, amortissements et
enfin taxes d’abattage, soit aumd,,, ... .. ..,

17,9%

23,99,

1,3%

18,0%



Photo Allouard,

Coll. . T, K, T.

Un eamion Infernational K. V. 11 portanl une grosse bille o’ Azobé,

Nous venons ainsi de passer en revue les diffé-
rents postes de travail de 'exploitation [orestiére
et d’avoir un aper¢u des rendements ebtenus et du
colt de chacun d’eux.

Cet exposé peut soulever des quantilés de criti-
ques quant aux conceptions qui onl présidé a mes
ventilations et & mes caleuls, les résultats finals
seuls demecurent et restent invariables.

Conecernant plus spéeialement Taspect de la fordt
ol ont porté nos efforts ¢t 1a nature des cssences
rencontrées, japporlerai les quelques précisions
suivantes ;

Nous avons, en 1952, comme je Pai dit, exploeité
42 esscnces différentes, beaucoup Qentre clles ne
I’étaient qu’a titre expérimental, puisque 25 d’en-
tre elles étaicnt représentées par moing de 10 exem-
plaires tandis que 5 sculemeni dépassaienl 100,
notamment 3216 Azohé, 572 Tlomba, 386 Doussié,
412 Bilinga, ele,..

C’est & I'échelon forét que nolre tiche fut la plus
aisée. Il restait a Uusine de sciage le soin de débiter
42 essenees différentes, de comportement, de den-
sité divers dont I’Azohé représentait a Iui seul
63 9%, du volume,

Grace & l'effort de prospection commerciale en-

trepris dés 1951 par le Bureau de Paris, en accord
avee la Société Nalionale du Cameroun et la So-
ciét¢ des DBois du Cameroun, auprés des grandes
collectivités (notamment la 5, N. C. F. qui se mon-
tra particulierement compréhensive et consentit a
passer un contral trés important de lraverses et
de fonds de wagons), grice également aux efforts
de la Direclion Générale et de son dynamisme, les
bois durs trouvaienl peu A peu leur emploi et Yon
pouvaient prévoir le moment ot la demande dé-
passerait I'ofire, et ce, 4 des prix trés convenables.

L’expérience paraissait donc lrés prés de réussir
et le plus difficile était réalisé : aménagement de
la forét, organisation rationnelle des transports, for-
mation du personnel tant européen quwafricain,
prospeclion commerciale, adaptation du matériel
qui avait été congu pour des cssences légéres,

Il est done infiniment regrettable que les Pou-
voirs Publies n'aient pas ern devoir continuer lear
concours et les intéréts privés qui avaient déja fait
un ¢norme cflort financier ne crurent pas pouvoir,
devant cetle prisc de position, continuer i assu-
mer seuls la charge d’une Llelle entreprise.

La belle forét ol mes collaborateurs ¢t moi
avions peiné, se referma sur son mystere ef Vor-
gucilleuse présence de Phomme s’effaca.
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