UNE EXPERIENCE
D’EXPLOITATION FORESTIERE
EN GUYANE FRANCAISE

AN EXPERIENCE OF FOREST DEVELOPMENT IN FRENCH GUYANA
SUMMARY

The development of forest production in Fremch Guyana is mow in the foreground, and has received
government support. A large forestry concern in that country has been trying out a system of forestry
development appropriate to the kind of forest it has to cape with.

H'auling and loading of vehicles is done by a caterpillar tractor, fitted with a two-drum winch and two
upright pales, one supporting the haulage-wire and the other supporting the loading wire. On arrival at the
neighboring river, part of the wood is sawn lengthwise in boards on a circular saw, then loaded on a flat barge, of
the « landing-craft » type used by the Army. ’

UNA EXPERENCIA DE EXPLOTACION FORESTAL EN LA GUYANA FRANCESA
RESUMEN

El desarrollo de la produccion forestal en la Guaynna francesca esta al orden del dia y goza de un apoyo
gubernamental. U na gran empresa forestal de este pais ha puesto a prueba un método de explotacion apropiado al
tipo de bosque que posee.

La descarga, asi como la carga de los vehiculos, estan aseguradas par un tractor oruga provisto de una grua
de doble tambor y equipado con dos mastiles, de los cuales uno sirve de soporte al cable de arrastre de los troncos y
el otro al cable utilizado para la carga. Las maderas son seguidamente cargadas en un « half-track » con remolque.
En llegando al rio vecino, parte de los troncos es cortada en discos con la sierra circular,y seguidamente cargada en
barcos de poco calado, del tipo de las chalanas militares de desembarco.

- ES lecteurs de la Revue « Bois et Foréts dans cette étude avec la plus grande clarté et
L des Tropiques » connaissent, par divers la plus grande compétence (1),
articles, les conditions générales et parti- Le probléme, ramené aux dimensions d’une
culiéres qui caractérisent la Forét de la Guyane. entreprise privée voulant étudier une méthode
avant d’envisager le développement de ses acti-
Ils ont pu lire, en particulier, la trés inté- vités, pouvait se résumer aux questions sui-
ressante étude de M. Bena, chef du Service vantes

des Laux et Foréts du Département, ct il pa- B
ny . . A , (1) Voir Bois et Foréts des Tropiques, n° 11, 3¢
rait inutile de revenir sur les données exposées trimestre 1949, page 251.

26 Revue Bois et Foréts des Tropiques, 1*" trim. 1951.



Guyane foréts en bordure du Maroni



1° Quelle méthode d’extraction serait la plus
valable dans la forét guyanaise ?

2° Dans quelle mesure pourrait-on et devrait-
on passer, dans le pays, a l'industrie de trans-
formation ?

Nous exposerons, dans cet article, la méthode
d’exploitation qui a été essayée par la Société
Forestiére de la Guyane Francaise. Nous ne trai-
terons pas de la question commerciale. Nous
nous contenterons, dans un second chapitre,
d’indiquer ses données essentielles, qui sont
imposées par les marchés a approvisionner, ot
qui conditionnent les solutions a apporter au
probléme des Industries locales de Transfor-

mation. e

1. — L’exploitation forestiere proprement dite

La région a exploiter se trouve située a proxi-
mité de Saint-Laurent du Maroni. Elle contient
une forét dense, aux multiples espéces, et qui
est, précisément, celle qu’a décrite M. Bena
dans I’étude citée plus haut.

Le chantier choisi pour le démarrage de l'ex-
ploitation est assez proche de la seule route
utilisable qui existe dans la région. Mais I’état
actuel de cette route ne permet pas d’envisager
un charroi lourd et régulier de bois : un tel
trafic aurait pour effet d’anéantir ce qui reste
de la superstructure de la chaussée.

Les cours d’eau intérieurs havigables, les
« criques », forment, dans la région, un réseau
suffisamment développé qu’il sera cependant
nécessaire d’aménager et de nettoyer pour
qu’'une navigation réguliére puisse y étre pra-
tiquée.

Enfin, le sol présente I’aspect, souvent décrit, i

de « to6le omndulée », :avec des dénivellations
moyennes de ordre d’une trentaine de meétres.

En ce qui concerne les voies d’acces et d’éva-
cuation entre la route de Mana et le chantier,
il était nécessaire de créer une piste de service
et d’accés, et d’examiner, ensuite, si cette voie
de communication était capable de servir de
voie d’évacuation des h?ois. Les travaux ont été
menés dans des conditions difficiles avant la
réception de tout matéfriel mécanique.

Indiquons immédiatement quelle a été notre
conclusion A son sujet': cette piste, malgré de
bons travaux dans les parties basses et inon-
dables, malgré I’amélioration et le fascinage de
tous les points difficiles, ne peut rendre que des
services trés meédiocres pendant la durée des
pluies, c’est-a-dire pendant les trois quarts de
P’année.

Pour qu’une telle piste soit utilisable comme
voie de vidange pour les bois, il faudrait traiter
le probléme qu’elle pose comme on traiterait
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celui que poserait I’établissement d’une véri-
table route, sans perdre de vue I'importance du
facteur financier, a savoir le montant des inves-
tissements que de tels travaux comporteraient.
Nous avons préféré envisager [Iutilisation,
comme voie d’évacuation normale, d’une
« crique », affluent direct du Maroni, dont
l'aménagement se révélait beaucoup moins cofi-
teux que la construction d’une véritable route.

Par ailleurs, le transport par eau autorise des
charges unitaires plus fortes, et entraine des
dépenses en carburant trés inférieures a celles
qu’on atteint avec le transport routier. Cet
avantage se trouve encore accru par le fait que
I’influence de la marée se fait sentir trés loin,
que, par conséquent, un horaire de transport
bien établi pourra en tirer profit. ’

La forét qui s’offrait & nous avait été pros-
pectée minutieusement sur une surface impor-
tante ; de plus, nous savions, arbre par arbre,
sur les 150 premiers hectares, ce que nous
allions trouver qui fat utilisable.

I1 faut noter que, partout, nous bénéficions
d’une grosse dersité d’essences exploitables.
Peu d’arbres de fort diameétre : la plupart pré-
sentent des fats minces, élancés et d’une grande
hauteur ; la moyenne de diameétre est de 'ordre
de 0 m 55. Nous estimons a 100 m3 par hectare
la guantité de bois commercialement exploi-
table, actuellenient, dans les parties intéres-
santes de cette forét.

Devant cette forét serrée, située sur un ter-
rain vallonné, nous avons eu a déterminer la
méthode de débardage la mieux adaptée a une
exploitation rationnelle. Deux meéthodes clas-
siques pouvaient étre envisagées

La premiére consiste a débarder par tracteur
a chenilles de forte puissance avec une arche
a chenilles (logging arch).

Cette méthode est excellente dans le cas de
nombreuses foréts tropicales, principalement
lorsque Pexploitant rencontre une faible densiié
d’arbres exploitables 4 I’hectare, mais des fiits
de dimensions considérables. A notre sens, cette
méthode, que nous appliquons, d’ailleurs, dans
une exploitation d’Indochine, est inégalable
pour son rendement et son prix de revient inté-
ressant lorsque la distance moyenne de débar-
dage est comprise entre 500 meétres et 3 kilo-
metres, dans une forét relativement clairsemeée.

La deuxiéme meéthode, est celle du cable de
grande longueur commandé par un treuil puis-
sant ct peu mobile.

I1 est 4 noter que la seconde méthode a été
expérimentée, non sans succés, par des
confréres guyanais.

A notre sens, il suffisait de connaitre, par

















