CONTRIBUTION A LA SOLUTION
DU PROBLEME DE
L’EXPLOITATION FORESTIERE

Deux des aspects du probléme de Texploi-
tation forestiére africaine exigent rapidement
une solution moderne : le débhardage et I'éva-
cuation des bois, -

LE DEBARDAGE

Le débardage des grumes dans les foréts
équatoriales africaines, c'est-d-dire le trams-
port des grumes de la coupe jusqu’d l'endroit
de leur chargement sur un véhicule d’évacua-
tion, a é1é jusqu'a maintenant un des pro-
bléemes les plus difficiles & résoudre par les
exploitants forestiers africains, car il se pré.
sentait partout sous les aspects les moins favo-
rables, & savoir :

1° trés petites quantités a T'hectare de bois
i débarder ;

2¢ hois en général de grandes dimensions,
longueurs autant que diamétres ;

3° manque d’'un matéricl mécanique ap-
proprié ;

4° une main-d’ceuvre totalement inexpéri-
mentée, sans connaissances et sans expérience

techniques et, dans la majorité des colonies
francaises, quaniitativement trés insuffisante.

La coupe des acajous, & la Céte d'Ivoire, a

la Céte d’Or, an Nigéria et au Cameroun, les
coupes d'okoumé et des bois divers au Gabon
et celles du Limbo et de quelques autres
essences au Moyen-Congo n'étaient que des
coupes trés sélectives, réduisant la quantité
moyenne de grumes i débarder par hectare
4 six ou sept métres cubes pour 'ekoumé et
4 un ou deux métres cubes et méme moins
pour les acajous ct les autres essences.

Cette moyenne ne peul cependant pas don-
ner une idée exacte de la sitnation réelle et
pour indiquer les extrémes il faut préciser
quon a effectivement exploité, au Gabon, des
groupements d’okoumé de 150 4 200 ha, avec
4 a4 5 pieds a T'hectare, cubant en moyenne
12 m?, soit 50 & 60 m® par ha, et le minimum
de fréquence de Tacajou a la Céte d'Tvoire
est d'un seul pied sur 16 hectares.

Tant qu'il v avait des hois de qualité mar-
chande exploitables prés des cours d’eau navi-
zables et flottables ou prés des voies de
communications artificielles, routes ou chemins
de fer, Ia solution du probléme de débardage
n’était pas difficile : une fois Parbre abatlu,
il &tait tronconné i la hache (1) en plusienrs

1) L'introduction du passe-parlout pour le troncon-
nage ne date que de la fin de la premitre guerre
mondiale.
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billons, qu’une équipe de 8 & 10 indigénes

pouvait rouler au sol sans trop de mal jusqu'a
Pembarcadére ou au point de chargement. La
longueur des billes produites frait Tenetion
de lear poids et, partant, du diamétre du
trone, ce qui explique les petiles longueurs des
gros hois fournies en son temps par Texploita-
tion indigéne.

Les chemins de roulage s’allongeaient au fur
et 4 mesure de Pavancement des coupes vers
Pintérieur et ¢’était le prix de revient du
débardage 3 main d’homme qui déterminait la
distance maximum de la coupe. Pour rouler des
billes de 4 3 6 m., longueur courante pour
Pokoumé du Gabon, il faut une largeur de
chemin de roulage de 5 & 7 m. minimum et
leur Tongueur pouvait atteindre, i la rigueur,
au Gabon, pendant les anmées favorables an
marché des bois, jusqu'a 2.000 métres, A la
Cote d'Tveire, ces larges chemine de roulage
ont été trés vite remplacés, en raison du prix
de revient, par des pistes de tirage étroites,
sur lesquelles Tes hilles Cacajou, équarries sur
la coupe afin de réduire lenr poids, &taient
tirées & la main, dans le sens de 1a Tongueur
de Ta hille. La largeur de ces pistes était envi-
ron 3 m. et ne nécessitait que irés peun de
travaux de déhroussage, Teur lonpueur de
plusieurs kilométres dépendait également de
la sitnation du marché.

Cette méthode tout A fait primitive de dé-
hardage n’a pas été changée aprés la premidre
guerre mondiale, aw moment ol la grande
demande de hois colonianx africaine exizeait
la eréation de wombreux chantiers d’exploita-
tion forestidre diriaés nar des Furopéens. Deux
ou trois entreprices mises A part, qui §élaient
inspirées des méthode américaines ot qui uti-
liaient pour Te débardager du matériel méca-
nigue jusqu’alors inconnu, Lloutes Tes autres
exploitations, grandes, movennes er petites,
continuaient i débarder leur hois par Te rou-
lage on le tirage an sol et la zenle amélioration
anportée pendant cette période fin relle de la
réduction de la longueur des chemins de rvou-
lage et des pistes de tirage. Cette réduction,
réglementée par le Service Forestier dans les
Colonics diverees, a la suite du manoue de
main-d’eeuvre, a provoqué une Targe iitilisation
des voies ferrées Decauville poar Tévdrnation
des bois, mais rien ne fot changé au systéme
de débardage lui-méme. Des voies 18géres, dites
volantes, constituées par des éléments de 5 m.
de longueur, avec des rails de 7 kg ef des

traverses métalliques, ont é1é amendes le plus
prés possible de la coupe, mais le déhardage,
eur les premiers 50 3 500 m. (1), continuait
cr continue a éire effectué par le roulage a la
main, avee l'aide d’une forte perche de hois,
servant de levier. Aucun moyen mécanique
pour dégager, lever, tourner, débarder et char-
ger les billes sur wagons n’existait au début
de cette période et c’est encore aujourd'hui le
cas pour unc partic des exploitations forves-
titrea gabonaises,

Les raisons de la carence presque totale
de Puotilisation d’'nn matériel de débardage
puissant, comme il a été développé pour Pex-
ploitation forestiére en Amérique du Nord,
sont A rechercher pour Pépoque de 1918 4 1930
dans Tignorance presque totale de ce matériel
et, d’autre part, dans les fluctuations trés fortes
du marché européen des hois coloniaux, qui
a empéché la grande majorité des exploitants
forestiers africaing d’acquérir ce matériel coi-
teux, qui n*était pas fabriqué en France et
quil fallait importer & grands frais des Etats-

Unis.

Aprés la reprise de la situation économigque
en 1931-32, le besoin d’un matériel de débar-
dage approprié se faisait sentir davantage,
mais, a cette époque, les exploitants forestiers,
qui recherchaient des syslémes nouveaux pour
réduire le prix de revient et pour parver a Ia
pénurie chaque jour ecroissante de la main-
d'eeuvre locale avaient déji pu se rendre
compte que le matériel de débhardage américain
ne répondait pas trés bien aux exigences diffé.
rentes du travail d’exploitation dans la forét
africaine et une certaine hésitation, épaulée
d'aillenrs trés & propos par la mauvaise situa-
tion économique générale, retardait les déci-
sions d’acquisition de ce matériel étranger et
peu connu.

De quel matériel s'agissait-il ?

Les exploitants des foréts vierges 4 la Céte
Pacifique de V’Amérique du Nord avaient et
ont @ débarder et i évacuer cerlaines essences
de hois, dont les dimensions gigantesques n’ont
pas encore $té rencontrées ailleurs et dont on
ne pouvait pas venir économiquement i hout
sans 'application de moyens mécaniques puis.
sants. La moyenne des dimemnsions du Red-
wood {Sequoin sempervirens et 8. gigantea) et

. {1) Distance maximum tolérée potir le roulage par
te Service forestier du Gaboa.




du Douglas Fir (Pscadotsuga taxifolie Dou-
glasii), pour ne nommer que deux essences,
dépasse ou égale celle des géants de la forét
équatoriale africaine et obligea de trés honne
heure les exploitants américains i abandonner
la foree de traction animale insuffisante ct a
la remplacer par la lraction mécanique, puis-
quiils avaient le plus grand intérét commercial
i produire des bois de grandes longueurs, Les
efsals commencés avee un treuil a vapeur ayanit
été satisfaisants, ils onl non seulement amélioré
el adapté la foree motrice, mais développé en
méme temps trois méthodes de débarduge,

La vapeur du premier treail o été fournic
par une chaudiére indépendante e ce n'est
que dans un stade plus évolué qu'une chau-
diere particuliér(‘, en prineipe verticale, fut
comhbinée avec le treuil et assemblée avee celun
ci sur un chéssis métallique, qui, de son coté,
était monté sur un lourd truineau en bois. Une
paire de chevaux #tail néeessaire pour amener
le cable de traction jusqu’d la coupe, ol lex
srumes étaient attachées el tirées ensuiie par
le treuil, en glissant sur le sol. C'élait Fapphi-
catton la plus stmple du treuil & vapeur, appele
« donkey » [dne),

Les améliorations venaient Lrés vile,  Ley
chevaux pour Pamendée du eiible de traction
furent remplacés par un cable de retour, pas-
sunt par une poulie de renvoi acerochée a un
arhre dans la coupe, et au premier tambour du
trenil fut ajouté un sccond, sur lequel sen-
roulait le cible de retour.

Le ireuil étant toujours placé prés de la
voie d’évacuation (route ou chemin de fer},
Pidée était vite venue de s'en servir ¢galement
pour le chargement des grumes sur les véhi-
cules, en ajoutant a cet cffet un troisieme et
méme un guatriéme tambour aux deux pre-
miers. Cet ensemble de débardenr et chargenr
est ce que les américaing appellent le « ground-
skidder and loader », Tengin utilisé¢ encore
aujourd’hui, abstraction faite du remplacement
de la vapeur par le moteur a cssence, Diescl
ou ¢lectrique.

Le déhardage par la traction de hois au soi
déteriorait heancoup la qualité des grumes et
nécessitait une force molrice trés hmporianle.
ce qui a amené rapidement les exploitants
américains 4 changer de méthode. Pour éviter
Je glissement des gruomes au sol et pour réduire
fortement la force motrice, il suffisait de faire
passer le cible de traction par une poulie
accrochée & 40 ou 50 métres de hauteur a un
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arbre ou a un mit placé prés du treuil. En
réglant par le cdhle de retour la tension du
cable de traction, le mécanicien da trenil pou-
vait soulever la charge accrochée et la débar-
der, en faisant glisser au sol plus ou moins
légérement seulement lec bout arriére des
grumes,

Ce deuxiéme systéme de déhardage, quoique
doublant déja le rendement en comparaison
avec le simple tirage des grumes au sol, ne
donna pas non plus entiére satisfaction et
nétait que le précurseur de la trotsicme el
derniére solution du débardage, celle par cable
porteur aérien, Soit eible porteur afrien a
détente (slack line yarding), ou & edble porteur
afrien @ tension fixe (1ight line yarding), (Voir
croquis.)

Sur le edble porteur circule, actionné par un
cible va-el-vient, un chariot, portant directe-
ment ou au bout d’un court filin des élingues,
pour Paccrochage des bois, Ces élingues étant
de faible longueur, elles exigent la détente du
cible porteur et sa descente jusqu’d la coupe
pour I'accrochage et sur le point d’arrivée pour
le décrochage des grumes, Le cable porteur

.est enroulé et bloqué sur un des tambours du

treuil, affecté exclusivement 2 cette opération,
La détente du cable porteur let en principe de
tous les cibles de ces treuils), sous charge et
sans charge, se fait toujours toute seule, par
son poids, et n’est jamais actionnée, afin
d’éviter son enchevétrement. Le mécanicien
débloque le tambour et régle semlement la
vitesse de la détente par Ies freins du tambour.

La double détente du cible portear pour
chaque charge transportée fait perdre relati-
vement heaucoup de temps et on a cherché
longtemps a 1’éliminer. Le dernier perfection-
nement de ce systéme de déhardage est celui
par edble porteur aérien & tension fixe et son
application n’a été rendue possible que par
Finvention d’un ingénieux dispositif de blo-
cage et de déblocage du cible de traction sur
le chariot. Les élingues, fixées au hout du ciible
de traction, font descendre e dernier du cha.
riot, arrété sur le eible porteur au-dessus de
la coupe. Le déblocage est opéré par le méca-
nicien du treuil par le cible de retour. Les
billes accrochées sont hissées jusqu’au chariot,
le cible -de traction y est hloqué automatigue-
ment et la charge, entiérement suspendue, eat
tirée par le méme eible de iraction jusqu'a
I'endroit du chargement, ol elle est déposée
par une opération identigue. En comparaison
avee Je déhardage par cible porteur & détente,

le systtme par cable porleur a tension fixe
peat réaliser des économies de temps allant
jusquia 30 9.

Les caractéristiques de ces treuils sont les
suivantes, Poids : 5 a 50 tonnes ; force mo-
trice : 20 A 250 CV : portée du cable de
traetion : pour tous les systémes, jusqu’d 300
métres ; portée latérale. maximum de chaque
e6té : 530 4 60 m., avee chible de secours et
poulies de renvoi : diamétre du cible de trac-
tion : 15 4 20 mm. ; celui du cible de retour :
12 3 18 mm. ; du eible porteur : 20 a 30 mm. :
vitesse d’opération du cible de traction: 1 &
5 m./see. ; vitesse dopération du  cdble de
retour : 2 & 10 m./sec. ; rendement @ jusqu’a
1.000 m3 de grumes débardées en 8 heures ;
rendement moyen : 400 3 500 m® en 8 heures.

La faible largeur opérative des trois sys
lémes exige le déhardage en éventail et, par
conséquent, plusieurs déplacements de la pou-
lie de renvoi du c¢ible de retour, se trouvant au
bout opposzé de la coupe. En raison des hau-
hans du mit principal, louverture totale de
cet éventail, obtenue aprés 5 i 10 déplacements
de la poulie de retour, ne peut normalement
dépasser 140 2 150° (sur 360°) et le débardage
des hois situés par exemple sur la surface
totale d’'un cercle ne peut se faire quen 3
fou 4} phases successives, aprés déplacement
des haubans géants et au moins un déplace-
ment du treuil.

L'équipe d'un poste de débardage se com-
pose en principe d’au moins sept hommes,
soit :

1 chef de chantier,

1 mécanicien, faisant marcher le treuil,

1 homme pour la transmission des signaux,
2 hommes pour Paccrochage des hilles,

1 homme pour leur décrochage,

1 homme pour entretien des cdbles, filins,
haubans, ete.

Pour augmenter le rendement, on met 3 ou
4 hemmes pour accrocher les hois. Avant Pem-
ploi du moteur & explosion ou du moteur élec-
trique comme force motrice, il fallait encore
prévoir un chauffeur et le ravitaillement de la
chandiére du treuil en eau et en combustible,
La préparation du hois de chauffage : ahatage,
tronconnage, fendage et le transport jusqu’au
treuil, I'amenée de l'eau par une tuyauterie
plus ou moins longue ou par citernes pesaient
trés lourd dans le prix de revient et expliquent
I'sbandon le plus rapide possible du treuil a
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1. Débardage par braction particlle au sol (ground skidding).
T a. pébardage par cable povtewr adrien & délente (slack line).
HUh. Bébardage par cdable porfeur adrien & {ension fize ttigh line).
1, 2. Phases de trarait. — 3. Cable de fracfion. —

de secours,

vapeur. Les treuils construits aujourd’hui sont
actionnés presque sans exception par des mo-
teurs Diesel (ou, si possible, par des moteurs
électriques} et n’oni que trois tambours au
maximum.
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4, Cable de refour, ——

D, Cable porfernr. — 6. Calle

Mais, méme en Amérique du Nord, toutes
les améliorations et toutes les adaptations du
débardage des hois par treuils stalionnaires
n’ont cependant pas réussi i résister au tracteur
i chenilles et, & présent, la méthode de débar-



dage par cdble porteur aérien n’est plus em-
ployée gue par des entreprises qui veulent
amortir leur matériel et dans des conditions
bien définies : grosses quantilés de bois & dé-
barder et terrains d’un aceés trop difficile pour
le tracteur,

En comparaison avec le prix de revient du
débardage par le tracteur, celui de tous les
systémes utilisant un treuil est beaucoup plus
élevé, 3 cause de la mise de fonds nécessaire
pour lacquisition de ce matériel d’'une part,
et, d’autre part, a cause des frais beaucoup
plus importantz de Yexploitation elle-méme.
Comment ces systtmes, qui étaient déja tris
coiiteux pour 'Amérique du Nord, dans les
mieilleures conditions d’application, pouvaient-
ils donner satisfaction en Afrigque, dans les
conditions bien différentes et bien moins
favorables ?

Pour les coupes & blane, comme elles sont
pratiquées d’habitude en Amérique du Nord
et pour les grandes quantités de bois a débar-
der, allant jusqu’a 1.500 m* et plus i T’hectare,
ces systémes étaient bien ce qu’il fallait avant
Papparition du tractear i chenilles, mais lenr
application & T'exploitation forestiere africaine,
ne procédant que par coupes sélectives et avec
des quantités de bois insignifiantes 3 I'hectare
i débarder, ne se jusiifiait du point de vue
du prix de reviemt que dans quelgtes cas
particuliers, dans les entreprises qui exploi-
taient plusieurs essences en méme temps. Il est
tréa difficile d’évaluer le montant des pertes
qui ont été évitées par les hésitations des ex-
ploitants forestiers africains a appliquer les
méthodes de débardage américaines, car c’est
justement pendant cette période d’indécision,
de 1930 a 1935-36, que le tracteur i chenilles
a été mis au point et équipé pour les travaux
forestiers en Amérique du Nord.

Quelle était la situation dans les chantiers
africains ?

A notre connaissance, le débardage par cible
porteur i détente n’a é1€ monté au Gabon gue
dans deux chantiers de la méme exploitation
forestiere et a été abhandonné par la suite, en
raison des difficuliés de son utilisation avec
Ia main-d’ceuvre indigéne. Le deuxiéme sys-
téme, par contre, celui de la traction par treunil
en faisant glisser au sol seulement le bout
arriere des billes, a été utilisé dans deux ou
trois entreprises jusqu'a la deuxiéme guerre
mondiale. En raison dos conditions trés favo-
rables de Ueaploitation de trés riches groupe-

ments d'okoumé et de bois divers, permetiant
de produire jusqu'a 70 m* de grumes i Phec.
tare, les résultats élaient satisfaisants.

La distance de traction était de 200 a 300 n.
et la largeur d'opération parfois plus grande
qu'avec le méme systéme en Amérique du
Nord. Cette largenr augmentait sensiblement
la quantité des hois a débarder par station et
était obtenue en répétant eur les lignes laté-
rales le systéme de la ligne principale ‘de
traction. Les grumes, acerochées au hout d’un
cible de secours a 60 ou 80 m. i droite ou i
gauche du cable de traction, étaient amenées
le long de la ligne principale en faisant passer
ce cible de secours également par une poulie
attachée aussi haut que possible 4 un arbre.
L’autre bout dudit cdble était accroché au
cible de traction. Une fois sur la ligne prin-

‘cipale, la bille était décrochée du cible de

secours, accrochée au cihle de traction et
débardée jusqu’au treuil.

Pour utiliser micux la main-d’ccuvre, le tra-
vail étail organisé de maniére telle, quune
certaine quantité de gromes était dabord ras.
semblée le long de 1a ligne principale et ensnite
débardde par une deuxiéme opéralion jusqu’a
Iendroit du chargement.

Le rendement d'un tel poste de débardage
était 10 a 15 billes par jour {(débardage latéral
et principal), soit 30 a4 40 m® selon la pro-
portion d’ckoumé et de bois divers.

Le prix de revient, y compris le chargement
des bois sur wagonnets avec le treuil, était, en
raison du faible taux d’amortissement, sensi-
blement le méme que celui du déhardage par
roulage et chargement a la main, mais le
grand avantage de Uwtilisation de ce matériel
dtait la possibilité de pallier le manque do
main-d'eettvre et de maintenir une production
relativément élevée, impossible a obtenir sans
lui.

Les treuils & vapeur, de construction amé-
ricaine — les seuls existants — élaient tris
robustes et encore cn usage en 1938, soit 18 a
20 ans aprés leur arrivée a la colonie. Seuls
les tubes de chaudiére s'usaient plus rapide-
ment que les aulyes piéces mécaniques et, aprés
8 4 10 ans de service, il a fallu les retuber com-
plétement. Le débhardage par treuil a vapeur
continuait & donner satisfaction méme pendang
Ja période de 1930 a 1938 et la possibilité de
Tutilisation des tracteurs a chenilles, dont les
avantages commengaienl déja a étre connus,
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enlevaient toute raison valable a leur rempli-
cement par des trenils & essence ou a4 moteur
Diesel, d’autant plus que ¢’était la machine i
vapeur qui convenait le mieux i [Paptitude
technique des indigénes 3 cetle époque. Les
grandes entreprises gabonaises qui possédaient
ce matériel de débardage étudiaient, avec la
méme attention que les petits exploitants fores-
tiers les résultats obtenus par le tracteur 3
chenilles dans les chantiers forestiers améri-
caing et c’est déja em 1934 que le premicr
Caterpillar a commencé a débarder des grumes
d’okoumé¢ dans un chantier gabonais.

Tous ceux qui Tont pu voir ont pu saisir
rapidement ses avantages et, si son introduc-
tion se fait lentement, c’est parce que la plu-
part des exploitants forestiers reculent devani
gon prix d’achat élevé.

En 1934, le tracteur i chenille n'avait pas
encore tous les accessoires dont il est équipé
aujourd’hui, il n’étair pas encore adapté aux
travaux de terrassement, de déhlaiement, de
chargement de bois, ete. Cet équipement puis-
sant et trés pratique fut adapté plus tard et,
dans son ¢tat actuel il n’y a que trés peu de
problémes de débardage que cette merveifle
de la technique moderne n’arriverait pas a
résondre. On peut prétendre, sans exagération,
gue son apperition a complétement changé le
probléme de débardage de bois dans le monde
entier,

Il peut se rendre par ses propres moyens
jusque dans les coupes, il y aceroche dirccte-
ment, ou aprés les avoir amenées par son
treuil, jusqu’a 25 m* de grumes, selon sa puis-
sance, et il les débarde en les trainant au sol,
4 moins que de préférence les houts des
grumes we sotent suspendus 4 une arche a
chenilles ou posés sur une remorque ou sur
une plaque en acier de la forme d'une grosse
pelle, I1 peut passer partout dans la forét, en
frayant sa route dui-méme, en couchant la
petite végétation et en contonrnani sans diffi-
culté Ies gros obetacles; il traverse des endroits
marécugeux, ol tout autre véhicule s’enliserail
irrémédiablement, et il peut grimper sur n’im-
porte quelle pente, qui ne soit suffisamment
raide pour le renverser.

Le personnel nécessaire pour lo débardege
an tracteur est trés réduii, Eno prineipe, le
conductenr du tracteur n’a hesoin que A'un
seul homme pour accrocher ct décrocher les
hilles et on peat lacilement évaluer Péconomic
réalizable par son emploi en comparaison avee
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celui du débardage au treuil. Suivant les dj-
mensions des bois et la distance de débardage,
un tracteur & chenilles de 75 GV peut débarder
jusqua 250 m® par journée de 8 heures, avec
une congommation de 30 & 60 kg, de gus-oil
et 5 kg, d’huile. Aucun autre systéme de débar-
dage ne permet JLobteair un prix de revient
st bas que celui par le tractaur @ chenillos ot
ce fait @ lui seul auraic suffi @ le faire adoprer
pour Lexploitation forestiére africaine, sans
tenir compte de ses autres nombroux avantages.
Sa ‘maniabilité en fait Toutil révé pour débar-
der de petites quantités de bois sur des surfaces
plus ou moins étendues et Pexploitation forcs.
tiere moderne en Afrigue ne pewt plus otre
cnvisagde sans son utilisation.

Son seul désavantage actuel — désavantage
relatif — est son prix élevé, et ce prix d’achat
conditionne la limite inférieure de Ia quantité
de bois & débarder, au dessous de laquelle il
y a perte. A Pexcepiton de deux ou trois, les
conatructeurs francais et ceux de toute I’Eu-
rope n’ont pas apporté une attention suffisante,
ni au tracteur forestier ni au matériel de dé-
bardage et I'avance acluelle des constructions
américaines est quantitativement et qualita-
tivement telle, qu'il y a peu de chances de I
rattraper,

Supposons qu'un tractear & chenilles, (e
fabrication [rancaise ou éirangére, cofite, avee
ges accessoires, rendu sur chantier, trots mil-
lions de franes, qu’il faut amortir par le débar-
dage de 20,000 m* de bois, au taux de 130 fr,
le m* Le délai légal d’amortissement onlre-
mer étant hixé 2 5 ans, cela ferait 4,000 m*
par an, ou, pour 250 jours :de travail, 16 ¥
de grumes a débarder par jour, soil, pour
Fokoumé, deux d trois pieds de faille moyenne.
A la vitesse de 8 km./h. en charge et de 15
km./h. &4 vide, et deux heures pour le char-
gement ¢t le déc]largemﬂut, un lracteur pour-
rait débarder ces 16 m® par un seul voyape et
sur une distance théorigue de 30 k. environ,
Pour les condilions au Gabon, cela veut dire
qu'on peut débarder ot évacucr par ke tracrour
tous des bois actuellemaont exploités dans toutes
les  eoncessions  forestidres  gabonaises,  saul
prut-étre 3 ou A, Sans avoir recours ni o oan
roulage & main pour le débardage, ni wux voice
Decanville urilisées pour U'évacuation.

Cette constatation devance cependant la con-
chision de Pavantage de Tutilisation du trac-
teur pour I'évacuation des hois, résumée dans
le chapitre suivant :
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L'EVACUATION DES GRUMES

Dans l'exploitation foresti¢re africaine, on
appelle Pévacuation, le transport des bois hruts
du centre de leur rassemblement dans la forét
jusqu’a l'endroit de leur mise & l'eau, pour
les bhois 4 flotter, ou de leur chargement sur
wagons ou sur pénichles, etc. Comme pour le
débardage, le tracteur é chenilles et @ roues a
également  bouleversé  Iancienne  méthode
d'évacuation par voie Deceuville, Ceite dernierc
gera ulilisée pendant quelques années encore
dans toutes les exploitations qui s'en sont servi
dans le passé, mais Vachat et Vinstallation de
nouvelles voies Decauville, ainsi que leur ex-
ploitation, ne sont plus économiques e repre-
senteraient un trés fort désavantage au point
de vue du prix de revient. Si nous ajoutons
i ces frais dlinstallation ceux du matériel
roulant et de la traction, ceux de Dlentretien
et de Texploitaion elleméme — et ceux du
débardage par le roulage & muin — nous arri-
vons A un total qui dépasse trés Jargement le
prix de revient du débardage et de I'évacuation
par tracteur.

A Tépoque actuelle, il y a néanmoins de
nombreuses exploitalions forestiéres africuines
qui disposent de plusieurs kilométres de voies
ferrées, du matériel roulant et de traction plus
ou moins usés et amortis partiellement ou
totalement, Pans ces cas, le caleul du prix de
revient est trés compliqué et doit étre établi
avec une trés grande préeision, car clest Tui
qui doit guider les décisions a prendre au sujet
du changement de méthode, 11 peuy étre infé-
rieur- 3 celni du débardage et de Iévacuaiion
par tracteur, pendant une ou plusicurs années
encore ; il peut étre égal et méme un peu
supérieur, sans qu'on puisse changer quoi que
ce soit ; il peut enfin s’établir & un niveau
si élevé, que les pertes encourues cxigent
Papplication immédiate du tracteur ou I'ahan-
don de Texploitation foresticre. Il y a des
limites litigieuses entre I'emploi de Tancienne
installation de voie Decauville et celut du trae-
teur (et du camion) pour Vévaeualion des hois,
comme nous I'avons pu voir a la fin du chapitre
sur le débardage, et il faur une grande expé-
rience pratique pour pouvoir caleuler le prix
de revient par 'une ou lautre méthode avec

Iexactitude indispensable ey prendre des déci-
sions en couséquence,

Les concessions [oresticres du Gabon, ayant
un contingent d’ohoumé de 3.000 & 3.300 m”
par an, soit environ 2.000 tonnes sonl les plus
nembreuses, N'ayant aucun matériel de débar-
dage A amortir, la question de zon influence
sur le prix de revient ne se pose pas. Mais
elles possédent toutes 6 4 12 km. (et plus) de
voie Decauville de 60 em. d'un profil de 7 &
12 kg. Prenons comme base de calcul la
moyenne de ¥ km. de voie, qui coitte aujour-
d'hul, rendue et posée sur chanlier, environ
600,000 francs par km., soit cing millions et
qui ne sert que pour I'évacuation de 2.000
tonnes d’okoumdé, soit 3.000 m* par an. Amor-
tie pratiquement en 10 ans, elle aura servi au
transport de 30.000 -3 33.000 m® de grumes,
donnant un taux d'amortissement de 150 francs
an m?. Clest évidemment le méme taux que
celui de 'emploi du tracteur i chenilles, sans
faire entrer cn ligne de compte les frais de
débardage et ceux, trés importants, des dépla-
cements particls de ka voie ferrée, presque tous
les ans, pour suivre les coupes. C’est donc &
chaque exploitant forestier & déterminer, pour
son cas particulier, dans quelle mesure il peut
réduire son laux d'amortissemenl par TPaug-
mentation de sa production de grumes ou zup-
porter un taux plus élevé dans le cas olt s
production serait contingeniée a un niveau
insuffisant. Kt cetle possibilité Ini est fournic
par lutilisation du tracteur. avee une trés
erande marge, en Putilisant non seulement pour
le débardage, mais aussi pour Uévacuation des
hois.

Nous ne ponvons pas donner jci les prix de
revient réels obtenus au Gahon quelques an-
nées avanl la deuxicme guerre mondiale, les
uns par le débardase ot Tévaenation de 9.700
tonnes dlokoumé par un Caterpillar 60 €V sur
une distanee de 1.6 km., en neuf maois, les
autres par le déhardage & lTa main ei I"éva-
cuation par voie Decaoville d’un lot dokonmé
de 8400 tonnes, sur une distanece de 7,5 km.,
en 12 mois, mais nous prions le lecteur de
eroire que le résullal élait, a cetie fporque déja
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et malgré un trés faible amortissement de la
voie Decauville et du matériel roulant, tout i
fuit en faveur du fracteur.

Son plus grand avantage, la forte réduction
de la main-d’eeuvre indigene, joue aujourd’hui
un réle plus important que jamais. Réduire
les prix de revient et la main-d’ceavre sont les
deux poiits essentiels. Le débardage et 1éva-
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cuation des bLois dans les foréts équatoriales
africaine par le tracteur i chenilles et les
vehicules accessoires constiluent actuellement
la meilleure solution de ces deux aspects du
probléme de Pexploitation foresti¢re africaine.

F. CERMAK,

Ingénicur Foresticr,

Nora. - — Certains points de T'article de notre
collahorateur susciterony sans doute quelques
remarques de la part de nos lecteurs exploi-
tants forestiers. Nous recevrons avee plaisir
les obeervations et suggestions que ceux-ci voun- .
lrong bien nous adresser et nous serons heureux
de les insérer dane nos prochains numéros.
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