
··LE , VEHIC·LJLE TOtJS �TERRAINS

DANS- L'EXPLOITATION 

FORESTIERE 

TRO-PICALE 

Les pay" pourvus d'un .réseau routier mo- -
derne solllt ceux qui: utilisent Je p1us grand 
parc de ma1tériel automo:bile. La recherche 
d'une utilisation optima de ce matériel a amen,é 
les ,crnne,tructeur:s à réaliser des véhicules adap
tés·'aux conditions de plus en plus améliorées 
des chaus,·ées. 

M-;.is, dans. la plupart des pays tropicaux, 
les·»réseaux rou'lierB·. praticahles en toutes sai
sons à tous .·les véhicules, sont relativement 
peu denses; ,et même quelquef�is pratique
ment inexist.ants; Il existe donc dans ces pays 
un :besoin -de véhicules auitomobfü�s gui soient 
a·ptes à_youy:Oir circuler, sL pos3iMe en. toutes 
SaÎSOUB et en dehons des ré'i)eaux routiers, soit 
sur des routé§ en iterre ou pi-stès pl� ou moins 
soigneusemenf étab

l

ies soit même en 'terrain 
. ·, C b I-

' ' • I , vâ,1'1;:e, e I esom. est tout s-p-ecia eJnent marque 
l�rqu'il. ,�,' agit d'exploitations forestières, car· 
cellés-.ci son.t: presque •toujom:s dans les régions 
les moins bien ,desservies en ro,utes diéfin.rtives, 
eda vàleur ,de.s forêts· tropicales y justifie rare
ment J!a cori'Î:1trnction de chaussées coûteuses. 

Po'sitio� du problème 

Ce que' l'on demande à un véhicule de ce 
genire, c'est de pouvoi:r, en cas de hesoin, avan
cer ,sur des 1terrains très boueux ou inondés, 
mais aussi -sur des terrains cahoteux OJl corn_;:-, 
portant par moments des «· raidillons » assez 
durs. 

Si l'on ·examine tes inconvé:nients que pré
sente ·-à ce poinlt de vue le ma,t·ér,iel routier 
normal, et les modifications qu'il seraiit dési

_rable d'y apporter pour améliorer ses possii
:bilité-s s·ans trop hü enlever se§ avanrtages rou
liers, ou est amené, ,du point de vue mécanique·, 
aux ,exigQ.ncE'-s suivantes : 

- Pouvoir, à vol,onté, rendre motrices les
qua1tre roues à la fois : les deux de l'e.ssieu 
avan,t ,et les deux de l'essieu arrière� Il faut 
aussi pouvoir- supprimer, éur chacun de .ces 
essieux, l'action dù. différe_ntiel, en rendant 
solidaires les deux- roues, ce qui, au C:a.s, où 
l'une d'eliles paltin�rai,t, permet à l'autre de 
lui venir en aide. 

379 



Li' Liii il uo li!' l'i'IJJOl'qllant un SC'l'll))l'I' Plwlo Latil 

Disposer d'une gamme de vitesses plus 
étendue que dans les véhicules automobiles 
nomnaux, ce qui' permet, d'urne part, de fran
chir les pente.;, raides, d'autre part, de rouler 
à t,rès faible vi-tesse sur les terrains cahoteux, 
san.s fatiguer le moiteur. 

- Si possible, disposer d'un troisième essieu
moteur, ce qui augmente encore l'adhérence. 

- Les points has dn véhicule devront être
am.si hauts que possible au-deesus du sol, et 
être pro,:égés contre les chocs. 

- Si le véhicule doit être utilisé au trans
por't ou au débardage des boi,, en grume, il 
devra être murni, si possible par eon conslrnc
tenr lui-·même, d\m treuil de chargement. 

- Un treuil de halage à l'avant ne sera pas
inutil.e, surtout pour les véhicules légers clc 
reconnai,esance, appelés quelquefois à exécuter 
rl('s franchissements difficiles. 

- Bien entendu, ces véhicules devront être
an °si rustiques que possible, avoir été longue
ment expérimentés et être faciles à met'lre 
entre les mains des chauffeurs peu soigneux 
dont on doit souvent se contenter dan,, les pays 
tropicaux. On aura avantage à disposer de 
quelques accessoires appropnes, tel que 
chaînes, chenilles amovibiles, et à empfoyer 
des pneumatique• à crampons. 

Les types de véhi.cules tous-terrnins dont on 
a besoi'll. en exploitation forestière tropicale 
sont les suivants : 

1 ° Un véhicule de reconnaissance léger, type 
Jeep 

2 ° Un véhicule de reconnaissance plus pnié>
sant, pouvant servir de ca1ïtionnelte pour 
,transport de personnel. de ravitaillement, ou 
éventuellement d'exploitation <le hais de pe· 
tites dimeni'!ions ; 
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3 ° Un camion, capable de porter par lni
rnême 3 à 5 tonnes, et capable de tirer une 
semi-remorque .susceptible d'être chargée d'une 
bille de 5 à 8 Lonnes ; 

4 ° Un tract,eur puissant, avec treuil trè, so-
1,idf', capable de tirer .�es charges de 5 à 
15 tonnes, suivant les terrains, et aussi, éven
tuellement, quelques f'ngin, mécaniques de 
.ferrassement. 

Les inconvén1ients 

des véhicul1es tous·-terrains 

Comme dans tous les domaines. les avan
tages se payent ici par quelques inconvénients. 
Tout d'a.bord, le matériel tons-terrains est évi
demment 1m peu plus compliqué que le maté
riel ront,ie.r ordinaire ; il y a donc plus d'or
ganes à entretenir et plus de cJ,ances de pam1r 0

• 

D'autre part, heaucoup de véhicules. de ce 
!!Enrc, ayant été construits pour des usages 
militaires, ont une forte consommation d'es
sence. n est vrai que cet te augmen la! ion de 
dépense correspond à une réserve de puissance 
souvent utile. Enfin, les véhicule, à trois e.,sieux 
moteurs, lorsqu',ils sont amenés à rouler sur 
une chaus,ée empierrée, con.sommernt plus de 
pneumatiques que leL véhicules routiers o·rdi
naire,. Pour toutes ces raisons, les véhicule9 
I ous-te11rains so111t quelquefois relativement peu 
avantageux pour les longs parcours sur chaus
sées empierrées, lorsqu'il s'agit d'un travail IJ'f'· 
�ul,ier et facile, où le prix de revient kilomé
triqnc doit avant tout être se11ré de près. 

En fai,t, dans beaucoup de cas, en pays tro
pical, ces incoiwénients ,sont relativen1ent pen 
importan'ts par rappo.rt aux antres difficultés 
que l'on doit vaincre. 
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Et d'ailleurs 
1 - -n I n'es·t "pa,3 . très difficile ,dèr dré,s;ser le

 coi1ductenr à savoi,r ut,iliser et entr.erteuir con-_
venablen:tent lès organes spcéciaux des véhicules
tous-terrain,·. 1 
' --"_.;La conso11_}mation ·d'essence n'e.st Ras exa
gérée ·si' le. ch\!_uffeur sait conduire san,3. �-coups. 
CeNe consommation p.eJ!t, d'ailleurs, être :ré: 
duite:-PàrJe chai;gement de. car\mra.teur,- mais 
dans ce éas,_ au� prix _d'une, climin'ü!t,ion de la -
réseirve de pui,,sance .. 

La- 'consommatiop ·supplémentaire de 
pneu;; ne -joue guère dans les ·parcours tous-

-'te,r-rains, où -le.:, autres occasions 0,cle ,d:�pe11�es 
sont de toute facon fort élevées.

,, � 1 -

_ A�an;ta,ges - d!u véhi!çule tous-terrains 
dans l' exploitati!Pn. forestièr�

Ôi; peu.{ dire qti'ils son-t' considérahles d<i1�s 
}es pa_ys· .foreetieN :tropicau)(, et que, bien que 

-........_ oertafri.s types de 'véhicules tous-terràins .y aient 
été en servic,e depuis, longte:µ1ps déjà, l'arrivée 
du n�at-ériel ,de,s su:rplus amfaicains a littérâ-

- lement it.ram,fonné les conditions de trav�i,l

:J.';'acreJ · Latil 45 I!P (ancien mQclèle) ù gazogènef'i1'ai1.r.§ur ohemin de terre _4 remorques de, bois de feu(R:rploifation dé Jp. Soc[été des P1'0diti.ts Chimiques· de Clamecy) 

tlans 'heaucon,p d'exploitations. Cette aiuéliora-
,tion a · po1,té, non seulement .sur le transpoit 
des hoi,3•, mais aussi sur celiü du pérsÔnnei et 
du i'avitaillemen1t, en peimettant de- passer . 
da1!s le's_ terrai111s houeu� cl� cir?ul�r plus, l�ng
temps p,enfi).ant --les plme,s·, ·et ams1 . de reahser,

/ de sérieuses- économi·es sur les frais .d_e ·con�
truoiion ·,des pi<'fl:es. 

Conditions, économiques 
,d� l'emploi du tracteur tous-terrains

 pour une exploitatî.on � 
---

Le débkrclage est normalement une opéra; 
.lion séparée du transpor<t. des bois. Il est effec
tué so�t au· lracteur à chenilles ou à -mues, soit 
par ,t,ra;ction �nimalé (triqueballe ou v·ainage). 
Le transpo1<t proprement dit, .par camion ou 
,yoie - ferrée, donne lieu� une rupture de 
charge. Le véh1eule fons:J;enains peut, . dans 
cehaim; cas, permettre d'éviter ceae ruptine 
,de charge, ainsi qu'évi1t,èr l'emplo.i de'l'échefon 

, ,.:,,p�cialisé dam, ile déha:rdage (,tracteur ou ani
ma=), ·qui es;t toujours, au total, d'UJ:! p ix 
d'achat et d'un prix d'utilisation, coûteux. 11 

- faut d'a,i,lleurs f.econnaî1tre que depuis long.l
temps on avait déjà commencé, dans les même•
coridi,tions, à ,a'ller chercher les billes à la sou
che, avec deis camions o;rdina'ires. Mais lé ca- 1 

"--r- / 1 "" ·mion ou le.tracteur tous-terrains pen:n�t de ne
plus limiter la pél'.iode .... ,dè travail stricitement
à la ,saison ,sèche, et il permet de Ge· coniten,er
de pistes de trnnspnrt _et de cléihardag� plm;
sommaire111:ep t éitah1i,es.
Fœut-il chercher à siupprimer le débàrdage ?

H. y ; so�ivent - désaccord ·entre les partisans
de l'exploitation par véhiculys à- pneus, ame_

nain.t sans rupture cle charge, la hille cle la
snuche-à lâ' sciei·ie (ou au lieu de mi,se à l'eau,
ou .à la voie cle chemin de fer), et les p�:i;tis�ns
du système classique, par débardage jusqu'au
l• J 

I hl · · d'' r- ' 1eu ue ra&�e1n ement, -smv1, un transport a
meilleur ·r�nclement; pàr véhicules rôutie,rs ou' . 

j rail. Deca_!!viUe.
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Le Latil 65 TIP t?'av.aiJ[ant au débarciag-e en for{!f

Lei, -principaux arguments pour ou contre 
sont les-suivants: 
J 0 Er,i allant.jusqu'à la scniche, le ,camion dété-

rio�e ses pneus. /

- La ·piste de débardage est toaj-ours som
mairement éit.ahLie, et généi:alement à la inain. 
Ôn ne -désouche pas, on "e"contente de couper 
�u ras de tene les arbres et a1:bustes rencontrés, 
et d'àchève"r par un nivellement s.ommaire. Les_ 

. souches 'taillée3 en biseau, qui subsistent iné
vita,blement, ,d'é,chirent les pn�us_ et lé.s c!_été
i-iorent rapidement, d'où tles frais_ considérnbles 
à ce titre, etJa cra,in�e de ne pouvoir alimenter 
une con:·ommation accrue, si l'on se .trouve. 
dan,s une p-ériode ,de rationnement. 

Il f a'ut aussi tè�ir co�pte de �e que la cir
cu}'ation sur la piste d,e débanl!lge est p,éni.J:i•le 
aux' véhicules, qui fatiguent beaucoup sur les 
parcaÛN ·.de /ce genre. De- tels inconvénients 
n'exis•te.nt ,évidemment pàs dari's le cas ,du trac, 

Le 1wuveau Latil ·120 HP ·é.gu.ipé -en tmcteu1\ av�c son 
· · _ ' treuU et sa' bêche d'ancrage 

teur à chen1Ues ,ou du1 traot,eui; à, 1·oues 
agricoles. 

Mais il y a Heu de 'considérér qae l'eI!!,ploi 
de&.véhicules tous-forr.ains, lo1·squ'ils répondent 
aux exigences que- nous avon.s form1;1..lées plus 
haut, doit permetfre d' améli'orer un peu ce�!:: 
si•tua,tion, gi:âce· à leur jeu de vitesses tre3 
lentes à hmr meilleure répartition d0es · effo1�t,s ......,, ' . ' moteurs ,sur les- pneus-, à four preteot1on contre1les -chocs et à leur niv-eau surélêvé. Mais, en 
fait, le principal facteur d"i�êonomie sera l'em
ploi ,de chauffeur.a bie'!). éduqués à ne pa<l· hru-
;ta,liser Jeur maitériel. 

- Le déhardage par traeteur à · cli'eniJles
p�ut .se· faire mêm,e - ein _saieon d.es pluiès e�,
,fil le faut sur des· terrams relat1v-ement acc1-

. '' -
..... ,,.--dentés. Le véhicœle tous-ter.rains· part, dans 

une certaine mesure, rendre lui_ .au.ssi des ser
vices en saison. des pluies,_ mais c'est �rtout 
dal]jS fos terrains' assez sablonneux (en. pay� tro
pical, ce ,sont les plu:. fréqù�nts), et assez· plats; 
qu'ils1 seront vraiment avantageu;.:. Il y aura 
În,'.érêt, d'aip:tre part, p011F· tirer un, hon parti 
du mat,é,riel toue-terra'ins, à s'organise1:- de fa. , 
çon à exploiter 1es 'bas':fonds en \31ai�on sèche 
.et les terres élevées 'en saison des plmes. 

- Lee o-roi tracteurs à chenilles peuve1�t dé
harder e; un ,seul voyage la totalité du f u,! 

- utili�ahle de l'arhre ahat'tu. Le tronçonn-àge oe
fait ·ensuit� au lieu de rassen:JihlenÎent des hois.
La �onéentration ,du travail p?rmet d'r mettre
�-n permanence u�- chef d'équipe qu;.ilifié, qu:i
dirigera\te,: opérations de tronço�uiage .. C'est'là.
un poitiJ imp9rtanf { car .si - l'on .sy · 1:lla-ce. _au
point de v'ue - de l'utilisateur, s.cierie ôu ,ate'l'.er
de ·dé,rœulao·e la valeur des h:i,lles peut vaner
-beaucoup· ;tivant · 1e mode de d,écoupage,: fil

's'agit d'·essenoo, au fut irréguifüer oh non-rec
itilignè.

Photo Latil



·:Le nouveau Lcttit de 120 HP équipé eit tai'd,ier

E<n. outre, si Je :trQnçomi.age ,est exec'uté, mé
caniqu_ement, -comme on dQit souhaiter le voir 
de plus en plus, il est cèrtain què ce .tronçon- · 
nage mécanique, airu;i. que 'l'entretien' des "des, 

- soJ11t plus faciles à assurer e11 un; Ji�u de ms-
- semblement aplani et· bien ins:taUé, que lors-

qu'il fa11;t se ,déplacer en forêt, d'un li,eu d'aha-
tage à l'autre. ' ' · 

Il est ce,i,tain que 1a ru1Hure· de cha1'ge, con
séquence du' déhardag_e, ,permet de mieux pro·
fiter des, avanit�ges du tronçon[).age centralisé.
Gependant, cerraines gross-es exploitatÎons- uti
lis�nt du matéi:iel à p�eus se· sont organisées.
pour dis·poser d'une équipe. de trnnçonnag�
mo,bile, -emportant sur camionneitte tout· le né- 1 

cessaire. Ün œtrouve ainsi une partie ,des avan
tages ,d:u troiiçonnage centralisé. 

• 1
2 ° Pour @uvrir -les routes, un tracteur à che

nilles est uf!,ile. 

- En forêt tropicale, i'iù le& arhres a exploi
;ter sont presque fü·ujours di,spersés, iL_f aùt 
pour chacun d'éux ouvrir une 1.ongu:eur a:ppr,é-

( ciable de pi,s,te 
1
de débardage. Si· l'on déil5arde 

au tracteur à chenilles, et. si ce-lui-ci est muni 
d'un Bulldoze•r à l'av.an:t, le seul fai_t_ d'aller. à 
la souche lui pem1et d'ouvrir la route dont il 
aur:a bêsoin pour sortir -sa bille. Cm.te idée n'·ie1�t 
peut-être pas toujours· très facile à -réalisef, et, 
elle n'est ,encore guère ap·p:Jiiqu:ée -dans l'a pra .. 
tique, ca,r le 'tracteur muni .de son arche n'es,t 
peut•êtré pas toujou.r� très maniabl'e pour ou,' 
vrir sa route. De tout�façon, on ne pourra 
guère s-e ,dispenser d'un peu de travail à la. 
111ain, poûr .abait,tre les arbres t,rop g:rns pour· 
être enlevés par u'D. E·eul · pàssage de tracteur. 
Mais ce qu'il faut fill retenir, c'est que le pos· 
sesseu1Z , d'un tracteur à chenilles pourr�, en 
tout cas, l'utili.s,ei· sépa1·ément, soiit au débar
dage, -soi;t aux travaux de piste ou ,de routé. 

Le véhicule à pneus ne. peu,t. pas joù,ir de 
, cet avantage. Il ne fa'llt cependanit 1ias s'en 

exagérer la po1,tée;pr.atique. Ce n'est pas 1111, 
travail, hie_!)/ im,po11tant que .d'ouvrir une p"iste 
d<e que1qai:eis: •centai11>es dé· mètres au maximum, 
en forêit €Î':n�e? de la souche à un che!!Jiin prin
cipal, si l'on peut se perm-ettre (ce qui est le 
cait id) 1e3 ·sinuosités évi,tant Jes gros arbres. 
Si le ·pays n'est pas totalement èlépomvu de 
main-d'œuvre, on. ouvre la piste à la main. 
Dans la plupa,rt d,es eas,/ même au -�abon où 
la main-d',œuv:r:.i;l est rare en ce mon1ent, on ne 

'd d' ·11 
. ' 1 proce e a1 eu1,.3· pas- autrement, n1e111e pour 

les pistes ,de tra.cteurs à chenilJe.s. 
Il ·est à noter ,que des exploitations utilisanrt-·-

deis -ca,mions tows--ferr.àiin:s s•e serVtenit, pou•r les -...... 
courtes pfs,�es de débardag-e, d'un petit .trnciteu.r 
à -cheniHes (aœd,é de quelques manœuvres), qui 
est gén:éiJlemernt assez fort pour ouvrir, en. 
éviitan1t ·les grois arhi_,es, ,un passage . suffisant 
au camion. Les .arhcre1& ou arbll!st,es . amü enlle
vés ,sont désou�h;és · �t non· coupé->, ce· qui �- l1e 
grand avantage d'éviter les graves ca�es .de 
diéchio:Qre �des p:n.,eu,s. que rions avons signalées 
plus haU1t. -

Con1clusion pratilqtie 

_Le camion qu -t,:fàcteu;· tous-ter1·a.ins, en grou-
. pant en une seule les deux opé-raüons .du dé- -
· bardage et -du tran�port proprement di1t, per
met à .u�e petite explo�t�tion de d·êmà�Ter aviec
un mu;rnmum de matenel, .surtout si ,elle. se

. 4:•rouve d�s une régi<'q1 pas , frop pauvre en
main-d'œuvre, en teùain sablorii1eux: peq accis 
denté, ei si possibl� · déjà pourvue d�un corn, 
mencement de réseau de· pistés. Ce matériel 
e.eJ:a� également. intéressant dans des régions
an.afogués, poq_r ·é!e phis grosse; ,entréprises

. expfoi1tant des for�its . })e� riche,s;. ou- formée�
de taches '.dispe·rsées dans 1esqtielles:· l'instalJà'.
tion de ,châuss-ée,s s:oignées ott ,de voies 'ferrées
ne se. justifie�·ait pas.
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Jeep cai'i,osserie 

Sloiµs iœ c,Ï:i.nialt.s à courte saison sèche, 'eJi 
terrain 'très accii;lenté ou très' boueux_, le v:élii� 
étÜe il:ous-t,e,rraÜ:1'3 perd une partie de ses avan
tages, ·surtôut ,clane les peuplements ri;c"R ies. . . 

« Tou1'i.sÏ11e » 

" ' < 

es.t paf cônü-e' p.Îus /se�sihle sur la co.nsonmù: ," 
tion, et su_rtout ,s,u,r les. frais, di' e1t11!1;etien, fors·que 
les tous-1le.nai•ns sont conduits sam, hi·Jt'a]ité. 

� " ' I 

Enfin, i,J· nè faudra, pas ou1>1ier qne, clans_ 
l'état actuel, de 1'a technique, nne explo,itation 
d'une ,certaine importance aura toujours ihc
.soin. cle tr�cteursj. chenilles pour s'es 1ii·avaux 
de route� et de tet,rassements. Cepeüdant, il . 
faut aussi prenclœ en considérntion le fait que 
l\m -cotnmence à' voix des véhicules tous-ter
raji!.s oùti.Ué, pour utiliser ·cértailis engins de 

Le davelopp�ment de l'emploi -des véhicules '\ 
tous-<terrains représente , cependant un gros 
prngrès en' pay:s ·tropical:. En principe, dans les 
régions où il§ sont n'.ilis�hles,, ils sont, à effi
cacité égale, moins coûteux en 'prix. d·' achat 
que l'ensem�le ,tràcteur -à 'c�eüilles ,et camion 
routieiz. Cepend'anit, si, dans la ·pratique, ce · 
n'�st pas tou�ours le cas·� l'économie 1•éa1isér, _ terrassement .. 

L�s princip�ux lypes· de maté_riel t�ùs-têlil'aÎns 
facilement diÏspo-niibiles a�tuellemen,t 

· Véhic;ule)éger de liœison, genre Jeep.

, .Sm: le marché actuel, la Jeep ,reste encore,
p'l'ajiqÙement,,l'e seul inodè]e ,de véhicule de ce 
genr·e .. Tout li:) mo·n·de connaît ie� Jeeps pro
venant :des ·sy.rplus' milîtaires, ·et à quel point
el,les onit apporté d'amélioratiQn à 'la vie de
lno11sse. · ' ' '/ 

'-... � 1 • • 

Voici ·qnel'quës renseignements supplémen · 
,,, �tai,re,- qhi po1wront intéresser les '!;!S gers : 

1 ° .On peut -trouver des pièces de rechange, 
et le ,constructeur en continue la f�hrication. 
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2 ° · La « J eyp agricole » - fabripation cl u · 
itemps ,de paix --- présente p�u .Ja Jeep -mili
taire cles améliomtions intéressantes : 

MeiHeur confort_; 

Présentation soi.1s des formes très vù
nees : . torpédo, conduite intérieure (Sta1tion 
W aggon), camionneitie, camion 2 tonnei�, etc.'..; 

. - � " 

,.. - Vitesses haslie.s plus �entes, permettant an 
_véhicule d'êt'rf pl:t'f/,,( apte à exécuter diwrs tra
vaux avec les engins annexes ; 



. ) \ ' �i,�t"k!;:)t�?u d_e la .�oi'isom1�ation (13 litres
'Réo-ula:teur p:ermett�nt ,de xép;ler la' vi-

 o,v ' .

tesse ?u m?teur :eèl).· fo;1ction �l� l'�ffm:t demandé, et ·mterd1sant ies acceleratwns �:op brusques: 
3 ° -l'.T!1 grand nm�hre <liengins anh��és ad1aJ�··table a la Jeep hn pennevten,t ,de ,_1oue;i:/vra1- mf:Ut le rôle d'une « machine nrnibil'e à ton! fairn ». A cet effet, lë châssis ·e,st d-!)té ._!l'une bar,re de traction, d:une prise � 111ouve1.nent pour adapfation ·d'une_ poulie, et' d'un' di'spo· sitif tle relevage hyclrauliqu·e. pour cngim portés. Les engins c0111%rn'Î.t,s 1:iour J.a Jeep compren- 
ne:r.i.t notamment:treJl,Î�s; haleuses, �ompresseur, pompe à incendie, charrues de diverstyp·es, her,se-, posite de· ,soudhre-à l'ar.c, etc ... 
( Parmi ceux  susceptibles  d’intéresser le plus 
les forestiers, notons :

Un scarificateu'r-nive1eur, un petit Bull-dozer _porté à l'avant, et un petit grader porté à l' an·ièr,e, p�nn:e,ttant, à è1L" ·trois, d'effiectner' de -p:eüts travaux de ,terrassement,s lég·eTS, ·et su�·.tout d'mS'surer l'entretien des pistes; 
........;;' Un ,scarifimtteur-.désihè1,heur, pour l'ouverture iles lignes pare-foux ; 
- u�1é charrue poltr puverture ou entrètiende drains an,timafori'ern,-, ou de fossés; ,
�.....: Une tarière pour trouage du: tenain avant· 

. .. pla1Jh!ll0ll ; 
1.- Un: groùp,e ,éJectrogène, 11tile pour leséqt1;!-pes mobiles ,<l'e tronçon:nage, · dotées �de scles à chaîne à c01mnande ·é11elit,rique. 
H ·rnstie à savoir dans -ciuelle mesure ce's e11- gi11s, et plÙs pahj_culièrement les engin,s d'elftrBtien ,d'es pi,stes,, �eront avantàgeux' dans les !pays forestiers tropicaux. Il est en toutcas important q1.ie de,s  essais soient. faits· danschacun des :' pays intéressés, et rp1' 01! yprocède éventuellement anx mises an point nécessa.i1;es. 

· Jeep éq-ui1]6e tl·wi: /Jl!,llcloze1· ù l'auant

Jeep 6qtûpéu d'une tariè1'·e p11�1: fiuuage clu /.errai•i _· 1.1,v_u:\t·plan ra.t ion . 
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Jeep équipée d'un grader à l'arrière



Il va .sans dire que la Jeep -é,quipée de Bes 
·engins annexes ;n'a. ·généralement pas à entrer
en co:mpéti,tion avec le �iatériel· spécialisé pour

. chaqüe�us·a,ge, rµais 1e ,peint de yue intéressa'llt
, ici· Tes forestiers est que : Id Jeep étîant; de

't9u1Ee façon, nécessaire p,our1 les dép'lacelneni.s; 
il serait .tègre,ttable de ne pas en prnfiter Rom · 
en tirer tous les· avantages pos.sibl� par l'achat
de ltouis le,s acc,essoires utiles. ''' ' ' ' 

Où peut-on troui,·er ]e,eps et accessoires? 

Pour l'achat d� matériel neuf, il est néces
saire ·tte ee procurer d dolla·rs et de s'adresse� 
,au reP'résentant de Wil1y8. Quant au matériel 
de surplus, la presque totalité"èn , est mainte
nant éca,ùlée. ', Cèpènd'ant, on peut er1i trouver 
d'occasion en France, pour enviwn 300.000 à 
350.000 franc�. · \ 

'V éhiculeS'lde grande liaison et de ravjtaillement 
Il& étaient rnprésen1tês, dans le-matériel de 

guerre, par le· Dodgè dit « 4><'4. », à deux 
e&Sieux moteurs} ou par le « 6 X 6- » à trois 
essieux;. �oteœrs. Ce véhiçiule rend, de plus,· 
souvent' de gmnds sirvices dans les exploita
tions d·e boi,s .d,e dimeinsions. ,assez petites.· 

Conm1e pour la Jeep, 1a fahrica1tion des 
piècei3 . de rechange· ;en ·est contÎll1uée par le 

._'constructèur; et les 1nod�les militaires ont été' 
rémplapés p'Ul" un mgdèle- d:u temps de paix, 

'- plus confo1"tahle. Ce 1iouveau modèle -est, lui 
aussi, p:ourvù de dispositifs én vue de· l'uitiili
sation .dJ'engi'ns a:ccesso1i:r.es divers poulie, 
trnuil, bulldozer/ etc ... 

L'·�chat des modèles neufs est 'lié à l\:>bten
tion des d,evis.es }1éces.saiœs, mai,5 on tl"ouve 
actueBemernt a,&,;ez faci1em,ent en France des 
vihicule; recondi1tionnés: au .prix d� 260.000 à 
45,0.000 franos pou:; 1Î� « ,4 X 4 », et de 300.000 
à -500.000 franos pour le « 6 X 6 ».,. 

Les Plix les nrnim, élevés correspondent à 
une �mise en état de marche nonnale (véhi
cules gènérnTement livrés avec certificat d-11 

. Bureau Véritas). Les, •prix Jes plus élevés cor

. respon:dent au démontage to,tal eit au rempla'-_ 
. cernent de toùte pièce pr§sentant la moindre 
trnce d'usure. Dans, ce ,cas, le v�hicule est pra
tiquèminrt 1:_einis à neuf. 
Camv�nS1 à de;�- ou· à troîs-essieu..x; ::note.urs. 
', ,1 ° L; GMC mi�it�tire non moins connu du 
i)·ub-Iic que :Jeii. précéde:its, - est, lui aussi, déjà
fargement utiJi.'sé' par 1e,s ,exploitants trnpicaux.
Cfa,tain.s usagel"s éventuels ont. été freinés paT
la crainte ùè manquer de pièces de rechange.

. ll est donc utile de leur faire- connaître que la
fa:hrication en est rnpris,e par le conetnwten·r.
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.-' 
Les camiona GMC éit.ant -rela,tiv,en1ent moius d/ .l" • 7 1emaniues ·en ce n101nent en·Franof, par ,,:uite , 

de leur forte conson1nia·�ion d'es:sel'rne, 011 en 
trouve à des, prix' ava11raigeux. L�s p�ix en . 
France (pour u;n GMC-aveic treuil) varient de 
.330.,000 à 065J).000 francs. Le;s vari�tion,s de prii' 
co,rre,sponde1111t aux variatio11� qe présentation 
indiquées à prn'pos du « 4><4 ». 

2 ° Le F.W.D.-Labouriet. - H s?agit d'un 
cmnion 6 tonne8, à quatre' roues 111otnces et 

, cinq vitesses. Matériei ·de temps de paix. dô:nt 
\e moteur à essence F.W.D. a 'é:é renipla�é par 
un moteur français Unie Diesel 80 HP, pius 
éé�nomi9:ue. 

'3 ° D'autres 1narque,s a111encaines, 
ment International, pi·éseJlltent des 
11uatre roues motrices ·analo&:ues. 

et notani
châssis à 

"' 
Le ;tracteur Latil. · - Ce mâtériel e.st hien 

connu des usagers, puisqu'il existe depuis pln;i 
de vingt ans .S'!J.r le marché. Il se carndérise 

. l;. ;,q;l 
I' 

Q ,,. . d' . C - uatre- rouie,ti 1notn.ces et . uectnces. ette
demièrê carae,téristi_que est fm,t utile pour les 
p.arcoul"s sinueux en fol"ê,t. 
.· -- Huit vit'�S'&es· avaut, quatre « ,die l"OU'be » 

et quatre « dè terrain varié�' s'échelom1a11t
de 2 à 45 kms à l'heure. 

-- Roues à adhérence augmentée par ,des 
crampons 1·ahattables. "\ 

1, •1 ), /l A l d' -:: -rem pu18sant avec, �)ec 1e ancrage. 
- Moteur de 65 ,,-HP Di�sel (rempiJ.açant

l'ancien moteur de _45 HP à ésàence ou à gazo-=" 
gène qui ·équipait les modè1'es antérieurs à -
1948). 

Uni nouveau modèle, m,uni d'Uill moteûr. Die-· 
eel de 120 HP, P'résenté a:u dernier Salon de 
l'Autom,ohile, vient de commence·r à surtir---en 
sërie, ,et .sd'n utitlis,âti.on en pa.ys il:ropi,cai ,paraît . 
devoir être une nouve::n1té 'sp·éc.ia1emeilt i11té-
1"essan1;e. Nous en' !Eu�vron:s les résu:l!ta,t,s. , 

En dehors ,de ces caraotères communs à tout 
vêhicule itous-terrains, .le Latil Üre de gros 
avantages de, son treuil à bêche, lo,rsqu'il e.st 
utilisé comme tracteur nolil: portenl". En terrain 
difficile, il lu:i suffit e11 ·effet 1de éLéh11a,y,er ,son 
treuil, d'avancer, 1et de hàler sa remorque au 
treurl, ,en, s'appu.y�nt sur sa bêche, qui donne 
un ancrage très solide dans le sol. ·Cet avance- , 
ment par hafages s;t,ccessifs lui pT1ocure ainsi 
des possibilités de déha,rdage dépassant; ,de 
heaucoup celles que Jni rlonneï-ait l'e1111·>loi 
exclusif des pneHS. 



Transfo,rmation des camro,ns l'O·utiers 

· en camions toqs-terrains

La transf ormaf)ion iH armon-H erringt�n , ,r 

Cette transformation, qui . existe depuis dix f 

ans aux U.S.A., a pour but ,de doter le camion 
fFord < un essieu avant moteur et d'un rédJc

teur à deux vite&ses, ce qui ·e.n ,fait un véhicule 
à qUalire roues motrices et huit -vitesses., ,dont 
quatre très- démultipliées. 

I[, s'agit d'une transformation agréée pat· 
Ford, uitilis·ant 1e piJirus po,ssiMe de pièces FOl'd 
de série, pour faciliter Fan.p1'ovisionnement 
en pièces ces .de rechange. 

La, transformation:, facile à monter, peut se 
faire-aussi bien sm·- un carni'on Ford de 
fa,brication française que sur un Ford de 
fabrication américaine. Elle amélio1;e 
considérablem�nt les p·ôssiibilités d'emploi du 
cam10n en terrain difficile.

2° La transformation Thorrn,toïi

Il s'agit, ]à aussi, ,1l'mïe transformation déjà 
longuement expérim1,7ntée, ·du camiën :Ford de 
série, qui peut aûssi être adop,�ée aux châssis 
Panha,rd. Elle a poiu hut d'augmenter fa capa- 
cité de charge du camion, en Je dotant de d'eux 
essieux nroteurs .à l'arrière au lieu ct'm1. En _ 
même -temps, les possibilités de démultipl�èa-
tion de·s vi,tesses sont augmentées, et le, châssis 
fortement renforcé, ce qui lui permet de 
porter une atarge-·d'e � tonne$ au lieu�de 3 t. 5. 
Ceue transf�rmartion est surtout utilisée 
pour les trai{spoTts routiers à- 'gros tonnage, ou 
pour les·fravaux publics. Il est cependant. inté
ressant de noiter qu'ajoutée à la transformation 
Marmon-Hen:ington, elle fournit un véhicule 
tous-tçnains à trois essieux •moteuœs, ,de 'temps 
de paix,_ ayant les mêmes avan,tages que le 
GMC. Toutefois, comme il faut p•re1�dre en 
con.'lidéraition le .fairt que le prix total d� ces 
tran,sfmrnations ,est élevé, iJ s'agit ]à d'un .en- 
semhle qui, pour [e moment,Jie ser-a utilisé que 
dans des cas spéciaux. · 

Améliorati:ons aux •po-ssi,hiJrités _ 
-des véhicules tous-terraii(ns 

l ° Chenilles a,movibîes Herwaytho·rn 
Il s'agit de chenil1es métalliques, à claire
voie,_pouvant être adaptées à 1tout camion doté 
à l'arrière de  deux essieux à roues jumelées.
L'adhérence d'éj,à ,con,siclé-rahle du camion à 
trois essieux moteui:s ·se trouve ainsi encore 
augmentée et devie1;t celle d'un half-track. 

--.,:,.1. 
Le « H<4 ,,"_1?<!:_çige, cle fabi·ic�l!ion cl'œprès g11er'l'e 

Camion Farel cle série dÇZûipé de deux 
moteurs '.Thornton

----.._ 
-

essieux 

La transfonnalion 1llarmon-Herrin:gt9n cl'un camioii 
Forrl (français av, àm.él'icain)' en véhicule ù quatre 

i·mœs motrices avec J'éciucteur 

1°



Photo I-Ie,rwaytshorn 
,. 

Passage_ clans un tenain .l 1rès -bou'l'ù-eî.u� 

.Après un réglage fait une'fois.pour tr,mtes pyur 
. chaq11e typé d,e camiol!, la ·chenillé_est- montée 
èn dix minutes et enlevée instantanément. 1 .;:- r:. • ... \ -.:.... Dans Ja p!ra�:_ique, _Oli. se contentera d'employer 
la1 chenille en dehors-1,des routes; ,d1uii," les 'p.-:1 �-
sages difficiles. ,,, , · ,, 

·- . · Le cont�uctei'lr' dè ·ces chenille, est repr·é
seEèé e'n France.par J.a maison He,rwaythofn, à
Pa1·is. , "' 
 

2° Bloçage auU>rn,atique de dîfférent:�cl 
\ .Tlvoniton,, 

- Cet ap1rnrei1 'a pou\. hut ·d'ohvier allx in.con.
, vé'Iùnt& dœ di,ére;._n'tiels àè ponts arriè�·t.I�a-

• 

.''
Les éléments cle, la chenille 
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'Cheni.Iles amot·ib/es pour camion, vow·v1.l cl'1.1n clouqlc 
essteu an'ièrc 

hi,tuels, qui o,ri,t- potH eff·et, lorsqu'une roue 
. d 1 '' l' 

1 
• -. d patrne, ·e tenc r.e a i,fropper autre, et a1n.s1 . e 

-rli:ini�uér de _hea!-1coup la fo1·ce ch,;_ prnpnlsiou '
du vçhicule, à un moment où il eh aurai1t, au
aontraire, gram:! hesoiu.,',Dan� la pdtique, -cet
accessoire relativerri'ent peu 'coüt,eux_ amélim:e
heal!cou,p les possi•hilités d'emploi\ dei véhi,
ê-i1les eu terrain boueux. ,

Représ�ntant eh Fram'.C ;/Herwaytho'ru: 
',ï 

Pierte ALLDUARD, 
{ 

Dil'ecle'iir /;eclt1ii0(e.' 
cln "Conüié iVatio.1�aJ lies Bois '.t'ropi.ra1u. 

.l!n11l/.l.!]C r'le la.· chenille mnov'i.lJ/c 




