LE VEHICULE TOUS-TERRAINS
DANS L’EXPLOITATION
FORESTIERE
TROPICALE

Les pays pourvus d’un réseau routier mo-
derne sont ceux qui utilisent le plus grand
parc de matériel automobile. La recherche
d’une utilisation optima de ce matériel a amené
les constructeurs a réaliser des véhicules adap-
tés ‘aux conditions de plus en plus améliorées
des chaussées.

Mais, dans.la plupart des pays tropicaux,
Jessréseaux routiers. praticables en toutes sai-
sons a tous les véhicules, sont relativement
peu denses, et méme quelquefois pratique-
ment inexistants, Il existe donc dans ces pays
un besoin de véhicules automobiles qui soient
aptes a4 pouvoir circuler, si possible en toutes
saisons et en dehors des réseaux routiers, soit
sur des routes en terre ou pistes plus ou moins
soigneusement” établies, soit méme en terrain
varié. Ce besoin est tout spécialement marqué

lorqu’il sagit d’exploitations forestiéres, car’

celles-ci sont presque toujours dans les régions
les moins bien desservies en routes définitives,
et la valeur des foréts tropicales y justifie rare-
ment la conctruction de chaussées cotiteuses.

Position du probléme

Ce que l'on demande a un véhicule de ce
genre, c’est de pouvoir, en cas de besoin, avan-
cer sur des 'terrains trés boueux ou inondés,
mais aussi sur des terrains cahoteux ou com-
portant par moments des « raidillons » assez
durs.

Si 'on examine les inconvénients que pré-
sente -4 ce point de vue le matériel routier
normal, et les modifications qu’il serait dési-
rable d’y apporter pour améliorer ses possi-
bilités sans trop lui enlever ses avantages rou-
‘tiers, on est amené, du point de vue mécanique,
aux exigences suivantes :

— Pouvoir, a volonté rendre motrices les
quatre roues a la fois : les deux de l’essieu
avant et les deux de Jessieu arriére. Il faut
ausel pouvoir supprimer, sur chacun de ces
essieux, l’action du différentiel, en rendant
solidaires les deux roues, ce qui, au cas ou
Pune d’elles patinerait, permet a l'autre de
lui venir en aide.
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Le Lalil 120 11P remmorquanl un scraper

Disposer d’une gamme de vitesses plus
étendue que dans les véhicules automobiles
normaux, ce qui permet, d’une part, de fran-
chir les pentes raides, d’autre part, de rouler
a trés faible vitesse sur les terrains cahoteux,
sans fatiguer le moteur.

— Si possible, disposer d’un troisi¢me essieu
moteur, ce qui augmente encore I'adhérence.

— Les points bas du véhicule devront étre
aussi hauts que possible au-dessus du sol, et
étre proiégés contre les chocs.

— Si le véhicule doit étre utilisé au trans-
port ou au débardage des hois en grume, il
devra étre muni, si possible par son construe-
teur lui-méme, d'un treuil de chargement.

— Un treuil de halage a Pavant ne sera pas
inutile, surtout pour les véhicules légers de
reconnaissance, appelés quelquefois a exécuter
des franchissements difficiles,

— Bien entendu, ces véhicules devront étre
aussi rustiques que possible, avoir été longue-
men! expérimentés et étre faciles a mettre
entre les mains des chauffeurs peu soigneux
dont on doit souvent se contenter dans les pays
tropicaux. On aura avantage a disposer de
quelques accessoires appropries, tel que
chaines, chenilles amovibles, et a employer
des pneumalique: a crampons.

Les types de véhicules tous-terrains dont on
a besoin en exploitation forestiére tropicale
sont les suivants :

1° Un véhicule de reconnaissance léger, type
Jeep

2° Un véhicule de reconnaissance plus puis-
sant, pouvanlt servir de camionnette pour
transport de personnel, de ravitaillement, ou
éventuellement d’exploitation de hois de pe-
tites dimensions ;
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3° Un camion, capable de porter par lui-
méme 3 a 5 tonnes, et capable de tirer une
semi-remorque susceptible d’étre chargée d’une
bille de 5 a 8 tonnes ;

4° Un tracteur puissant, avec treuil tré: so-
lide, capable de tirer des charges de 5 a
15 tonnes, suivant les terrains, et aussi, éven-
tuellement, quelques engin: mécaniques de
terrassement,

Les inconvénients

des véhicules tous-terrains

Comme dans tous les domaines, les avan-
tages se payent ici par quelques inconvénients.
Tout d’abord, le matériel tous-terrains est évi-
demment un peu plus compliqué que le maté-
riel routier ordinaire ; il y a donc plus d’or-
ganes a entretenir et plus de chances de panne:.
D’autre part, beaucoup de véhicules de ce
genre, ayant été construits pour des usages
militaires, ont une forte consommation d’es-
sence. Il est vrai que celte augmentalion de
dépense correspond a une réserve de puissance
souvent utile. Enfin, les véhicules a trois essieux
moteurs, lorsqu’ils sont amenés a rouler sur
une chaus:ée empierrée, consomment plus de
pneumatiques que le. véhicules routiers ordi-
naire:. Pour toutes ces raisons, les véhicules
tous-terraing sont quelquefois relativement peu
avantageux pour les longs parcours sur chaus-
sées empierrées, lorsqu’il s’agit d’un travail ré-
eulier et facile, ou le prix de revient kilomé-
trique doit avant tout éire serré de pres.

En fait, dans beaucoup de cas, en pays tro-
pical, ces inconvénients sont relativement peu
importants par rapport aux autres difficultés
que Pon doit vaincre.
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LChargement au cable par le Latil 65 JI

Et d’ailleurs
— 1l/n’est pas trés difficile de; drésser le
conducteur a savoir utiliser et eniretenir con-

venablenient les or ganes spéciaux des véhicules
tous-terrains.

—~La consommation d’essence n’est pas exa-
gérée si le chauffeur sait conduire sans a-coups.
Cette consommation peut, d’ailleurs, &tre ré-
duite-par le changement de carburateur, mais

dans ce cas, au prix d’une diminution de la-

réserve de puissance. -

La~ consommation supplémentaire de
pneus ne joue guére dans les parcours tous-
“terrains, ou -les autres occasions. de ddépenses
sont de toute facon fort élevées.

_ Avantages du véhicule tous-terrains
dans D’exploitation forestiére

On peut dire qu’ils sont considérables dans
les pays forestierz tropicaux, et que, hien que
- certains types de véhicules tous-terrains y aient
été en service depuis longtemps déja, I'arrivée
du matériel des surplus américains a littéra-
lement transformé les conditions de travail

J
Tracteur "Latil 45 IP {ancien modele) & gazogeéne
tirant sur chemin de lerre 4 remorques de bois de feu
(frploitalion de la Société des Produits Chimiques
de Clamecy)

dans beaucoup d’exploitations. Cette améliora-
‘tion a -porié, non seulement sur le transport
des hois, mais aussi sur celui du personnel et
du ravitaillemen!, en permettant de passer .
dans les terrains boueux, de circuler plus long-
temps pendant les pluies, et ainsi de réaliser
de sérieuses économies sur les frais .de cons-
truction 'des pistes.

Conditions. économiques
de Vemploi du tracteur tous-terrains
pour une exploitation

Le débardage est normalement une opéra-
lion séparée du transport des bois. Il est effec-
tué soit au lracteur a chenilles ou a roues, soit
par traction animale (triqueballe ou trainage).
Le transport proprement dit, par camion ou
voie ferrée, donne lieu a une rupture de
charge. Le véhicule tous-terrains peut, . dans
certains cas, permetire d’éviter ceite rupture
de charge, ainsi qu’éviter ’emploi de-1’échelon
gpécialisé dans le débardage (tracteur ou ani-
maux), -qui est toujours, au total, dun p ix
d’achat et d’'un prix d’utilisation cofiteux, Il
faut d’ailleurs reconnaitre que depuis long-
temps on avait déja commencé, dans les mémes:
conditions, a aller chercher les billes & la sou-
che, avec des camions ordJnalres. Mals le ca-
mion ou le.tracteur tous-terrains permet de ne
plus limiter la période”de travail striciement
a la saison séche, et il permet de se contenter
de pistes de transport et de delbaldarre plus
sommairement établies.

Faut-il chercher a supprimer le débardage ?

Il y a souvent désaccord entre les partisans
de Pexploitation par véhicules & pneus, ame-
nant sans rupture de charge la bille de Ia
couche -a l4 scierie (ou au lieu de mise a 1’eau,
ou a la voie de chemin de fer), et les partisgns
du systéme classique, par d-ébardage jusqu’au
lieu de rassemblement, suivi d’un transport A
meilleur rendement, par véhicules routiers ou
rail Decauville,



Le Laltil 65 AP travaillant au débardage en forét

Les principaux arguments pour ou contre
sont les suivants :
1° En allant. jusqu’a la souche, le camion dété-

riore ses pneus.

— La piste de débardage est toujours som-
mairement $tablie, et généralement a la main.
On ne désouche pas, on e contente de couper
au ras de terre les arbres el arbustes rencontrés,

et d’achever par un nivellement sommaire. Les

souches taillées en biseau, qui subsistent iné-
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vitablement, déchirent les pneus et les dété-
riorent rapidement, d’oti des frais considérables
a ce titre, et la crainte de ne pouvoir alimenter
une conzommation accrue, si ’on se trouve
dans une période de rationnement.

I1 faut aussi tenir compte de ce que la cir-
culation sur la piste de débardage est pémible
aux véhicules, qui fatiguent heaucoup sur les
parcour: .de.ce genre. De. tels inconvénients
n’existent évidemment pas dans le cas du trac-

Le nouveau Latil 120 HP équipé en tracteur, avec son
treuil et sa béche d’ancrage

teur a chenilles ou du
agricoles.

Mais il y a lieu de ‘considérer que I'emploi
des véhicules tous-terrains, lorsqu’ils répondent
aux exigences que nous avons formulées plus
haut, doit permettre d’améliorer un peu cette
situation, grice” a leur jeu de vitesses trés
lentes, a _leur meilleure répartition des efforts
moteurs sur les pneus, a leur protection contre;
les chocs et a leur niveau surélevé. Mais, en
fait, le principal facteur d’économie sera I'em-
ploi de chauffeurs bien éduqués a ne pas bru-
taliser leur matériel.

— Le débardage par tracteur a chenilles
peut se faire méme- en saison des pluies et,
&'il le faut, sur des terrains relativement acci-
dentés. Le véhicule tous-terrains peut, dans
une ceriaine mesure, rendre lui aussi des ser-
vices en saison des pluies, mais c’est surtout
dans les terrains assez sablonneux (en pays tro-
pical, ce sont les plus fréquents), et assez plats,
qu’ils: seront vraiment avantageux. Il y aura
intérét, d’autre part, pour tirer un bon parti
du matériel tous-terrains, a s’organiser de fa-
¢on a exploiter les has-fonds en raison séche
et les terres élevées en saison des pluies.

— Les gros tracteurs a chenilles peuvent dé-
barder en un seul voyage la totalité du fut
utilisable de I’arbre abattu. Le tron¢onnage se
fait ensuite au lieu de rassemblement des bois.
La concentration du travail permet d’y mettre
en permanence un- chef d’équipe qualifié, qui
dirigera“les opérations de trongonnage. Cest’]a
un point important, car si I'on se place au
point de vue de l'utilisateur, scierie ou atelier
de déroulage, la valeur des billes peut varier
bheaucoup suivant le mode de découpage, s’il
g'agit d’essence: au fut irrégulier ou non-rec-
tiligne.

tracteur a roues

Photo Latil



‘Le nouveau Latil de 120 HP équipé en fardier

En outre, si le trongonnage est exécuté mé-
caniquement, comme on doit souhaiter le voir
de plus en plus, il est certain que ce trongon-
nage mécanique, ainsi que I’entretien des scies,
sont plus faciles a assurer en un lieu de ras-
semblement aplani et bien installé, que lors-
qu’il faut se déplacer en forét, d’un lieu d’aba-
tage a Dautre.

11 est certain que la rupture de charge, con-
séquence du' débardage, permet de mieux pro-
fiter des avantages du itronc¢onnage centralisé.
Cependant, certaines grosses exploitations uti-
lisant du matériel & pneus se sont organisées
pour disposer d’'une équipe de trongonnage
mobile, emportant sur camionnette tout le né-
cessaire. On retrouve ainsi une partie des avan-
tages du trongonnage centralisé.

{
2° Pour ouvrir les routes, un tracteur a che-
nilles est udile.

— En forét tropicale, olt les arbres d exploi-
ter sont presque toujours dispersés, il faut
pour chacun d’eux ouvrir une longueur appré-
ciable de piste ,de débardage. Si I'on débarde
au tracteur a chenilles, et.si celui-ci est muni
d’un Bulldozer a ’avant, le seul fait d’aller a
la souche lui permet d’ouvrir la route doni il
aura besoin pour sortir sa bille. Cette idée n’em
peut-étre pas toujours trés facile a réaliser, et
elle n’est encore guére appliquée dans la pra-
tique, car le tracteur muni de son arche n’est
peut-étre pas toujours trés maniable pour ou-
vrir sa route. De toute fagon, on ne pourra
guére se dispenser d’'un peu de travail a la
main, pour abattre les arbres trop gros pour
étre enlevés par un. seul passage de tracteur.
Mais ce qu’il faut en retenir, c’est que le pos-
sesseur d'un tracteur a chenilles pourra, en
tout cas, l'utilizer séparément, soit au débar-
dage, soit aux travaux de piste ou de route.

Le véhicule a pneus ne peut pas jouir de
cet avantage. Il ne faut cependant pas s’en

~

exagérer la portée, pratique. Ce mn’est pas un
travail bien important que d’ouvrir une piste
de quelques centaines de métres au maximum,
en forét dense, de la souche & un chemin prin-
cipal, si I'on peut se permettre (ce qui est le
cas ici) les sinuosités évitant les gros arbres.
Si le ‘pays n’est pas totalement dépourvu de
main-d’ccuvre, on ouvre la piste a la main.
Dans la plupart des cas, méme au Qabon ot
la main-d’ceuvre est rare en ce moment, on ne
procéde d’ailleurs pas autrement, méme pour
les pistes de tracteurs a chenilles,

I est a noter que des exploitations utilisant
des camions tous-terrains se servent, pour les
courtes pistes de débardage, d’un petit tracteur
a chenilles (aidé de quelques manceuvres), qui
est généralement assez fort pour ouvrir, en
évitant les gros arbres, un passage suffisant
au camion. Leg arbres ou arbustes aingi enle-
vés gont désouchés et non coupés, ce qui a le

rand avantage d’éviter les graves causes de
zléill;‘:}chitrure des pneus que nous avons signalées
plus haut. -

Conclusion pratique

Le camion ou tracteur tous-terrains, en grou-
pant en une seule les deux opérations du dé-

“bardage et du transport proprement dit, per-

met A une petite exploitation de démarrer avec
un ‘minimum de matériel, surtout si .elle. se

“trouve dans une région pas trop pauvre en

main-d’ceuvre, en terrain sablonneux peu acci-
denté, et si possible déja pourvue d'un com-
mencement de réseau de pistes. Ce matériel
sera- également intéressant dans des régions
analogues, pour de plus grosses entreprises
exploitant des foréts peu riches, ou formées
de taches ‘dispersées dans lesquelles I'installa-
tion de chaussées soignées ou de voies ferrées
ne se justifierait pas.
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Jeep carrosserie

Soms Tes climalts A courte salson séche, en
terrain 'trés accidenté ou trés houeux, le véhi-
cule tous-terrainz perd une partie de ses avan-
tages, surtout dang les peuplements riches.

Le développement de T'emploi des véhicules
tous-terrains représente . cependant un gros
progrés en pays tropical.. En principe, dans les
régions ou ils sont wilisshles, ils sont, a effi-
cacité égale, moins cofiteux en prix. d’achat

que Pensemble tracteur a chenilles et camion

routier. Cependant, si, dans la pratique, ce
n’est pas toujours le cas, I’économie réalisée

« Tourisme »

est par conire plus sensihle sur la consomma:
tion, et surtout sur les frais d’entretien, lorsque
les tous-terraing sont conduits sans hrutalité.

Enfin, il- ne faudra, pas oublier que, dans.
I’état actuel de la technique, une exploitation
d’une certaine importance aura toujours he-
soin de tracteurs a chenilles pour ses travaux
de routeg et de terrassements. Cependant, il
faut aussi prendre en considération le fait que
I’on commence A voir des véhicules tous-ter-
rains outilléz pour utiliser certains engins de
terrassement.

Les principaux types de matériel tous-terrains

facilement disponibles actuellement

Véhicule léger de liaison, genre Jeep.

. Sur le marché actuel, la Jeep reste encore,
pratiquement, le seul modéle de véhicule de ce
genre. Tout le monde connait les Jeeps pro-
venant -des surplus militaires, et & quel point

elles ont apporté d’amélioration a la vie de
brousse.

Voici quelques renseignements supplémen-
taires qui pourront intéresser les us gers :

1° On peut trouver des piéces de rechange,
et le constructeur en continue la fabrication.

364

2° La « Jeep agricole » — fabrication du
temps de paix —- présenie sur la Jeep mili-
taire des améliorations intéressantes :

Meilleur confort ;

Présentation sous des formes trés va-
riees : torpédo, conduite intérieure (Station
Waggon), camionnette, camion 2 tonnes, etc...;

Vitesses basses plus lentes, permettant au

.véhicule d’&tre plus apte & exécuter divers tra-

vaux avec les engins annexes ;



Diminution de la consommation (13 litres

x 100 kms) ;- .

— - Réoulateur permetiant de régler la vi-

tese du moteur en fonction de I'effort de-
mande, et nterdisant 1esaccelerdtrons trop

hrusques.

3° Un grand nombre diengins annexes adap-
table a la Jeep Tu1 permettent de jouer -vraz-
Mgent le réle d’une « machine mobile & tout S .
faire ». A cet effet, le chassis est doté d’une Teep dquipée un bulldozer @ Uucant
harre de traction, d'une prise de mouvement

9 € g
pour adaptation d’une poulie,’et d’un dispo-
sitif de relevage hydraulique pour engins
portés. Les engins construits pour Ja Jeep compren-

neltt notamment:treuils, baleuses, com-
presseur, pompe a incehdie, charrues de divers
types, herse, poste de soudure a I’are, etc ...

Parmi ceux susceptibles d’intéresserle plus

les forestiers, notons :

n scarificateur-niveleur, un it Bull-
Un scarificate eleur, retit Bull

ozer porté a I’avant, et un it erader port¢ a
dozer portéal’ t, et un petit grader port
I’ arriére, permettant, & eux trois, d’effectusr

petiis travaux rrassements légers, ‘et

de petits t de ‘terrassements lég et
surtout d’assurer 'entretien des pistes;

— Un scarificateur-désherbeur, pour I'ouver-
ture des lignes pare-feux ;

— Une charrue pour ouverture ou entretien
. de drains antimalariens, ou de fossée;

:— Une tariére pour trouage du terrain avant
plantation ;

— Un groupe ¢lectrogéne, utile pour les
équipes mobhiles de tronconnage, - dotées de
scies a chaine a commande électrique.

II reste a savoir dans quelle mesure ces en-

gins, et plus particuliérement les engins d’en-
irstien «es pistes, seront avantageux dans les
ipays forestiers tropicaux. Il est en tout
cas important que des essais soient faits dans
chacun des pays intéressés, et qu’on y

Jeep équipée (une tariere pour lronage du Lerrain
procede éventuellement aux mises au point avant planlation

nécessaires.
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Il va sans dire que la Jeep équipée de ses
engins annexes n’a ‘généralement pas a entrer
en compétition avec le matériel spécialisé pour

_ chaque-usage, mais le point de vue intéressant
ici les forestiers est que : ld Jeep étant, de
toute fagon, nécessaire pour les déplacements,
il serait regrettable de ne pas en profiter pour
en tirer tous les avantages possibles par I’achat
de itous leg accessoires utiles. '

Ot peut-on trouver Jeeps et accessoires ?
Pour lachat de matériel neuf, il est néces-
saire de se procurer d dollars et de s’adresser
au représentant de Willys. Quant au matériel
de surplus, la presque totalité en est mainte-
nant écoulée. Cependant, on peut en trouver
d’occasion en France, pour environ 300.000 a

350.000 francs.

Véhiculesde grande liaison et de ravitaillement

Ils étaient représentés, dans le matériel de
guerre, par le Dodge dit « 4X4 », a deux
essieux moteurs; ou par le « 6X6 » a trois
essieux moteurs. Ce véhicule rend, de plus,
gouvent de grands services dans les exploita-
tions de boig de dimensions. assez petites.

Comme pour la Jeep, la fabrication des
piéces de rechange .en est continuée par le
constructeur, et les modéles militaires ont été
remplacés par un modéle du temps de paix,
plus confortable. Ce nouveau modele -est, lui
aussi, pourvu de dispositifs en vue de D'utili-
sation .d’engins accessoires divers  poulie,
treuil, bulldozer, etc...

L’achat des modéles neufs est 1lié a I'obten-
tion des devises nécessaires, mais on trouve
actuellement assez facilement en France des
véhicules reconditionnés, au prix de 260.000 a
450.000 francs pour fe « 4 X 4 », et de 300.000
a-500.000 francs pour le « 6 X 6 ».

Les prix les moins élevés correspondent a
une mise en état de marche mormale (véhi-
cules généralement liviés avec certificat du
Bureau Véritas). Les-prix les plus élevés cor-
respondent au démontage total et au rempla-
‘cement de toute piéce présentant la moindre
trace d’usure. Dans ce cas, le véhicule est pra-
tiquement remis a neuf.

Camions a deux ou @ trois essteux moteurs.

“/1° Le GMC militaire, non moins connu du
public que les précédents, est, lui aussi, déja
largement utilisé par les exploitants tropicaux.
Certains usagers éventuels ont été freinés par
Ia crainte de manquer de piéces de rechange.
11 est donc utile de leur faire connalire que la
fabrication en est veprise par le constructeur,
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Les camions GMC étant relativement moins
demandés en ce moment en France, par suite
de leur forte consommation d’essence, on en
trouve a des prix avantageux. Les prix en
France (pour un GMC-avec treuil) varient de
380.000 a 650.000 francs. Les variations de prix
correspondent aux variation: de présentation
indiquées a propos du « 4X4 ».

2° Le F.W.D.-Labourier. — Il &agit d’un
camion 6 tonmnes & quatre roues molrices et
cing vitesses. Matériel de temps de paix, dont
le moteur a essence F.W.D. a é:é remplacé par
un moteur francais Unic Diesel 80 HP, plus
économique.

3¢ D’autres marques amerlcaines, et notani-
ment International, présentent des chissis &
quatre roues motrices analogues.

Le tracteur Latil. — Ce matériel est bien
connu des usagers, puisqu’il existe depuis plus
de vingt ans sur le marché. Il se caractérise

=3

— Quatré roues motrices et directrices. Cette
derniére caractéristique est fort utile pour les
parcours sinuveux en forét.

— Huit vitesses avant, quatre « de route »
et quatre « de terrain varié », s’échelonnant
de 2 a 45 kms a I’heure.

— Roues a adhérence augmentée par des
crampons rabattables. N\

— Treuil puissant avec béche d’ancrage.

— Moteur de 65 HP Diesel (remplacant
I’ancien moteur de 45 HP a essence ou a gazo-
géne qui équipait les modéles antérieurs a

1948).

Un: nouveau modeéle, muni d’un moteur Die-
sel de 120 HP, présenté au dernier Salon de
I’Automobile, vient de commencer a sortir en
série, et son utilisation en pays itropical parait
devoir étre une nouveauté spécialement inté-
ressante. Nous en’ suivrons les résultais.

En dehors de ces caractéres communs a tout
véhicule tous-terrains, le Latil tire de gros
avantages de son treuil a béche, lorsqu’il est
utilisé comme tracteur non: porteur, En terrain
difficile, il lui suffit en effet de débrayer son
treuil, d’avancer, et de haler sa remorque au
treuil, en s’appuyant sur sa béche, qui donne
un ancrage trés solide dans le sol. Cet avance-
ment par halages successifs lui procure ainsi
des possibilités de débhardage dépassant «de
beaucoup celles que Tui donnerait Pemploi
exclusif des pneus,



Transformation des camions routiers
‘en camions tous-terrains

1° La transformation Marmon-Herrington .

Cette transformation, qui existe depuis dix
ans aux U.S.A., a pour but de doter le camion
Ford d un essieu avant moteur et d’un réduc-
teur a deux vitesses, ce qui en fait un véhicule
a quatre roues motrices et huit vitesses, dont
quatre trés démultipliées.

Il ¢agit d'une transformation agréée par
Ford, urilisant le plus possible de piéces Ford
de série, pour faciliter Vapprovisionnement
en piéces ces de rechange.

La. transformation, facile a monter, peut se
faireaussi bien sur un camion Ford de
fabrication francaise que sur un Ford de
fabrication américaine. Elle améliore
considérablement les possibilités d’emploi du
camion en terrain difficile

2° La transformation Thornton

I1 s’agit, 1a aussi, d"une transformation déja
longuement expérimentée, ‘du camion Ford de
série, qui peut aussi étre adoptée aux chissis
Panhard. Elle a pour but d’augmenter la capa-
cité de charge du camion, en le dotant de deux
essieux moteurs .a Parriére au lieu d’un. En
méme temps, les possibilités de démultiplica-
tiom des vitesses sont augmentées, et le. chéssis
fortement renforcé, ce qui lui permet de

porter une charge-de 7 tonnes au lieu-de 3 t. 5.
Cette transformation est surtout utilisée : )
pour les t-ranépocrts routiers a2 gros lonnage, ou Camion Ford de série dquipd de deux essieus
pour les travaux publics. Il est cependant inté- moteurs ‘Thornton — -

ressant de noter qu’ajoutée a la transformation
Marmon-Herrington, elle fournit un véhicule
tous-terrains a trois essieux moteuts, de temps

de paix, ayant les mémes avantages que le
GMC. Toutefois, comme il faut prendre en
considération le fait que le prix total de ces
transformations est élevé, il s’agit 1a d’'un en-
semble qui, pour le moment, ne sera utilisé que
dans des cas spéciaux.

Améliorations aux possibilités
des véhicules tous-terrains

1° Chenilles amovibles Herwaythorn
Il gagit de chenilles métalliques a claire-
voie, pouvant étre adaptées a tout camion doté
alariére de deux essieux aroues jumelées
L’adhérence déja considérable du camion a
trois essieux moteurs se trouve ainsi encore

La transformalion Marmon-Herrington d’un camion
: Ford (francais ow @néricain) en véhicule a qualre
augmentée et devient celle d’un half-track. roues molrices avec réducieur



Photo Herwaythorn . . . ; . . ]
Chenilles aniovibles pour camion pourvu d'un double

Puassage dans un terrain trés bourbewe essien arriére

Aprés un réglage fait une'fois pour toutes pour bituels, qui ont~ pour effet, lorsqu’une roue
chaque type de camion, la chenille est montée patine, de tendre a stopper l'autre, et ainsi de
en dix minutes et enlevée instantanément. diminuer de beaucoup la force de propulsion
Dans la pratique, oi. se contentera d’employer du véhicule, & un moment ou il en aurait, au
la’ chenille en dehors des routes, dans les pas- contraire, grand besoin. Dans la pratique, cet
sages difficiles, . accessoire relativement peu cofiteux améliore
Le contructeur de ces chenille: cst repré- beaucoup les possibilités d’emploiy dez véhi-
senté en France par la maison Herwaythorn, a cules en terrain boueux.
Paris,

Représentant en France :“Herwaythorn.
2% Blocage autematique de différenticl
~ Thornton Pierre ALLOUARD,
Cet appareil a pour but d’obvier aux incon-
vén'ents des différentiels de ponts arriére ha-

Direcleur technigue
du Comliié National des Bois Tropicda.e.

Manluge de la chenille amovible

Les éléments de-la chenille

388





