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Nous rappelons que M. Terver, Conservateur des Eaux et
f'oréts, Conseiller technique pour les Foréts auprés du Ministre de
{a France d'Ouire-Mer, a bien wvoulu nous réserver une série
d’Eludes sur Uimportant probléme du commerce des bois tropicaux.
Aprés Uexposé général que I'on a pu lire dans notre précédent
numéro, l'autenr a Uintention de passer successivement en revue les
grands facteurs qui conditionnent ce commerce. L'ensemble de ces
articles constituera un document complet partiuliérement utile d
tous ceux qui s'intéressent aux Bois des Tropiques.

Les articles suivanis ond paryu dans le N° 1 de noire Revue :
1. Expos¢ du Problime,
2. L'embarquement  des Bois,
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E probleme du transport maritime est
peut-étre le plus important des facteurs

‘secondaires qui conditionnent le com-

metce des bois tropicaux, Le colt éleve dece
“transport réagit d'une fagon trés sérieuse sur
Jles prix de revient et rend difficile, sur les
marchés européens ou américains, la concur-
rence avec les bois indigénes communs ; les
conditions dans lesquelles seffectuent ce
transport, sa durée surtout, limitent de leur
cbté aussi bien le choix des essences que les
normes de cond.tionnement des produits.

Conditions, générales de transport. — Les
conditions générales applicables aux bois em-
-barqués A la Céte Occidentale d Afrique, &
destination de la Métropole et de I'Afrique
du Nord desservis directement, sont précisées
“aujourd’hui dans la circulaire n’ 16 de sep-
tembre 1945 de I'Office Central de Trans-
port des Bois Coloniaux, 32 mue Boissy-
‘d'Anglas, & Paris. Cette circulaire a remplacé
la cireulaire n® 15 du 1°* mai 1939 du méme
organisme qui, plus large, admettait, aux mé-
mes conditions, les transports a destination
& Anvers, Rotterdam, Amsterdam, Bréme et
Hambourg. o

Les conditions sont les suivantes :

Le transport des bois a lieu en cale ou en
pontée, au choix du Capitaine du navire, et
sujvant les clduses et conditions de connais-
sements des compagnies.

En pontée, l'arrimage est assuré par de
grosses chaines identiques aux chaines d’at-
telage des voitures de chemin de fer. Malgré
la solidité de cet arrimage, le transport en
' pontée peut &tre un danger par trés gros
témps pour la stabilité du navire.

Chaque compagnie, et ceci est conditionné
par le type de bateau utilisé, adopte une pro-
portion bien déterminée entre cale et pontée.
Ainsi la Compagnie Delmas-Vieljeux chargeait
en général deux tiers des bois en cale et un

.tiers en pontée. Les « Liberty », par contre,
n'admettent qu'un cinguiéme ‘du chargement
en pontée.

Les plans de chargement des navires s'éta-
blissent aisément de la facon suivante : on
admet que les grumes du Gabon font 105
pieds cubes & la tonne (soit 3 métres cubes},

- celles de la Céte d'fvoire 87 pieds-cubes

(soit 2,5 matres cubes), et les bois débités
de 2,5 & 3 métres cubes & la tonne ; on se
borne a diviser le cubique de la cale par ces
coefficients. -

Le Capitaine a, en outre, la faculté de
retuser 'embarquement des billes d'un poids
supérieur & 5 tonnes ou d'une longueur supeé-
rieure & & métres ; ces exigences sont en fait
dictées par l'ouverture des cales et par la
capacité des mdts.

On considére en général que le tonnage
optimum d'un bateau affecté au transport des
bois est d’environ 7.000 tonnes. .

Un navire qui dispose d'une série de mats
de 5 tonnes, de deux méts de 10 tonnes et
d’une bigue de 50 tonnes travaille dans d'ex-
cellentes conditions. Aussi les Libérty qui
sont équipés de 10 méts de 5 tonnes, de plu-
sieurs méts de 15 tonnes et d’une bigue de
50 tonnes, sont-ils bien outillés pour le char-
gement des bois sur la Céte Occidentale
d’ Afrique,

Signalons toutefois qu'au Gabon on se sert
surtout des méits de 5 tonnes et en CTdte
d’'Ivoire des méts de 10 tonnes.

Le transport mixte de bois avec d autres
produits n'est pas & préconiser en général et
son seul avantaze peut &tre, dans certains
cas, de réduire les dé.ais de chargement. Il
faut que les produits transportés en méeme
temps que le bois ne soient ni fragiles, ni
sensibles 4 I'humidité ; en effet, I'évaporation
due i la présence de bois humide dans une
cale chaude provogque des condensations gui
retombent en pluie en produisant de nom-
breuses souillures. C'est pourquoi le transport
mixte ne seffectue en général qu'avec des
palmistes ou du karité.

Les équipages permanents des navires as-
surant les transports des bois doivent é&tre
composés de spécialistes. Les Etats-Majors
en particulier doivent connaitre parfaitement
la pratique de leur métier ; au Gabon, par
exemple, ot le chargement a parfois lieu en

~un point quelconque de la cbte, la connais-

sance exacte des amers leur est indispensable.

Les chargements s effectuant la plupart du
temps dans des conditions trés pénibles par
suite de la chaleur et de la barre, la manu-
tention des bois est assurée uniquement par
des noirs « Krowmen ». s ne sont pas recru-
tés sur place, mais, par les bateaux frangais
parmi des tribus des régions de Freetown,
Tabou, Sassandra et & Monrovia par les ba-
teaux étrangers. Embarqués a l'aller et débar-
qués au retour, ils constituent ainsi pour cha-
que navire des éqguipages temporaires forts
de 60 a 80 hommes. Vivant a bord, le capi-
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taine doit leur assurer couvert et nourriture.
lls sont encadrés par 2 ou 3 chefs cacatods
connaissant admirablement leur maétier.

Depuis la dernidre guerre, on recrute les
Krowmen de plus en plus difficilement. Pour
pallier cet inconvénient et éviter des frais de
transport et de nourriture superflus, i'Office
des Bois d"A.E.F. tente actuellement une ex-
périence qui consiste & créer, sur la Céte ga-
bonaise, des villages de Krowmen originaires
d’A.O.F. ou du Libéria, et de les fixer- d'une
fagon semi-temporaire, en ne les rapatriant
que tous les six mois. Cette expérience mérite
d’étre suivie de prés, mais elle n'est en cours
que depuis trop peu de temps pour autoriser
une conclusion. .

Le chargement. — Les chargeurs doivent
livrer les bois sous palan du navire, a sa
place de charge et aussi rapidement que le
Capitaine est en mesure de les recevoir ou
les demander. L’embarquement doit pouveir

étre commencé au plus tard dans les deux

heures de jour qui suivent I'arrivée du navire
a son poste de chargement, et doit pouvoir
continuer ensuite régulicrement, sans arrét.

“Si I'envoi du chargement le long du bord
n'est pas commencé six heures aprés le mouil-
lage en rade ou aprés l'accostage du navire
le long du quai, ou si les bois ne parviennent
pas a 'allure d’au moins 150 tohnes par jour,
le Capitaine a la faculté d'abandonner le lieu
de chargement sans que les chargeurs puis-
sent prétendre & une indemnité quelconque
pour les conséquences que pourraient entrai-
ner ce départ,

Sans qu'il soit dérogé au principe de la prise
des bois sous palan, le navire, s'il en posséde,
peut mettre une touline 4 la disposition des
chargeurs qui en font la demande écrite au

Capitaine. La' Jocation de. cette touline est

décomptée selon un tarif fixé par tonne.

La locdtion de la. touline ne peut consti-
tuer, comme nous I'avons vu dans un précé-
dent article, une obligation pour le Capitaine;
en outre, la responsabilité du navire ne peut,
en aucun cas étre recherchée i 1'oceasion de
I'utilisation de cet engin.

Ajoutons enfin que |'armement décline
toute responsabilité en ce qui concerne les

crampons et filins qui resteraient & bord apras )

I'embarquement des bois. Il appartient aux
chargeurs de les récupérer avant le départ du

-navire. H est interdit au Capitaine de donner

recu des dits engins.
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Le eolit du frét. — Les prix du frét, pour
les ports de I'itinéraire indiqué plus bas, s'en-
tendent aux 1.000 kilos. Ils sont valables
pour les rondins, é&qiarris et biiches d'une
longueur inférieure & 8 métres (la circulaire

n' 15 prévoyait également les plateaux dans
cette énumération).

Dans certains cas particuliers, ces prix peu-
vent 8tre fixés au métre cube, & condition que
la demande en soit faite 3 I'Agent de la
Compagnie, dans .le port‘de destination du
bois, et avant I'arrivée du navire dans ce port.

Les prix s'appliquent :

1) Au départ de ['Afrique Eguatoriale
Francaise, aux bois embarqués & Pointe-Noire,
Port-Gentil, Libreville et dans 'estuaire du
Gabon.

2) Au départ du Cameroun, aux bois em-
barqués & Douala et a Kribi. :

3) Au départ de la Cdte d'lvoire, aux bois
embarqués & Grand-Bassam, Port-Bouet, Sas-
sandra et Tabou. '

Signalons & ce sujet que la circulaire pré-
cédente prévoyait aux mémes tarifs les em-
barquements en Céte d’Ivoire, & Assinie, *

Grand-lLahou et San Pedro.

Les prix du frét s'entendent depuis sous
palan & l'embarquement, jusque bord arrimé
a destination ol taous frais de désarrimage, de
hissage et de mise sous palan sont & la charge
de la marchandise, sauf & Casablanca ol la
livraison a lieu sous palan.

Dans tous’les ports, les frais de pesage et
de cubage sont & la charge de la marchan-
dise, . 1

Le frét est payable d’avance suivant poids
ou volume porté sur le connaissement. Il est
réajusté au port de destination suivant poids
ou volume ‘délivré. Exceptionnellement ie frét
peut étre payé a destination, si le chargeur
souscrit, en faveur de la Direction des Trans-
ports Maritimes, un avenant & sa police d'as-
surante suivant une formule en usage.

Auparavant, des connaissements, compor-
tant des facilités d’option pour les ports habi-
tuels de l'itinéraire, pouvaient étre délivrés
aux chargeurs, sur leur demande et moyen-
nant le paiement d'une taxe qui était percue,
en sus du taux de frét prévu pour le port de
débarquement final de la marchandise. Cetic
taxe était fixée par tonne ou par métre cube.
Eile restait acquise au navire, que I"option soit
levée ou non. I n'était pas accordé d’option




pour les bois sciés, en planches ou en
plateaux. '

1. option pouvait étre demandée soit pour
« Bordeaux option Havre » soit pour ¢ Le
Havre option », '

Dans ce dernier cas, les marchandises pou-
vaient étre réclamées dans un des ports sui-
vants : Le Havre, Anvers, Rotterdam, Bréme
- ou Hambourg,

$'option ne pouvait &tre levée que pour la
totalité de la marchandise faisant I'objet d'un
méme connaissement.

Dans ceftaing .cas, les expéditeurs pou-
vaient éire amenés & demander un connais-
sement ¢ Havre option » alors qu'ils savaient
cependant, au moment de |'embarquement,
la destination réelle du bois. Si cette desti-
nation était indiquée par écrit au Capitaine
avant I'embarquement, les bois &taient. consi-
dérés comme étant chargés pour une destina-
tion ferme et exempts du paiement de la taxe
d’ option, _ .

L'option devait étre déclarée a la Compa-
gnie 48 heures avant le passage du navire &
la hauteur du Cap Finistére pour les bois des-
tinés aux ports de I' Atlantique, et lors du pas-
.sage & Ouessant. pour les lots destinés aux
ports de la Manche et de la Mer du Nord.

A défaut de déclaration d'option dans les
conditions ainsi stipulées, les bois étaient dé-
barqués dans le premier port mentionné sur
le connaissement.

Ces dispositions ne sont pas encore ré-
tablies, ‘

Aprés accord avec les Compagnies, il peut
étre accepté des bois dans d'autres escales
que celles désignées plus haut. Toutefois, il
est stipulé que, pour les opérations effectudes
dans chacune de ces escales, un minimum de
750 tonnes devra &tre garanti et il sera appli-
qué un surfrét de 85 ‘francs par tonne.

Pour les billes Jongues, il est percu en outre
une majoration, calculée par tonne ou par
métre cube, pour chaque métre ou fraction de
métre au-dessus de 8 métres,

Les prix de frét s’étendent jusque :

— bord arrimé & destination dans es ports
francais, ol tous frais de désarrimage, de
hissage et de mise sous palan sont & Ja charge
de la marchandise,

— sous palan & destination, dans les ports
étrangers,

Dans tous les ports, les frais de pesage ou

de cubage sont & la charge de la marchandise.

Paiement du frét. — Le frét est payable
suivant poids porté sur le connaissement, le
jour de 'arrivée du navire au port de desti-
nabon ; I'ajustement a lieu ensuite suivant
poids réellement délivré. Sur leur demande,
les réceptionnaires de tous les ports frangais
ont la faculté de régler tous les frets en francs,
au cours de la livre sterling & I'cuverture de

la Bourse de Paris, le jour de la mise en

douane du navire au port de destination de la
marchandise. Si le fret n'est pas payé dans les
cing jours ouvrables suivant la fin du débar-
quement, {'armateur a la faculté de demander
que ce paiement ait lieu en franes, soit au
cours de la livre sterling le jour de Ja mise en
douane du navire, soit au cours du jour du
paiement.

Si le paiement du frét se fait au départ, le
prix étant dans ce cas réajustable a I'arrivée,
il ¥ a conversion au départ en francs C.F.A.
du montant en livres et réajustement a 1'arri-
vée A destination en monnaie anglaise. Lors-
que le chargement se fait en colonies étran-
géres, le paiement au départ se fait en mon-
naie anglaise et le réajustement & 'arrivée a

' destination sur les mémes bases.

Tarifs de frét, — La circulaire n° 1083
TMEX du 10 février 1947 du Secrétariat gé-
néral de la Marine Marchande (Direction des
Transports Maritimes) avait fixé les tarifs de
frét pour les hois au départ de la Céte Occi-
dentale d'Afrique (Sénégal exclus) & partir
du 17 février 1947,

Les taux étaient les suivants :

1) Au départ, des ports de Guinée aux
ports du Sud du Cameroun inclus, & destina-
tion des ports francais, algériens, marocains,
desservis directement.

Francs

Bois en billes, la tonne .......... 1.784
le md ... ......... 1.338

Bois débités, déroulés, douelles, le m® 1.025
Traverses, la tonne .............. 871
Piquets et merrains, le m* ........ 1.005

Ces taux sont des taux ‘de base et doivent
subir la majoration de tarif en vigueur.

2) Au départ des colonies francaises et
étrangéres de la Cdte Occidentale d'Afrique,
4 destination des ports étrangers du conti-
nent, les taux applicables sont ceux de la
West African Lines Conference, auxzquels il
faut ajouter les frais de lighterage en vigueur.

Pour toutes natures et toutes sortes de bois,

176 francs par 1.000 kilos,

; 83



‘Si, pour cette derniére catégorie de charge-
ment, les tarifs n'ont pas été modifiés, au
contraire en ce qui concerne les bois destinés
aux ports francais, algériens ou marocains, les
taux de frét ont été majorés, depuis peu, de
i 22 %, ce qui donne les chiffres suivants :

Francs
Bois en bll]es. la tonne . ......... 3.961
le m3 ... .. ... .... 2.971

Bois débités, déroulés, douelles, le m* ~2.276
Traverses, la tonne 1. 934
Piquets et merrains, le m?

Ce sont sur ces derniers tarifs que les Com-
pagmes de nav1gat10n consentent ]a balsse

légale de 10 %,

Frais de remorquage et divers. — [.es frais
de remorquage et de-manutention depuis le
parc & bois (a terre) jusqu a la livraison sous
pa]an du navire étaient estimés, il y a un an,
4 environ 50 francs par tonne. Comme les
frals de déchargement depuis le palan du na-
vire jusqu'a la terre étaient du méme ordre
de grandeur, il fallait compter que le charge-
ment et le déchargement revenaient au mini-
mum a 100 franes par tonne. L évolution
constante du cofit de la main-d'ceuvre ne
nous permet pas aujourd hui de fixer ces frais
avec précision. On peut toutefois estimer que

les <chiffres- donnes plus - haut doivent. étre

majorés d'y environ 50 %.

Ascurance, — Si la police d’assurance cou-
vre tous les risgues (dont le vol) Ta prime

est de 0,85 % du prix FOB

~Si la pahce d’assurances ne couvre que le
risque de perte totale, ce qui constitue le type
d’assurance le plus commun, la prite n'est

q}ue ‘de"0,50 % du prix FO‘B

“Sjgnalons qu'd ces primes 1] faut a]OUtCI‘ un
supplement de 0,08 % pour risques de mines,
oiy de 0,1 % pour rlsques de guerre et de
mines, et enfin une surprime d'dge de 0,125
4 0,85 % due au fait que certains des navires
fatsant  actuellement le transport sont - trés
vieux (0 85 % est le taux appliqué aux na-
vires ayant plus de 40 ans d'age).

Siles bois sont transportés en pontée, la
prime de base est doublée, soit 1 % du prix
FOB, & laguelle il est nécessaire évidemament
d'ajouter la prime pour risques de mines &t
la surprime d'ége.

Drosts de -sorie. — En A.O.F. ces droits
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sont calculés « ad valorem » et, pour les bois,
ils se montent 2 6 % de la valeur du produit.

En A.E.F. les droits sont au contraire spé-
cifiques et calculés au métre cube.
— Pour les bois d'ébénisterie et bois d' ceuvre,
en bl]les et equarrm. le tarif est le suivant :

- Francs
Ebéne ............c¢ccviiuun.. 30
Okoumé .........- oo un..n 52
Acajou. ........ e 15
Bois légers pour caissage .... ... 5
— pour les sciages ordinaires ...... 10

pour les se:ages de bois légers des-
tinés . au gcamsage
pour les débits spéciaux...... ... 5.

-— pour les bois de deroulage e 30
Des- drOlts analogues sont percus au Ca-
metoun

Droits de douane. — Les droits de douane
ont été remplacés par une taxe sur le chiffre
d'affaires qui cumule avec la taxe de transac-
tionde | %. lls representent au total 12,36 %
du chiffre d' affalres

guerre de 1914, il n'exis’t'ait aucune compa-
ghie spécialisée. Quelques cargos transpor- -

talent des bois en compIement de chargement.

Des' paquebots eux-mémes en prenaient de
petites quantités.

Aprés la guerre de 1914-1918, certaines
compagnies de navigation, devant l'accrois-
sement constant de la production de bois co-
loniaux, réservérent une partie de leur acti-
vité au transport de ces derniers. On vit &insi

se créer en 1925 I'Office Central de Trans-

‘port des Bois Coloniaux qui groupait les

Chargeurs Réunis, la Société Navale de
I'Ouest et la Compagnie Delmas-Vieljeux, Le
pool ‘qu'ils- constituérent avec la’ Wer War
Line, Wink de Rotterdam, Van . Nuc'len, et
les Compagnies Allemandes répondait au dé-
sir de coordonner les transports, d'éviter les
pertes de temps et d utiliser au maximum la
capacité des navires. Des conférences réunis-
salent les representants .dé ‘ces dlfferentes
compagnies, et les Inmiportateurs de Bois, afin
de concilier les intéréts des deux parties,

ILes résultats ne se firent pas _a\ttendre : en
1934, {'Office ransportait dé&i 65 % des
bois de la Céte Occidentale d’ Afnque et, en

1938-39, 97,5 %.

Voici par exemp-le, une st‘ahshque relative
au transport de I'Okoumé du Gabon.
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Tonnage
Années transporté Obsqrva‘_tiot};@i
en tonnes : Y
1897 2.000
1913 150.000 Préparation de la
1921; 59.000 guerre 14-18.
1925 219,000
1930 | 394.000 . . )
1933 * | 278.000 | "ointe écono
1937 398.000 migue.

" 'En’ 1939, les principales compagnies de

navigation francaises spécialisées dans le

transport des bois étaient : o :
-» Sur les ports de Méditerranée : Favre

et Freycinet ;

"o Sur les autres ports : Société Navale de

I'Ouest, Delmas-Vieljeux, Chargeurs Réunis.

- ‘Parmi les compagnies étrangéres, citons les
principales :

 — Sur la Belgique et les Pays-Bas : Wink
de Rotterdam, Holland W.A.L., Van Niiden;
_ — Sur I'Angleterre : Elder Dempster, Wer
War Line ;

: -— Sur I'Allze.r'nag'ne : Hamburg A.L.

En 1947, on retrouve les mémes compa-
gnies francaises, mais groupées sous |'égide
d!:"ié“ “Diection des Transports Maritimes.
Aucune n'est actuellement nationalisée, mais
il est probable que la Compagnie Transat-
lantique et les Chargeurs le seront & bréve
échéance. Les autres conserveront une cer-
taine indépendance mais verront leur gestion
financiére soumise & un contrdle plus strict.

Sur I'étranger, aucune modification impor-
tante n'est & signaler en ce qui concerne Bel-
gique, Pays-Bas et Grande-Bretagne.

Aucun transport ne s'effectue actuellement
sur 'Allemagne et on doit noter, sur les Etats-
Unis, le trafic de la Barber Line qui fait du
transport direct de la Céte d'Afrique.

Signalons pour terminer que la France a
passé commande aux FEtats-Unis de 75
Liberty-ships, dont une partie sera affectée
au trafic de la Céte Occidentale d'Afrique et
plus particulitrement au transport des -bois..
Le premier navire destiné 3 cet usage est
sorti le 28 novembre 1946 de la Céite Ouest

. des Etats-Unis.

P. TERVER," -
Conservafeur des Earx ef Foréls ~

du Cadre Général -des Colonies.
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